Boyle bir «<Amita in yapilmas: isi «Mil-
li Egitim Bakanlifi», «Universitelerimizs,
«T.UBLTAK> «Milli Prodiiktivite Mer-
kezi» ni ilgilendirdifi kadar «Diyarbakir
Belediyesi» ve tiim bilim kuruluslarm-
z1 da ilgilendirmektedir. Bu «Amt» mn ya-
pilmasi, yalnizca Eb-Ullz'in, bugiine dek
unutulmus kigiligini vilzeve cikarmakla
kalmayacak; Sibernetik Biliminin Tarihl
icinde, ne kadar giglii bir Tiirk Bilginin
de ver aldiini, tiim Diinya'ya tanitmis
olacaknr,

Bu yazim'da, yalmzca Eb-Ullz'e yer
ayirmanin bir baska nedeni de «Bilim ve

Tekniks dergisinin, «Bilim Heyecamy Du-
vanlars tarafindan okunmakta olmasidir,
Bu okuyucular arasinda, yukarida adim
belirttiiim kurum ya da kurulus'da go-
rev vapan bir ya da bir kag kisi ya da
onlann yakinlan, elbette olacaktir. Hig
olmazsa, onlarin gayret ve ¢abalan ile bu
konu ele alinacak olursa, inamvorum ki,
gok yakin bir gelecekte Eb-UlIz'in, Bilim
Tarihindeki yerini kesinlikle sajlayacak
olan bbyle bir «Otomatik Makine'den
Anmits in yapilmis oldufiunu gorecefiiz,

Korkung Bir Doga Olay

CIG

iinyanin her tarafinda kisin birgok
insan ¢iglann altinda kalir, Ozellik-

le ki sporlarinin yapildifh bolgelerde bu
yizden olenlerin sayisi daha fazladir,

Isvicre'de cif arastirmasivla ufirasan
oOzel bir enstitli vardir. Bu enstitiinlin ¢
kardigfi bilincoya gore son 30 wil iginde
yalniz Isvigre Alplerinde 750 kisi qif al-
tinda kalarak Glmiistiir. Bunlann % 51 i
turist ve geri kalam da o yorenin yerlile-
rivdi. Son zamanlarda bu oran turistlerin
aleyhine degtisti ve % 95 e kadar ¢kt
Kayakcilar iizerlerine gelen kar kitleleri-
ni kendileri harekete getiriyoriard:,

Enstitiiniin miidiirii Profesér de Quer-
vain ; «Cif tehlikesini anlamak ve iyi tah-
min edebilmek ancak onun iliskileri hak-
kmda tam bilgi sahibi olmakla kabildir.
Cif tehlikesine kars: gosterilecek uygun
davramg bircok insamin hayatint kurtara.
bilirs demistir.

Karin Kuvvetleri :

Arastirma sonuglanna gore iki tiirli
<1 olusumu vardir. Ani ve objektif qif-

lar denilen birinci tiirii dogal etkilerle
meydana gelir, vadilere diiserler ve kdy
ve kasabalam basarlar Buna karsihik sub-
jektif qiglar trafik merkezlerinin disinda
ve coffun fazla trafifi olan kayak pistle-
rinin otelerinde turistlerin sebep oldukla.
n ¢iglardir. Her iki tiirii de baslatan me-
kanizma sonunda tamamiyle statik, aym
olaya dayamr, kar ortiisiinlin gerilim ile
stabilitesi arasindaki kuvvet oyununa.

Efik bir yiizey lizerinde bulunan her
kar Ortiisii gerek kendi iginde ve gerek
komsu bolgelere kargi gerilimlerle dolu-
dur. Herhangi bir verde bu gerilim, karin
dayamkhbfm veya istikramm asti mu,
kar ortlisii kinlir, 11k anda yersel olan
catlak veya kink biiyiik bir hizla etrafa
yayilir ve karli bir yamacin biitiin komsu
bilgelerini igine alir, Genellikle qiglann
meydan geldifi yamaglann egikligi 28* ile
45* arasindadir, Daha diiz yamaglarda na-
diren qilara rastlamir, Daha dik yamag-
larda ise genellikle biiyiikge kar kitleleri
toplamip bir araya gelemez.






Ci§ : Hasmetll, fakat cofu kez 8lilm sacan bir dofa olay.

Yekpare kar akmanlanndan olusan
¢iglar toprak kayma catlaklarnim andiran
catlaklariyla «Schneebrettlawinen = Kar
tahtas: qilans adim alrlar. Sikismamis
kar yifmlarindan olusan ve nokta seklin
de hoarekete gecen giglara da «Locker
Schnee lawinen = Gevsek Kar giflaris de.
nir. Bu iki esas ayirmadan baska bilgiler
ve pratik¢iler belirli tzellikleri olan daha
bagka g1 sekillerinden de bahsederier,

Cifim  baglamasininy  fiziksel goriintist
birgok faktorlere bagimhdir. Omegin bir
kar Ortlsiinlin kmnlmas: agirhktan (yak-
lasik olarak wyeni vaffan kardan), dis et
kenlerden (bombalanmaktan) veya kar i
biinyesinin giderek doniismesinden ileri
gelebilir, Afirhk veya bomba ile miidaha-
le sani qiglara» sebep olur. «Doniisiim
ciglaris ise kar ic yapisimun kendi kendi
ne degismesinden dofiar, Fakar en fazla
rastlanan ¢ tiril ani qiglardir,

Tehllkell Yenl Kar:

Alplerde biitiin giglanin % 90 i Arahk
ile Mart arasinda diiserler; bunlarnn dort
veya besi fazla kar vagmas) veyva kuvvel-
li riizgarlardan ileri gelir. Onda dokuzu
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karmn vagdif: sirada veya en fazla bir giin-
liik bir gecikme ile olusur, Ciglann olu-
sumunun en gok rastlanan sebeplerinden
biri yeni kardir ve kayakgiar icin en bik-
yiik tehlikedir. Kuvvetli riizgarlar da kar-
lan bir taraftan oteki tarafa yigarak bir
veni kar etkisi meydana getirebilirler,

Her yeni kar, alundaki kar &rilisiine
veni bir afurhk yiikler. 10000 metre ka-
relik bir yamag fizerine 50 em. yitksekli-
ginde yagan bir kar akmammn agirhi
yvaklasik olarak 500 tonu bulur. Bu kadar
kuvvetli kar yagislart alt akmanlara, ken-
dilerini lesbit edebilmek icin vakit birak-
maz, Boylece oldukg¢a gevsek kar tahtasi
GiElan meydana gelir, bu arada dik ya-
maglar kilgtik, diiz yamaglar ise daha bii-
yilk kitlelerle qiflanm asagilara yollarlar.

Bu vlizyvil iginde en cok kurban veren
facia 24 Subat 1970 de Isvicre'de Reckin-
gen'de dilsen bir syeni kar = idi. Yak-
lagik olarak 140 cm, kalinhginda bir kar
ortiisii mevdana getiren, giinlerce siiren
kar yagisindan sonra sabahin erken saat-
lerindé dev kar yiginlan, o zamana kadar
herhangi bir giffin gelmedigii, kéyiin ban
kenarma diistiller ve 30 kisinin oliimiine
sebep oldular,






Yillardan beri Isvigre Alplerinde dii-
sen qiglarla ilgili biitiin bilgileri kaydnden
Enstitii bilginlerine giire, yeni yagan kar
miktariyle ¢iff tehlikesi arasinda gu iliski
ler vardir:

120 cm. den fazla yeni kar:
Koyler icin ve baglanti yollan
icin en biylik tehlike,

80-120 cm. yeni kar:
Biiyitk genel tehlike, baz
hallerde onlara karsi duran
binalar igin.

50-80 cm. yeni kar:
Demiryolu hatlan ve karayollan
igin bilyiik tehlike.

30-35 cm. yeni kar:
Turistik bolgelerde Snemli
tehlike,

30 cm.'ve kadar yeni kar:
Cig tehlikesini Gnemli
surette arttirmaz,

Yeni yagfan kar wigmnlarinin sebep oldu-
gu tehlike ortaya su yaygmn, fakat yanhs
diislinceyi atmustir, o da g1 tehlikesinin
yagan kar miktariyle orantili olarak art-
masidir. Gegen willarin gosterdifii gibi tu-
ristlerin sebep olduklan c¢iflann biiyiik
kar miktarlanyla ilgisi yoktur. En hile.
kir hallerden biri, herseyden &nce kar
yathst az olan laglarda oluyan «Doniisiim
gifflans dir,

Hilell Cif Dilgligleri :

Bu problem ile orta ve yiiksek ak-
manlarda, vani yaklagik olarak 1500 met-
renin iistiinde, sicakhgin llkbaharda de-
vamli olarak 0" nin asafisinda bulundu-
fu yerlerde kargilagilir, Erken kisin ilk
kar olduk¢a ihik bir zemine diiser. Zemin
yiizeysel olarak donmus ise, birikmis ze-
min 15151 az bir derinlikte bulunur., Za-
wif ilk kis kar Srtiisiinden otiiril kann yi-
zeyi ile yakin zemin arasinda kuvvetli bir
sicaklik farki meydana gelir.

Bu durum, baslangcta yumusgak ve ka-
ba olan yeni kamn bilyiik taneli gevsek
bir kar sekline (ki buna yiizen kar de-
nir) doniigmesine yardim eder. Boyle do-
niismils olan bir durumdaki kar, sonra-
dan kendisini zemine baglayamaz, halbu-
ki veni karda bu kolayca miimkiindiir.
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Iste bu gevsek tabaka baska bir kar ta-

la ortillitrse, hig beklenmeyen bir,
g1 tehlikesiyle karsilagilr, Ortiicii taba-
ka belirli bir yiikseklik gdau:rmedxgi sii-
rece birbirl iizerine binen kar tabakalan
dyle kalirlar ve kurulmug bir kapan gi-
bi kurbanlarnim beklerler! Buna kargihk
kis, kuvvetli kar yafislann getirirse ve
daha erkenden kuvvetli bir kar ortiisi
meydana gelirse, bunu izleyen siirede g1
tehlikesi oldukga azdir.

Oltim Sagan Gdigell Yamaglar:

Bu gibi «dBniigiim @larimnes olusu-
munda arazinin ic yapisi ve meteorolojik
degisiklikler de biiyilk rol oynar. Bu yiiz-
den qiff feliketine ufrayan kayakgilarm
% 90 1 dogu ve kuzey dogrultudaki ya-
maglarda tehlikeli kar yifanlan iginde ka-
lirlar. Bu bir rastianti degildir, zira ge-
nellikle soffuk, giines gérmeyen yamaglar-
da kar ortiisii, gliney ve bati yamaglanna
nazaran cok daha az elverigli bir sekil
alir, Ote yandan Alplerde hilkiim siiren
giiney ve bati riizgarlan da goffu kez iiu-
zey ve dofu yamaglarma ilaveten gevrek
kar yifinlan getirir ve sonradan ne ola-
cafh bnceden kestirilemeyen bir kar &r-
tiisit olusturur. Ayni suretie dis biikey
seklindeki yamaglar da, i¢ biikey yamac-
lardan daha tehlikelidir, ¢iinkii bunlarda
derince yamag kesimlerinde ¢ekme kuv-
vetler gittikge azalirlar,

Bundan baska bir kar Srtiisiiniin olu-
sumu havamn sicakhfina da bagimhdir.
Yavas yavas meydana gelen bir isimnma
kar Ortiisiiniin daha elverisli bir surette
oturmasimi ve baglanmasimi saflar, oysa
birden bire yiikselen kuvvetli bir hava
sicaklifn karin ¢abukga erimesine ve yii-
zey akmanlarda dayamkhhfn dilgmesine
sebep olur, Ozellikle ilkbaharda g tehe
likesinin derecesi cofiu kez hava sicak-
bimin pidisiyle paraleldir, yas ilkbahar

¢iflari, hemen hemen daima yiizeyin
kuvvetli bir sekilde ismmasmdan ileri

gelir.
Enstitii bilginlerinin tecriibelerine go-

re degfisik hava kosullanyla g1 tehlikesi
arasinda su iliski vardir:

Sicak, kuvvetli kar yags: :
siiregen qff tehlikesi,

Sicak, hafif kar yajs :
kar ortiisiiniin iyice bafflanmasi.



bi-
Yizey 11 : Cif yBrilngesi
tiin yamag yiizeyinde.
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Giinesli ve sicak, kar artiistiniin
kuvvetli baglanmas: (istisnas:
sicak hava akim),

Soguk, kuvvetli kar yagisi;
kar Ortiistiniin zawif baglamasi,
gittikce artan ¢if tehlikesi.

Cok sofuk - meveut durumda
defiisiklik olmaz.

Zamanla Yamsg:

Her kurtarma islemi zamanla bir va-
nstur. Yalmz biitiin vakalann % 19 unda
yardim ekipleri basan elde edebilmisler-
dir, Zira hemen hemen 45 dakika sonra
bir metre kar alonda kalanlann hayvatta
kalabilme sansi variya diiser.” Yeni arag
trmalara gore g1 altinda kalanlar 8 muh-
temel etken yiiziinden hayatlarimi kaybe-
derler:

Sok, toz qiflarin yvaptifh hava basinc,
varalanma, kar tozlarimin solunumu, g6
giis kafesinin sikismasindan dolay) nefes
alamama, oksijen azh@, kar altindan ¢
kanilma, tasinma veya kurtanlma sira-
sinda donma veya yaralanma,

Halen gig altinda kalanlann kurtank
mast eskidenberi alisilagelen metotlarla
yapilmaktadir, Felikete ugrayamin kendi-
sini kurtarmasi, arkadaslarindan yardim
gormesi, q1g kopefii ve 6zel sopa, Dogiru
bir davrams sayesinde kazaya ugrayan-
lardan bir ¢ofu kendi kurtaniimalarna
yiiksek derecede katkida bulunmustur,
Kazaya ufrayanlann ellerinde birgok im-
kanlar vardir:

& Derhal gif bélgesinden disam gikmak.

® Kendini kaya bloklan, agaglar veya ga-
hilarda sikica tutmak. g

® Kavak ve cubuklamm atmak,

® Afizim kapamak,

® Yiizme hareketleri
kalmak.

* Kar yhinlarnmn durmasindan kisa bir
siire Gnce kol ve yumruklan yiiziine
bastirmak.

Ci1g felaketlerinde bircok kimsenin
canlarim kaybetmesi son zamanlarda bil-
ginleri ve pratik uzmanlan turistler igin
genel ve genis koruma iizerinde calistirds,

Esas itibariyle bugiin ¢iglarn Oniine
geemek icin tehlikeli yamaglar engellenir
veya tehlikeli bir cismi dogrudan dogiru-
va korumak yoluna gidilir,. Bunun igin
ornegin bir orman taklit edilmekte ve bir
yamag ne kadar ¢ok engellerle briiliirse
g1 tehlikesi o kadar azalmaktadir.

Trafik yollarnnm korumaya gelince, g1
galerileri adiny alan insaat sekli gittikce
daha biiyilk Gnem kazanmaktadir, Bura-
da hattin veya yolun tehlikeli kesimleri
betonarme bloklarla kapanir, Eger bun-
lar kuvvetli ve oldukga uzun iseler, qifa
karst tam bir emniyer saglarlar. Bu saye-
de yolun kardan temizlenmesine bile li-
zum kalmaz,

Enstitil bilginlerinden C. Jaccard «bir
zamanlarn batl inanglarmin iginde sak-
It kalan ¢ bilimi bugiin hakikaten bir
bilim dah pitelifini kazanmistir, bu saye-
de o anlasilmakta, 8nceden haber vermek-
te ve felakete ufrayanlara da yardim eli-
ni uzatabilméektedirs, demistir.

X - Magazin'den

yaparak vyiizeyde
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