HAVADA YUZ YIL

Bu y1l havaciligin 100. yilin1 kutlu-
yoruz. Wright kardeslerin 17 Aralik
1903’te basariyla gerceklestirdikleri
ucma denemesinin ardindan yiiz yil
gecti. Bu denemenin gerisinde yillar
stiren calismalar ve basarisiz deneyler
vardi. Bununla birlikte, Wright kar-
deslerin c¢abalar1 sonug verdi ve insan-
lik o giinden beri uguyor. Bu olay in-
sanligin kaderinde buytk bir dénim
noktasi; ¢linkd, insanlar kuslar1 gérip
onlara imrenerek baktiklar1 glinden
beri u¢mayr arzuluyorlar. Havaciligin
100. yili, binlerce yildir u¢ma ddsleri
kuran insanlik icin coskulu bir yildé-
nim.

Kollarina kuslarinkine benzer ka-
natlar takip u¢may1 deneyenler oldu,
agaclari birbirine catip ucabilecek ma-
kineler dislediler... Goézlerini gokyu-
zline cevirip rizgarlar izlediler, kimi-
si barutla denedi sansini, kimisi de ko-
mirle... Ne var ki, Wright kardeslere
gelinceye dek kimse basarili olamadi.
Elbette ucmayi basaran ilk araglar
ucaklar degil. Ucaklardan énce balon-
la u¢ma denemeleri yapildi. Bir cismin
havaya yikselebilmesi icin havadan
daha hafif olmasi gerektigine iliskin
dustinceyi ve sicak havanin soguk ha-
vadan daha hafif olduguna iliskin bu-
lusu ilk olarak uygulamaya koyanlar
balonun mucidi olan Fransiz Etienne
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Fransiz Etienne ve Joseph Montgolfier kardeglerin
sicak hava balonunun Paris’te yapilan denemesi.

ve Joseph Montgolfier kardesler oldu.
Bu iki kardes 5 Haziran 1783’te ilk si-
cak hava balonunu ucurmayi basardi-
lar. Bu balon insanin ucurdugu ilk
aracti ve 2,5 km yol almisti. Havadan
hafif araclarla u¢ma distincesinin zir-
ve noktasiysa zeplinler olmustu. Zep-
linler, bir zamanlar gerek konforlu,
gerekse ekonomik olmalariyla havaci-
ligin tahtina adaydi. Ne var ki, gliven-
li degillerdi. 1930’1u yillarda Atlantik

Orville ve Wilbur Wright kardeslerin ilk
gelistirdikleri ucaklardan biri

Okyanusu’nu asan seferler yapan zep-
linler, dénemin zenginleri icin Itiks
transatlantikler gibiydi. Ama, “Tita-
nik” faciasi benzeri bir facia da bu ha-
va gemilerinin basina geldi. O gline
dek yapilmis zeplinler arasinda en b-
yuklerinden biri olan “Hindenburg”,
New Jersey’e inmek tizereyken alev al-
d1. Tki dakikadan az bir zamanda zep-
lin yanmisti bile. Bu yasanan ilk zep-
lin kazasi degildi. Ancak o dénemin
en popller hava araglart olan zeplin-
lerden birinin, hem de en buyiik ve
gosterisli olaninin medya mensuplari
6ntinde bir anda yok olmasi, hava ge-
milerinin sonunu getirdi. Bir anda ha-
vadan hafif tasitlar geri pana itilmis ve
ucaklar 6n plana ¢ikmist.

Ucaklar, Wright kardeslerin 17
Aralik 1903’te Kitty Hawk kasabasin-
da ucurduklari ilk hallerinin ¢ok dGte-
sindeydiler. Yine de 1930’larda ucak-
lar sivil tasimaciliktan cok askeri
amaglarla kullaniliyordu. Cok hizlh
ucamayan, sik sik yakit doldurulmasi
gereken, ucarken sallanip titreyen bu
gurlltiici metal yiginlarina binmek is-
teyen fazla da yolcu yoktu acikcast.

II. Diinya Savasi tiim diinya igin bir
yikim olurken bu yikimin biytk kis-
mindan sorumlu ucaklar oldu. Bu sa-
vas sirasinda ucaklar dev adimlar attr-
lar. Savasin ardindan gelen baris déne-
minde buylik bombardiman ucaklarina
ve savas pilotlarina gereksinim kalma-
maisti. Bu durum pilotlarin sivil havaci-
liga yonelmelerine neden olacakti. Gu-
nlimtizdeki bir¢ok yolcu ve kargo tasi-
ma sirketi, II. Dlinya Savasi’nin hemen
ertesinde kuruldu. Savasin getirdigi bir
baska yenilik de jet motoruydu. Kisa
mesafeli ucuslarda konfora, uzun me-
safelerdeyse hiza yonelindigi bir do-
nemde jet motorlariyla galisan yolcu ve
savas ucaklart hizla artti. Sivil havaci-
likta yolcularin memnuniyeti én plan-
daydi. Bu yiizden hava yollar1 en rahat
ve en hizli ucaklar1 hava filolarinda ter-
cih ettiler. Bu da ucak dreticilerini si-
rekli yeni, daha iyi ve daha ekonomik
olan1 tasarlamaya itti. Savas sonrasi iki
kutuplu dinyanin gerginlikleri, ordu-
larda da hava gliclinliin 6nemini iyice
ortaya ¢ikartyordu.



Bu dénemde 6ne ¢ikan hava tasitla-
rindan biri de helikopterler. 1937°de
Alman havacilik sirketlerinden Focke-
Achelis dikine kalkip inebilen ve her
yonde kolayca hareket edebilen ilk he-
likopteri gelistirdigini duyurmustu.
1938’de Hana Reitsch, Bremen-Berlin
arasini saatte 109 km’lik bir hizla kat
etmeyi basardi. Ertesi yil da Ewald
Rohlfs helikopterle 3.565 metreye
yiikselerek rekor kirdi. Ne var ki ikin-
ci Diinya Savast sirasinda ucgak yapi-
mina 6énem verildiginden helikopterle-
rin gelismesi durmustu. Dikine kalka-
bilen ve hemen hemen her yere inebi-
len, havada sabit durabilen bu aracla-
rin 6nemi Vietnam Savasi sirasinda
bir kez daha kavranacakti. Vietnam’in
balta girmemis ormanlarindan yaral
askerleri kurtarmakta kullanilan heli-
kopterler, havacilik alaninda bir anda
one ¢ikmisti.

Savas sonrasinda yasanan en bi-
yik havacilik basarilarindan biri de
ABD’de roket motoru yerlestirilmis
bir ucak olan “Bell X-1”in ses duvari-
ni asmastydi. O gline dek ses duvari
asitlamaz bir engel olarak havacilarin
ontnde duruyordu. ABD hava kuvvet-
lerinde deneme pilotu olan Chuck E.
Yeager, 14 Ekim 1947°de Bell XS-1 jet
ucagiyla ses duvarini asmayi basardi.
Ses duvarmnin yikilmasinin ardindan
ses Ustl hizlarda ucabilen ucaklar ya-
pildi. Ugaklar hizla gelisirken, amagla-
r1 ve cesitleri de artiyordu. Sivil hava-
cilar, askeri ucaklarin hizla gelismesi-
ni izliyor ve bu yenilikleri kendi ucak-
larmna ekliyorlardi.

flk ucagin yapildig: giinden, giinu-
miize dek ucaklar hayli degisti. Ne var
ki, degismeyen bir sey var: insanlarin
icindeki ucma tutkusu. Oyle ki, amator
havacilik bugiin bircok kisinin hobisi.
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Ozellikle ABD’de el yapimi ucaklar
hizla yayiliyor. Bagimsiz ucak tasarim-
cilar1 ya da biytk havacilik sirketlerin-
den emekli olmus mtihendislerin tasar-
layip trettikleri bu ucaklar, tipki bir
model oyuncak gibi kisa stirede kuru-
lup, havalanmaya hazir hale getirilebi-
liyor. Ucaklarin gelismesinin getirisi bi-

Alman havacilik sirketlerinden Focke-Achelis tarafindan iiretilen prototip helikop?Er-
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reyler icin satin alinmasi cok zor arag-
lar olmustu. Ancak, el yapimi ucakla-
rin ve helikopterlerin artmasi, insanla-
rin tipki 6zel otomobil kullanir gibi
ucabilmelerine olanak saglayabilir.
Fazla karmasik omayan bu araclar, ko-
lay bulunabilir malzemelerden yapildi-
g1 icin fiyatlar1 da oldukc¢a ucuz. Bir-
kac bin dolara bir otomobil alir gibi bu
ucaklardan bir tane alip yapmak, son-
rasinda da pilot kabinine kurulup ha-
valanmak mimkin. Gelecegin ucakla-
r1 arasinda son derece gelismis, radara
yakalanmayan, dikine inip kalkabilen,
ses hizinin birka¢ kat1 hizla ilerleyen
ucaklar olabilir. Ama sivil havaciligin
geleceginde bireylerin kendi yaptiklari
kiiclik ucaklari goriirsek sasirmayalim.
Clnki ucmak, havada yolculuk yap-
mak, tim insanhigin ddstydd. Yizin-
cu y1l hepimize kutlu olsun.
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