Tertemiz ve cok kullamush olan, mo-
. dern gemi kommuta merkezi bir TV
| stiidyosu goriintimiindedir.

KAPTAN BILGISAYAR

Eski kaptan koprisii hurdaya
cikiyor : Gelecegin gemisine elek-
tronik beyinler komuta edecek, en
biiyiik gemilerin gbzetimi icin bi-
le cok kere tek bir kisi yetecek.
Yeni sistemler icin ilk siparisler
simdiden verilmistir,

Peter ZEIILER

Sanki hayaletler tarafindan yoénetilen bir
konteyner gemisi, trafigi sik olan Mans Kana-
Ii'ndan geciyor, Kaptan kopriisiinde sadece, ek-
ranlara yansitilan 1sikli harita, yazi ve rakkam-
lar goriiliyor. Glvertede yalmz bir kisi var; go-
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revi ise otomatik cihazlari denetlemek! Rotaya
gelince, onu kaptan-bilgisayar belirliyor.

Butin bunlar gelecege ait bir hayal mi? Oy-
le sandimizsa yamildiniz; ¢link{ bu isin on iki yil-
lik bir gegmisi var!

Her sey, Alman gemi nakliyatgiiginin gidi-
sinden duyulan kaygiyla basladi. Hizmetten ¢ika-
rilan gemilerin coklugu, gerek gemi nakliyat sir-
ketleri ile tersaneleri gerekse gemi yardime
sanayiini, Isleri canlandiracak yeni buluslar yap-
maya itti. Sonugta su kararlastirildi; Personel gi-
derlerini azaltacak, yakit tasarrufunu ve otomas-
yonu saglayacak bir proje etiidii yapilacakti. “Ge-
lecedin gemisi” ya da kisaltilmis adiyla SDZ
olarak nitelendirilen proje, 1979 yilinda hazirla-
narak Bonn Hikiimeti'ne sunuldu. Projanin keonu-
su, miirettebat sayisi buglinkii 24'ten 12'ye in-
dirilecek olan SDZ konteyner gemisi idi. Bilim-
sel arastirma ve teknoloji bakanlifi, 30 girisim-
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cinin sundugu 51 geligtirme projesini tesvike de-
ger buldu. Kendisi de 50 milyon mark (yaklasik
altt milyar yedi yiz elli milyon lira) ile bu dev
girigime katild.

SDZ projesinin esast sudur: Bitiin gemi tip-
leri igin, gelecege yonelik gemi yénetme teknigi-
nin gelistirilmesi. Projenin en can alici bolimi, ge-
mi komuta merkezidir. Bu merkez, koprii subayinin
tek basina gemiyi manevra ettirmesini saglamak-
tadir. Yeni sistemde her sey kaptan kopriisiinde
toplanmistir, Burasi geminin merkezi sinir siste-
midir, Butin bilgi ve veriler, mikroislem teknigi
sayesinde buraya birlikte ulasmakta ve girdiler,
analiz ile degerlendirme; bir ekran {izerinde optik
olarak gosterilebiimektedir.

Biitiin ydnetme etkinliklerinin denetlendigi
hayati bir bolim olan bilgi ve kontrol sistemi,
gercekten c¢ok etkileyicidir, Her 6nemli ve du-
yarll noktaya yerlestirilmis binlerce algileyici, ge-
minin genel durumu hakkinda bilgi verir. Gemi-
nin tek adamla bile yonetilmesi de ancak boyle
bir denetimle saglanabilir.

Bugiinkli gemilerde, herhangi bir yerde her-
hangi bir sistem anzalaninca, kaptan kopriisiinde
ziller galmaya ve 1siklar yanmaya baslar, fakat
arizanin tam nerede oldugu hemen kestirilemez.
Boyle bir durumda yola devam etmek mi, yoksa
durmak mi gerekir? Bu konudaki bir tereddiit
tehlike yaratabilir, Simdi ise AEG'nin “akilli”
gbzetim sistemi, arizayi agikca gbstermekte ve
hafizasina kaydolunmus acil-durum programi saye-
s' 's, ariza halinde derhal imdada yetismekte-
dir. Boyle bir durumda ekranda, 6rnedin "makina
odasindaki on numarali siibabi kapatin™ gibi bir

uyar1 yazisi gbriinmektedir, Ayrica renkli bir
grafik, kéorii = “avine motorun hangi silindiri-
nin boz:  oldugun. gbstermektedir. Bu sistem-

de, diger bitin SDZ gereglerinde oldugu gibi,
iki ayr ana-hesaplayicit bulunur (stand-
by sistemi), Bundan dolayi, drnedin 1
numarali hesaplayi~ =nizalanirsa, Ote-
ki hesaniayict hic gecikmeksizin devre-
ye girebilir; hatta arizalanmis olan
“meslektas"inin hastaligim bile dogru
olarak teshis edebilir.
Gemiye kaba dalgalar
zaman, bir uyarici cihaz,

carptiq
geminin
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govdesindeki stres (yapi zorlamasi) du-
rumlarini tespit etmekte ve 15 dakika
icinde uyaricilardan gelen biitin verileri isle-
yebilmektedir. Genlesme ve ivme noktalarinin
ortalama 6lglim dederleri ekranda gosterilmek-
te, geredinde kazasiz limana dénmeyi mimkin
kilmak Gzere, her dlgilen noktanin son alti saat-
lik “egilim egrisi” de ayrica ekrana yansitilmak-
tadir.

Kaptan Bilgisayar,
en uygun rotayi ciziyor

Geminin rotasini ve mevkiini en saglkh se-
kilde belirlemek, INA'nin gbrevidir. INA, hesap-
layiciya baglanmis entegre bir seyir gerecleri
sistemidir. Rotay! planlayabilmek igin kaptan,
sadece yolda ugranacak noktalar tuslar. Ayni
anda, otomatik dilmene baglanmis olan rota di-
zenleyicisine, yol talimati aktarilmis olur. Ucak-
lardaki otomatik pilota benzeyen rota diizenleyi-
cisi ozellikle dar sularda 8nem kazanir, Hesaplay!-
ct, algilayieilarin  kendisine ulastirdidi  bitin
bilgileri (su derinligi, geminin hizi, rilzgér
yonii ve siddeti), kendisine verilmis yol cizel-
gesl ile karsilastirir. Eger riizgdr ve akinti,
gemiyl onceden programlanmis olan rotadan ayi-
rirsa, bilgisayar diimeni diizeltir; bdylece daima
en uygun rota muhafaza edilir,

INA'nin ikinci gdrevi olan mevki belirlemek
Isi, simdiye kadar uzun ve yodun bir gayret sar-
fini gerektiriyordu, Radarla mevki belirlerken bile,
hata oranimi en aza indirebilmek Igin, bazen hic
olmazsa dort ayri noktanin gemiden olan uzakli-
@gimin hesaplanmasi gerekmektedir. Hatta uydu

yoluyla ydn bulmada bile, uydu sayisinin cok az
olusu yiizinden sikinti ¢ekilmektedir. INA ise
biitiin seyir verilerini toplayip karsilastirabildigin-
den, gerekli hesaplari kolayhkla yapabilir.
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Bremen'deki Krupp-Atlas kurulugu yeni bir
gereg gelistirmigtir, ARPA-Radar (Otomatik radar
ekran gbsterme aygiti) adli bu geregte ekran
gorantiisi, 1sin tarayicisinin aydinlathdr  sirada
degil, her zaman gobzetlenebilmektedir. Bu de-
vamli “televizyon goriintiisti”, glindliz 1siGinda ve
dogrudan dogruya incelenebilir. Depo edilmis
olan “eko"lar tekrar ekrana yansitilabilir ve bu
suretle genel trafik akisi goriilebilir. Boylece
hangi cisimlerin yerinde sabit kaldigi, hangilerinin
hangi hizla hareket ettigi anlasilabilir.

Anilan yeni gbsterme bigiminde, kaptanin
kend| gemisi hep ekranin merkezinde gorinir
(center display sistemi). Fonda, diger cisimler
gercek hareketleriyle izlenir. Gemi merkezindeki
yerinde kalirken, gdriintli adim adim ilerler. Boy-
le bir radar goriintiisiini somut olarak canland-
rabilmek igin sbyle diyebiliriz: Sanki radarin
onlinden devamh olarak bir harita gegiriliyormus
gibidir!

Hesaplayici, herhangi bir cansikici algilama
hatasi yapmaksizin, &rnedin isinlari  yansitan
bir dalgay: kolayca gemi sanabilen insan gozii
gibi yanilmaksizin, deniz alamimi tarar ve catma-
lart énler, Buna bagh, bir de otomatik hedef ya-
kalama sistemi vardir. Bu sistem, konteyner ge-
misinin etrafindaki glivenlik cemberini asan her
cismi algilar. Bunun {izerine, kdprii subay: tiz
bir sesle uyarilir: Dikkat, geminin yolu fizerinde
carpmaya neden olabilecek hir cisim var! Aym

Qcak . 1985

zamanda, ekranda birbirine paralel iki cizgi be-
lirir. Uyari {izerine, bélgeye giren cisim devaml
olarak izlenir ve hizi ile hareket yoni bir sivri
ok ile gbsterilir, ARPA, en dar bir manevra ala-
ninda bile, en giivenli rotay: belirleyinceye kadar
gerekli rota diizeltme hesaplarini yapar.

Bltlin avantajlarimin yaninua, sistemin  bir
zayif tarafi vardir. Bu da algilanan cisimlerin tes-
hisidir, ARPA bile, drnedin bir kotra ile tankeri
birbirinden ayiramamaktadir. Ekranda sadece bir
“eko" gbriiniir, bu da geminin gercek biiylkligi
hakkinda yeterli bir fikir vermez.

Gemiye en uygun
bicim verilmekle enerjiden
etkin olarak yararlaniliyor

Gemi yapicilarinin nemle Gzerinde durdugu
diger bir husus, gemiye en uygun bicimin veril-
mesi ve dolayisiyla enerji tasarrufu saglanmasi
idi (1973'te yakit giderleri, isletme giderlerinin
yaklastk % 10'unu teskil ediyordu: bu oran bu-
giin 7% 50'ye yiikselmistir),

Geminin bigiminde yapilmis olan yenilikler
disaridan bakilinca pek gérillemez, ¢iinkii su hat-
tinin altinda kalmaktadir. Pervane ile diimen ara-
sina yerlestirllmis olan bir yan cark (Grimm iler-
letici carki), tipki bir su tiirbini gibi, hareket et-
tirici organ gobrevini yapmakta; daha acikcasi,
carklar dondiiren su kiitlesi, su tiirbininde oldu-
du gibi, ayrica bir hareket enerjisi yaratmaktadir.

1983'de “Yiln Gemisi" ilan edi
len M5 Blumenthal'in arka bo-
l%mm&ﬁmMMnmmm
 ran motoru vardir,
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hayali
gercek oldu. Bu, ATLAS 8600
ARPA'dir. ARPA'min dijital radar
sistemi, ticaret gemilerindeki ra-
dar aygitlammn tarihinde bir
doniim noktasi1 olarak nitelendi-

Denizciler igin, willarn

Ana motorun ashinda renkll olan grafigi, bir
bakista koprii subayma neyin islemedigini
gosterir. Hatta, makina aksammm yipranma
durumu bile belirlenebilir, Bu da geminin
tamire cekilme zamanim nceden planlamak

rilebilir.

Yapilan aerodinamik denemelerde, |kinci
Dinya Harbi &ncesinden kalma ve simdiye ka-
dar uygulanmamis “asimetrik arka bolim" proje-
sinden yararlanildi. Bu proje sayesinde ‘su di-
renci % 12 oraminda azaltilabilmektedir.

Alelade gemilerin bacalarindan tiiten koyu
dumanlar, bazen yalitin son damlasimi titketmek
zorunda kalindigimi agikga gosteriyor. Dis liman.
larda yakit ikmali yapmak ise, cok kere bir ta-
Ith Isi olmaktadir. Yeni gelistirilen siizgecler lle
kot kalitell adir yaglar bile zararli maddelerden
artilarak kullanilabilecektir.

Flensburg'taki Erst-Jakob gemi nakliyat sir-
ketl, klasik sogutucu tertibatli gemilerinden ikisi-
ni tadll ederken, SDZ aksamindan da yararland.
Boylece, 1983'te “yilin gemisi” llan edilmis olan
«MS Blumenthals; INA ve 28 kisilik, “uydu” adi
verilen bir cankurtaran motoru ile donatilmistir.
Bu motorun Ilk tipinin birim fiyati 330.000 mark
(yaklasik 44550000 lira), proje gelistirme gider-
leri ise 3.5 milyon mark (yaklasik 472.500.000 lira)
tir. "Uydu", bir kiclik denizaltiyi andirmaktadir.
Meyilli bir “kizak" tan serbest diisiisle suya bira-
kilabilir Cankurtaran motorundaki portatif telsiz.
INA ile baglantilidir ve kazazedelerin son bulun.
duklart mevkiin belirlenmesini miimkiin kilar. Bu
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olanag verir.

nun Uzerine, ugak ve gemilere ayrilan imdat fre-
kanslart Gzerinden otomatik SOS cagrilar yo
ptlabilir,

“Uydu"nun yakit, saatte 58 digim (105
kilometre) litlkc bir hiza eristigi zaman 30 saat
dayanabilmektedir. Uydunun uvzunlugu 82 met-
re, eni 3.1 metre, yiikseklidgi ise 2,8 metredir

Giintin gemisi SDZ'de iletisim imkanlari ya-
ninda, gemi gorevlilerinin serbest zamanlarinin
degerlendiriimesine de dnem verilmektedir, Bu-
giin eski devrin “tayfa"sinin yerine gecmis olan
her sefer refakat teknisyenine &zel bdimeler,
st gliverte, ylizme havuzu ve fiskiye tertibati
tahsis edilecek; ayrica kabinlere avizeler yerles-
tirilecektir. Boylece, yalmzlik ve tekdizeligin éni-
ne gecmek istenmistir.

Artik projenin gerceklesmesi igin bir tek
adim kaliyordu, o da projenin ¢izim tahtasindan
alinarak tersaneye teslim edilmesi idi, Sonunda,
1984 Haziran'inda proje bas koordinatdrii Neu-
mann, Isin bu asamaya vardifini mijdeledi. Ni-
tekim 30 Haziran glinG Hamburg'taki Déhle gemi
nakliyat sirketi, HDW Tersanesi'ne Iki SDZ ge-
misi siparis ettl. Gelecedin gemisi artik ufukta
gdriinmastii!

Hobby'den ceviren: Dr. Ergin KORUR
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