Japon'larin teknik alandaki istiinliikleri tartismasiz kabul ediliyor. Bu-
nun somut bir kamti da deprem bdlgesinde yapmakta olduklan diinyanin
en uzun tinelidir.
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DUNYANIN EN UZUN TUNELI
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Tsugaru Yolu

Japonya diinyanin en uzun demiryolu tiine-
lini yapiyor, Hondo ve Hokkaldo adalarinin bagdlan-
tisini gergeklestiren yaklasik 54 km. uzunlugun-
daki dev tiinel 23.3 km. yi denizin 240 m. altin-
da katediyor. Mallyet: 68 Milyar D.M. in (zerinde
olacak, (Yaklasik 380 milyar TL.)

Klaus BRANDENSTEIN

H ondo ve Hokkaido adalarinin arasindaki

Tsugaru yolunda patlak veren bir sonbahar tay-
funu, Japon Demiryollari’'nin bes feribotunu bi-
rer oyuncak haline getirerek, tiiminiin batma-
sina yolagt.

Sadece “Doya Maru™ ile 1172 kisi sulara
gomildii ve deniz, 1414 yolcuya soguk ve islak
bir mezar oldu. Haberlerde zamanin besinci bi-
yik deniz feléketi genis bir bigcimde yerald:.
27.10.1954.

Ancak Japon Demiryollari, dodamn bu siki
darbesine. olanaklarini cesur bir proje igin se-
ferber ederek karsilik verdi: Diinyanin en uzun
demiryolu tinell olan 53.85 km. lik "Seikan de-
nizalt: tiineli" projesi. [Avrupa'nin en uzun fig
demiryolu tinelinin uzunluklar top'amindan faz-
Ia) Pasifik deprem hattinda yapilmas: disiiniilen
tlnel icin, en gelismis teknikler kullanilarak ya-
pilan jeolojik ve topografik &n arastirma ve ca-
lismalar on yil siirdl, Deprem tehlikesinin or-
taya cikardifi riziko, titiz calismalarin sonunda
dengelenebilir gorildil ve hilkkimet, 1971 yilimin
Nisan ayinda proje Igin yesil isik yakti. 3000
kisilik bir midhendis ve Is¢l ordusu, olanca giig-
leriyle calismaya basladilar, Ancak tiim @nlem-
lere karsin, tinelin yapiminda 33 kisi yasamini
yitirdl.

Girigi kiyidan 14 km. uzaklikta olan tiinel,
tatl bir edimle denize ulasiyor, 23.3 km. yi de-
nizin altinda ve 17 km. yi yeniden karada kate-
derek son buluyor. Denizin altindaki bélim el-
den geldifince kisa tutulmasina ragmen 23 km.
lik baltim teknisyenlere biyik zorluklar cikartti
ve dbrt biiylik gbgilk olayi calismalar uzun siire
aksatti. 26 Mayis 1976 da, bir yan tineldeki ¢tk-
me nedeniyle dakikada 70 m?® su, tinelin 3000
m. lik bdlimiini binlerce m® camur ve kumla
doldurarak, hizla ana tiinele dodru yayildi, Za-
manla yarigilarak gereken 6nlemler alindi; Be-
ton duvar &r0ld0, cok yiksek gigli pompalar
devreye sokuldu ve ki ay siren yodun bir ca-
ligmayla, su ve ¢amur disari atilarak g8ken bs-
l0m onarildi.
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Seikan Tineli: Denizin altinda 23,3 km.

Bu act deneyimden sonra, yeni bir kazayla
karsilasmamak icin tim teknik olanaklar kullani-
larak, daha lyi drenaj sistemleri, sizdirmazlik
malzeme ve ybdntemleri secilerek uygulandi. Mi-
hendisler, dayanikliligi arttirmak igin biyiik mik-
tarlarda kullanilan gimentonun sertlesme siiresi-
ni, silikon bazli yeni baglayicilarin kullamidid
6zel bir ybntemle, oldukga kisalttilar.

11 m. genislikte ve 7.8 m. yikseklikte olan
ana tinelin tif duvarlarina, 7080 cm. arasinda
degisen kalinlikta toplam 1,65 milyon m*® beton
pliskiirtiildi.

TGnelin kazilmasinda ortaya cikan ve 16
milyon tonu bulan tas, toprak, kaya v.b. ist iis-
te yidilsaydi Keops piramidi biyiikliginde bir
dag olusturabilecekti. Karadaki bélimlerde calis-
tirlan ve saatte 6 m. kazabilen dev makinalar

yari kapasiteye diistiller. Cok yilksek oranda
nemlj olan ve makinalarin galismasi nedeniyle
kirlenen havanin degisimi igin, alisilagelmis ha-
valandirma sistemleri yetersiz kaldi. Bunun (ize-
rine, sondaj ve ikmal tinellerini her 1,5 km. de
birbirine baglayan bir dehliz agilarak, olusturu-
lan ag fzerinde etkin bir hava cevrimi sagland.

Ancak bu yil acilmas: planlanan tiinelin, tam
kapasiteyle calisilmasina ragmen, 1985 yilindan
once bitirilmeyecedi ve maliyetinin de yaklasik
360 milyar TL. dolayinda olacad belirtilivor, As-
linda Tokyo ile Sapporo arasinda hizh ve giiven-
li bir ulasim igin yaklagik 100 milyar TL. 6ngd-
riilmistir.

Bu glin Hondo arasindaki Aomori'den Hok-
kaido adasindaki Hakodate've feribotla 4.5 saat-
te ulasilabilirken, bu siire siiper hizli Shinkansen
Ekspresi ile '210 km/ saat) 50 dakikaya inebile-
cek.

Simdi kismen eskimis trenlerle ve feribotlo,
yaklasik 17 saat siiren Tokyo-Sapporo yolculugu
ise 4 saat 40 dakikada tamamlanabilecek. Béyle-
ce, yilda en az 8p kez, feribot seferinin yapila-
mamasi ve artan ulasim hacmi nedeniyle yigilma
gibl olaylar tarihe karisacak ve 1985 yilinda ilk
Shinkansen trenlerinin de calismasiyla Japon'lar,
teknik diinyasinin bir harikasina kavusacaklar.

Bu durumda, Fransa ile ingiltere arasinda
gergeklestirilmesi ongbriilen on yillik kanal ti-
neli projesi rekabet sansimi yitiriyor, Ciinkii bu
tiinel yapilsa bile, ancak yaklasik 50 km. uzun-
lukta ve tek hathi olacak.

Hobby'den ceviren:

bile, deniz diizeyinin 240 m. altinda, genellikle Osman OKTAR
DUNYANIN EN UZUN TUNELLERI
(Son 6's1 Denizalti tiinelleridir) Bitls

Adi Bulundugu Ulke Kullamhs amaci Tarthi  Uzunlugu
Daishimizu Japonya Demiryolu 1982 22,2 km.
Simplon italya/isvicre Demiryolu 1906 19,8 km.
Apennin Italya Demiryolu 1931 18,6 km.
St. Gotthard Isvigre Karayolu 1980 16,3 km.
Rokko Japonya Demiryolu 1971 16,2 km.
Haruna Japonya Demiryolu 1982 154 km,
St. Gotthard Isvigre Demiryolu 1982 15,0 km.
Nokayama Japonya Demiryolu 1982 14.8 km.
Lotschberg Isvigre Demiryolu 1913 14,5 km,
Seikan Japonya Demiryolu 1985 539 km,
Kanaltunnel Ingiltere/Fransa  Demiryolu 1983'de baslanacak 51,8 km
Shin Kanmon Japonya Demiryolu 1973 18,7 km.
Severn ingiltere Demiryolu 1886 7.0 km.
Mersey Ingiltere Demiryolu 1886 4,9 km.
Mersey ingiltere Karayolu
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1958 42 km.



