Onlar Yolda Kaldilar

Yolda kalmak kavrami belki cok kati kagacak ama, zekice ve aligilimigin disinda bir anlayigla
yaratilan bu tagimacilik trtinleri, yaraticlarinin beklentilerini boga cikardl. Kimileri teknik olanaklarin
elvermemesi ya da pratik zorluklar yizinden, kimileriyse diger tasima araclarina rakip olamadigi
icin baganisiz oldular. Bazilannin sans yaver gitmedi, bazilari tip degistirerek bagska araglara
dontstt. Ve digerferi... Onlan tasarlamaya belki de hi¢ kalkisimamaliydi. Buttn bunlar, tagimacilik
teknolojisiyle ilgili 6nemli bir noktaya isaret ediyor: Bir yere varmak icin iyi bir fikirden fazlasi gerek.

Dymaxion
Arabasi

Olusumu: Buck-
minster Fuller’in ra-
sarladigi bu 1933 ya-
pimi otomobil,
geodezik kubbenin
mimarive  getirdigi
ekonomik big¢im ve
islevsellik ozellikle-
rin tasimacihiga akra-

rilmasiyla tasarlannug. Ug tekerlekli olan arabanin yon-

sik 1 litreyle 13 kilo-
mertre). Araba hafif
olmasiyla da, saatte
190 km'nin iistiinde
bir hiza ulasabiliyor-
du.

Sorun:  Dymaxion
arabast 1935 yilinda
yaptlan bir yarnsta
oliimle biten bir ka-
zava karigti. Kazanin
suglusu belki de di-
ger arabaydi ama,

hakkinda olusan kotii séhret yaunrﬁulan uzaklagurarak

lendirmeyi saglayan bir arka tekerlegi ve motor giicii-
niin aktanldig: iki 6n tekerlegi bulunuyordu. Bu saye-
de yiitksek manevra yetenegine sahip aracin 7 metre
boyundaki 11 koltuklu tipi, boyundan daha kiigiik bir
U déniisii yapabiliyordu. Bir yagmur damlasini andiran
kaportasi yakit tasarrufu i¢in bigimlendirilmisti (yakla-

projenin gelistirilmesine darbe vurdu.

Son durum: Yaratcist her ne kadar arabay kiigiiltiip,
siiriisiinii kolaylastirma gibi yenilikler yapsa da, araba-
va olan ilgi kaybolmustu. Giiniimiiz tasanmailan ise
onun ekonomik ve ¢evresel olma bzelliklerinden ilham
alarak yeni tasanimlar yapiyor.

...........................................................................................................................

Ucan Araba

Olusumu: Araba ve ugaklarin or-
taya ¢ikmasindan beri bu ikisini tek
bir aragta birlestirmek tasarimeilann
kafasinda her zaman var oldu. Ug-
mak i¢in arabanmizin konforundan
neden vazgegeseniz ki? Boylece pi-
lotlar da indikleri yerde araba kirala-
mak zorunda kalmayacakt. Belki de
bu araglarla, daha ¢ok insana daha u-
cuz ugma olanad getirmek amagla-
miyordu. Ashinda tasarimcilanin yal-
nizca ‘“yapabildigimize gore” di-
siincesinden yola ¢ikarak bu araci
tasarladiklarina inanmamak igin de
hi¢bir sebep yok.

Bu “ucan tenckelerin” birkag
farkli tasanmi denendi. Bunlarn
icinde, araba gibi siirmek i¢in kanat-
larin sokiilebildigi tasarimlar da var-
di. Bu denemeler Ford, Studebaker
ve Convair gibi énemli iireticilerin
ilgisini ¢ekti. Harta 1946 ve 1967
arasinda iiretimi yapilan Aerocar ad-
I1 ugan arabadan bes adet sauld.
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Sorunlar: Yol iizerinde, araba-
ucak hibrid modelleri normal araba-
lardan daha dayaniksizdi. Diger yan-
dan havada kullanimlari ucaklardan
daha zordu. Yollar iizerindeki izinsiz
kalkis ve iniglerin yaratacag trafik
kabusu da gozoniine alinirsa bu rasa-
nmin bir hayli giivensiz ve pahah
olaca siipriz olmaz. Son durum: Bu
araclarin sonunun geldigini sanma-
yin sakin.
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Roket Kemerleri, Jet
Kemerleri ve WASP
(Yaban Arisi1)

Olusumu: Kemerlerinizi baglayin
ve havalanmaya hazirlanin. Bir dag
gantasi gibi sirtimiza takilan bu motor-
lar bireysel ugug dzgiirliigii saghyor-
du. Roker kemerini 1953 yilinda Bell
Acrosystems’dan Wendell F. Moore
tasarladi. Elle yoénlendirilebilen bu
ara¢ havacilik gosterilerinde ve rek-
lamlarda bir hayli ilgi ¢ekti. Hatra bir
James Bond filmi olan Thunder-
ball’da da kullanildi. Bell'in arag iize-
rinde yapug yenilemelerle roket ke-
merlerin yerini, yiiksek itigli turbojet-

li, jet kemerleri aldi. Bell, 1970 yilin-
da bulug haklarini Williams Arastirma
Kurumu'na satti. Williams ise motoru
kullanicinin givmesi yerine, turbojeti
iizerinde ragiyan, diisey harcketli
WASP adh platform geligtirdi.

Sorunlar: Sorunlardan ilki sinirh
ugus mesafesiydi. Ilk roketli kemer :
20 saniyeden biraz fazla havada kala- :
cak kadar yakit tagiyabiliyordu. Jer :
kemeri ise 5 dakikalik bir havada kal- :

ma siiresine vlast. Kemerlerle ilgili

diger ortak bir sorunsa, kullanicinin
ini§ takimi olarak bacaklanni kullan-

masiydr, Dolayisiyla inig ve kalkigtaki

herhangi bir yanhg adim kétii sonug-

lara neden olabilirdi. Diger yandan

WASP'in kendi bacaklan vardi ve da-
ha fazla yakit tagiyabiliyordu. Bu ne- !
denlerle bu aragta benzer sorunlarla :
karsilagilmamigtir. Bu araglann en bii- &
yilk eksikligi ne tiir bir amag igin ya- :
pildiklaninin belli olmamasiydi. Ordu 3
bu araglar igin harekete gegti ama pi- *
vadelere havada gezintiler yapturma- :
nin bir gerekgesini bulamadi. Kesif :

uguslarinin normal hava araglanyla

¢ok daha iyi yapildigi da ortadaydh.
Son durum: 1984 Olimpiyatlan

agiligi gibi 6zel kutlamalanin disinda

len ve tarihsel nadide parcalar oldugu
sovlenebilir.

- Hiller’in Ugan
. Platformu

Willams'in WASP indan ¢ok én-
ce, 1950’ yillarda Hiller Sirketi

¢ pervane giiciivle ugan insanh bii-
: yiik bir platform denedi. Kullanies,
¢ araci yanlara dogru egilerek yon-
¢ lendiriyordu. Kortii manevra kabili-
kullamlmayan bu araglarin, gok sevi- :
¢ olmast aracin geligtirilmesini en-
- gelledi.

veti ve kullanim amacimin belirsiz

...........................................................................................................................

Havali Trenler

Olusumu: 1870 yilinda Scientific
American dergisinin editérliigiinii
vapan Alfred Ely Beach, New York
sehri i¢in bir metro ingaan pilot pro-
jesine destek vermisti, Avru-
pa’daki deneysel pnématik tren-
lere dayali bu proje, bir blok
uzunlugundaki bir tiinelden, si-
lindirik bir vagonun biiyiik bir
pervane yardimiyla itilip gekil-
mesivle igliyordu. Bu proje o
giinlerde ¢ok tutulmug olsa da
belediye yetkililerinin giziine
giremedi; onlar da bu sistem ye-
rine yiitksekten giden trenler
yapri.

Ama treni hava basiner kulla-
narak itme fikri giindemden hig-
bir zaman silinmedi. 1960'larin
ortalarinda Lockheed ve MIT,
Amerika Ticaret Odasi’'nin da
katilimiyla, Boston-Washington
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koridorundaki gehirleri baglayacak
pnomatik trenlerin miimkiin olabi-
lecegini ortaya koydu. Tren vagon-
lant yiizlerce mil uzunlugundaki ha-
vast bosalulmig tiiplere yerlestirile-
cekti. Hareker, vanalanimin agilip

kapanmasiyla igeri giren havanin
olusturdugu basingla saglanacakr.
Trenlerin her istasyondan “yokus
asagiva” inmesinin yaratacaf ek itis
bile diigiiniilmiigtii (Diinya'nin yu-
varhkhigiyla ilgili). Yapilan tahmin-
lere gore, Grnegin Philadelphia
ve New York arasindaki ortala-
ma hizin saate 630 kilometre
olacaku.

Sorunlar: Gerekli mekanik to-
leranslara uygun tiinellerin ya-
ptlmasi yaninda, iglerindeki
havanin bosaltlmas: da bir
hayli pahal olacakn. Tiip igin-
de, vakum da ya da sistemin
herhangi bir yerinde olusacak
bir kaza, sehirlerarasi baglant
saglayan biitiin sistemin kapa-
tlmasina neden olacakn. Kara-
yollari, demiryollan ve hava
ulagim araglanm geligtirmek
daha iyi bir tercih olarak gériil-
dii ve bu sistem terk edildi.
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Hoverkraft

Olusumu: “Hava yas-
nkh araglar” olarak da
bilinen hoverkraftlar, bir
yiizeyin iizerinde yuvar-
lanip gitmekrtense, nere-
deyse siirtiinmesiz ola-
rak onun iistiinden gi-
der. Kaplamali yollar iis-
tiinde oldugu kadar, top-
rak ve gollerin iizerinde
de gidebilen bu araglar
ilk olarak 1800’lerde ta-
sarlanmigt. Ama, perva-
nevle olugan hava yasu-
gim1 aracin alunda tutan;
sisirilebilen etegin icat
edilmesiyle, 1950’1 yillarda pratik
kullanima uygun hale geldi.

Bu bulustan ¢ok etkilenen hay-
ranlari, hoverkrafun araba, kam-
yon, gemi ve trenlerin yerini alaca-
gim diistiniivordu. Paris ve Orleans
arasinda bazt prototipler denendi.
Orduyla iliskili yavinlar yapan bir
kisi 100 knot (saate 185 km) hiz va-
pan ve destroyer biiyiikliigiinde
deniz araglannin gelecegi giinleri
hayal ediyordu. Bilim-kurgu yazan
Arthur C. Clark, hoverkraftlarin
hem kara hem deniz iizerinde yol
alabilme 6zelliinin liman sehirle-
rinin dstiinliigiinii yok edecegini
ve Oklahoma sehri gibi karayla

cevrilmis metropollerin, 21. yy. 1n
temel ugrak vyerleri olabilecegini
diisiinmiistii,

Sorunlar: Diisiik siirtiinmeli ha-
raket Hoverkraflarin kontroliinii
zorlasunyor. Egimli, hafif yamac
olan yerlerde araglar egime uymaya
¢ahisir, diger yandan buz iistiinde
dengeleri ¢ok iyidir. Dalgali deniz-
de manevra kabiliyetlerini kaybe-
dip, rotalarindan ¢ikabilivor. Biitiin
bunlarin yaninda pervanelerin olus-
turdugu hava yasugi, schir kullani-
mi hatta ordu amach kullanim igin
fazla giirtilciilii.

Son durum: Araba ve gemilerin
yerini almasa da hoverkraftlar ken-

dilerine uygun bir yer buldu. Mans
Denizi ve diger bazi sularda siirek-
li olarak hizlh araba vapuru olarak
islevlerini siirdiiriiyorlar. Kanada’da
ise, gemi yollaninda iistiin buz kin-
a1 gorevini iistlendiler. Buzun iis-
tiinde varatug sok dalgalanyla iler-
leyerek buzu pargalivor ve gemile-
rin gegmesi igin yol aciyor.

Deniz kuvvetleri, sudan karaya
hizli amfibik asker ve malzeme ak-
tarma amaciyla bu araglarla yakin-
dan ilgileniyor. Diger yandan, ho-
verkraft yapma ve bunlarla yanisma
gibi hobiler, meraklilan i¢in héla
vazgecilmez olma ozelliklerini ko-
ruyor.

Atom Enerjili Ucgak

Olusumu: Manhattan projesin-
den sonra, Amerikan Hava Kuvvetle-
ri ve Atom Enerjisi Kurumu niikleer
giigle calisan bir ugak gelistirmek
icin birlikte ¢aligmaya bagladi. Uga-
gin givdesinde ver alacak reaktor,
gelen havayr viiksek derecede 1sita-
rak itis saglayacako. Bovle bir niikle-
er bombardiman ugaginin akil almaz
stratejik dzellikleri olacakn. Yiiksek
hizlarda ugacak ve yakit almak gibi
bir sorun olmadigr i¢in u¢us mesafesi
neredeyse sonsuz olacakt: Ugak, yil-
larca hi¢ inmeden ugabilecekti.

Sorunlar: Temel sorun kaynaklan
agirhk ve radyasyon oldu. Bir ugaga
sigacak biiyiikliikte bir reaktér tasar-
lamak hayli iddiali bir galigmaydi. Bu
sorunu asacak tasanmlar gelistirildiy-
se de; miirettebau, dig gevreyi, uga-
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gin onemli sistemlerini korumak
amaciyla reaktorleri kaplamak gere-
kivordu. Kaplamalar ugagin agirligim
arurdi. Omegin ilk tasarim Grnekle-
rinden birinde, itki sisteminin 80 to-
nun iizerinde olacagi hesaplandi. Bu-
nun 5 tonu reakedriin agichgiyken 50
tonu kaplamadan kaynaklaniyordu.

Bu teknik problemlerin yaninda,
zayif organizasyon viiziinden ve poli-
tik arenada desteklenmedigi igin
proje rafa kaldinldi. Gergekten de
gokte dolasan boylesine biiyiik bir
tehlike felaket demekti. Ayrica gii-
diimlii fiize teknolojisindeki bekle-
nenden hizh gelismeler de bu niikle-
er ugak projesini suya diigiirdii.

Son durum: John FE Kennedy
1961°de programi iptal etti. Proje i¢in
yillar boyunca 1 milyar dolann iize-
rinde harcama yapilmig ve ugan bir
test ucag bile gelistirilememisti.

Atomik Araba

A.B.D., varlik nedeni atomik bir

¢ ucgaktan daha da 6nemsiz olan ato-
- mik araba projesini de destekledi.
¢ Proje durdurulduktan sonra bile,
. pek cok araba tasanmas: atom gii-
. ciiyle igleyen fiitiiristik araba tasa-
+ nmlanm siirdiirdii. 1958 Ford Nuc-
¢ leon gibi araglan kullanmaniz igin
i yapacagimz tek sey arkaya kiigiik bir
+ reaktor takip, sergi salonundan siire-
. rek cikmaku,

Rilim ve Teknik



Zeplinler

Olugumu: II. Diinya Sava-
si'ndan once, gikyiiziiniin kucak
agugl ragivier zeplinler, ugan en
liikks hava araglaniydi. Binlerce in-
san Atlantik’it Graf Zeppelin ve
onun izleyicisi Hindenburg'la geg-
ti. Ama Hinden-
burg’un 6 Mavis

#51 taiwerAle? L &, EFD ek iSfessrfes.

va ¢ikug ileri siiriiliivor. Giivenlik
bir yana birakilsa da, zeplinlerin da-
ha ucuz ve hizli olan yolcu ucakla-
nyla rekabet edemedigi de bir ger-
cek.

Son durumu: Zeplinler farkh
amaclarla tekrar kullamlacak gibi
goriiniiyor. Gegtigimiz Mayis ayin-
da Luftschiff-
bau  zeplini,

1937°de  New 7 '

Jersey'deki La-
kehurst'e iner-
ken alevler igin-
de kalinca, zep-
linlere karg1 olu-
san  hayranlik,
yerini korku ve
dehsete biraku,
Graf Zeppelin 11
adinda yveni bir zeplin yapildiysa da
1940’da sokiildii. Bu araclan giiney
Almanya’da iireten isletmelerin
iiretimi de savas boyunca durdu-
ruldu.

Sorunlar: Zeplinlerin cadirini
dolduran yamici hidrojen biiyiik bir
tehlike yarauyordu. Bugiinlerde
NASA'nin eski arastiricilarindan
Addison Bain ve Richard G. Van
Treviren'in yapu@ bir calismada,
Hindenburg kazasinin asil sebebi-
nin, zeplinin kimyasal maddelerle
islenmis kaplama bezinin sratik
elektrikle areslenmesi sonucu orta-

Huziran 1998

helyvum dolu,
80 metre olan
givdesi ve 12

Yiriiyen

Yollar

Bir ¢ok bilimkur-
gu yazan yayalan
tizerinde tasiyan
kaldirimh sehirler
tasarlamistr. Ama
boylesine uzun
tagiyicilar yapmak,
ozellikle acikraki
sehir kaldirimlarn
icin pahal olacakt.
Dolayisivla yiiriiyven
yollar, havaalanlan
gibi kisiyi ve
yiikiinii bir noktadan
diger bir noktaya
tagimada etkili olan,
kapali verlerde kul-
lanilmaya basland.

kisi tasiyabilen kabiniyle, yeni tek-
nolojisini sergiledi. Pahali ve yavas
olma ozellikleri nedeniyle ugak
yolcularint kendilerine ¢ekebilecek
gibi goriinmeselerde, zeplinler tu-
rizm ve bilimsel arasurmalar icin
vapiliyor. Havada yiizdiikleri igin
ayni yerde uzun siire kalma vere-
nekleri, onlart uzun siireli gozlem-
ler icin elverigli kilivor. Biraz sansla
zeplinler, rarihin tozlu sayfalarina
gidip, geri donmeyi basaran birkag
aragtan biri olacak.

Araba-tekne

Araba-ugaklarin kuzeni olan amfibik arabalarin
tekrar tekrar tasarlandigina tanmik olunmustur, Her
ne kadar deniz kenarina kendi tekerlerleriyle
ulagsa ve sizi teknenizi suya indirme zahmerinden
kurtarsa da, pek az insanin araba veya tekne kul-
lanma keyfini bu Davy Jones amfibik arabaya de-
gisecegini bekleyebiliriz.

Renni, )., “13 Vehecles That Went Nowhere™
Scientific Amencan, Ekim 1997

Ceviri: Ozgiir ‘l'ek
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