RUYALARI TASIYAN

Boeing’in en son yolcu ucag tasa-
rimlarindan 787 “Dreamliner” (Riiya-
Yollari) icin yapilan govde kanat gibi
buylik parcalarin tamami son montaj
icin 16 Mayista ABD’de Seattle yakin-
larindaki Everett ana fabrikasina ulas-
t. Dreamliner’in en o6nemli o6zelligi
simdiye kadar yapilmis yolcu ucaklari-
nin en verimlisi olmasi; kendi sinifinda-
ki diger ucaklardan %20 daha az yakit
tlikettigi iddia ediliyor.

Deramliner'in kendisi kadar ilging
bir baska ucak da, parcalarini Eve-
rett'teki montaj fabrikasina tasimak
icin kullanilmakta olan 6zel yapim kar-
go ucagl “Dreamlifter” (Riiya-Tastyan).
Glintimtizde yolcu ucaklarmnin ana par-
calar1 ekonomik nedenlerle farkli yer-
lerde dretiliyor. Bunlarin son montaj
icin bir yere tasinmasi gerekli; ama
govde kanat ve kuyruklar: karayolu ile
tasinamayacak kadar hantal. Fabrika-
lar cogunlukla deniz kiyisinda olmadi-
gindan, bu yol da uygun olmuyor. Ama
hepsinde bitmis u¢agin ayrilmasi igin
bir pist bulunuyor.

Dreamlifter iste bu sorunu ¢6zmek
icin tasarlanmis. Uretilen ana parcalar
hantal ama hafif oldugundan, bir uca-
gin bunlar1 tasimasi zor degil. Ama ig¢
hacmi parcalari alamayacak kadar dar.
Cozlim basit: Varolan bir yolcu ucagi-
ni alip tavanini keserek, parcalarin si-
gabilecegi kadar genis bir tavan ekle-
mek. Tabii giris ¢ikis icin bir de kapi
gerekli. Ama biittin bunlari yaparken
ucagin aerodinamik yapisi ve saglamli-
gindan da 6din vermemek gerek.

Dreamliner projesi cok cabuk haya-
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ta gecirilecegi icin, Boeing elindeki za-
ten kuvvetli ve denenmis 747 “Jumbo-
jet’lerden yararlanmayr uygun goér-
mus. Elden disme 3 adet Jumbojet'i
satin alip Tayvan’daki Evergreen Avi-
ation Technologies firmasinda “tadila-
ta” gondermis. Sonug resimde gorila-
yor. Parcalarin iceriye rahat girebilme-
sine izin vermek igin Dreamlifter’in
kuyruk bolimt, kanatlarin hemen ar-
kasindan dev bir menteseyle sola dog-
ru acilabilecek gibi yapilmis. Boylece
ucagin arkasi ytikleme icin uygun hale
gelmis.

Aslinda Dreamlifter yeni bir fikir de-
gil. Bundan yillar 6nce tretim hattini
Avrupa’daki cesitli tilkelere yaymis olan
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Airbus sirketi de benzer amach ucaklar
kullaniyor. Bunlarin ilki yine bir yolcu
ucagl olan Boeing 377 “Stratocrui-
ser”’den dontstirilmds “Guppy” idi ve
“Buitin  Airbus’lar ilk ucuslarini bir
Boeing ile yapar” esprisine muhatap ol-
muslardi. flginctir, Guppy’in babasi
B377, bir kargo ucagi olan B367 “Stra-
tofreighter”m yolcu ucagi stirimiydd.
Ancak B367 de bir bombardiman ugagi
olan B50’den dontstirilmisti ve
B50’de Hirosima ve Nagasaki’ye atom
bombasini atan B29’un motorlarinin ye-
nilenmisinden baskasi degildi! Airbus,
Super Guppy’den sonra A300 tipinden
tadilatla imal edilen A300-600ST “Belu-
ga” ucagini kullanmaya basladi.
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