pdecefine gore va sagdaki, ya da soldaki
kilavuz tekerlefi makasin Oniinde bir dog-
rultu rayina girecek ve 0 da buna gore
tagita yol verecektir, Boylece valmiz gok
emniyetli bir makas degil, teorik olarak
arka arkaya tasil mesafesini sifira kadar
mdirmek kabil olmaktadir.

Bir istasyon beklenen trafik yogunlugu.
na gore 120-200 metre uzunlugunda ola:
cak ve ayrica 50 metre vzunlugunda bir iv-
me veya frenleme mesafesi buna eklene-
cektir, Her istasyon esas trafik hattina
paralel olan bir hat iizerinde bulunacak-
ur. Bir tarafinda ona gelecek tasitlar sr
ralanacak, oteki yvandan da tasitlar ivme
mesafesi lizerinden otomatik olarak 6niin-
den gecen esas trafik hattina verilecektir.
Sessiz motorlar ;

Bu ulasim aracimin gelisimi ancak li-
near motorun mevdana ¢ilkmasindan son-
ra basanlabilmistir. Buna ait esas fikir-
ler gerci yeni degildir, fakat ancak bir iki
vildanberi gelisimi kuvvetlenmistir, Hatta
bu gelisim yeni tip ray iizerinde isleyen
tagitlarin ele alinmas: ile beraber olmus-
tur. Linear moter siiriicii tekerleklerin or-
ladan kalkmasina sebep olmustur.

Her kabine igin birer bucuk kilowatt
giictinde iki linear motor diistiniilmiistiir.
Diiz bir hatta ve riizgar etkisi bulunmadi
eaman bir motor bile tasiti normal yol h-
21 olan 36 km/saat'e cikarmaga kafidir.
Ana enerji 59 Hertz'lik bir elekirik hattin-

ger kisin oto kullanmamn biitiin olass
tehlikelerini ve bunlarla nasil basede-
bileceginizi Ogrenmek istiyorsaniz, en iyi-
si Isve¢'e gidiniz. Ciinkii Isveg diinyamin
otomobil kullanan iilkeleri arasinda kis:
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dan alinmaktadir Herhangi bir anza yii
ziinden elektrik akimi kesildigi takdirde
bile kabinler orada burada kalmazlar, 10
Hertzlik ikinci bir akim rawi onlarn dii-
siik bir hizla en yakin istasyona kadar git-
melerini saglar.

Bundan daha rahair olamaz :

Cal ile seyahat edecek olan volcu bir
otomata para atmak ve gidecegi yeri gos-
teren ilgili dugmelere basmak suretivle bir
bilet ahr. Bunun iizerinde gidecegi verle
ilgili biitiin veriler vardir. Bilet tasit ize-
rinde bir levhanin 6zel bir yangina, sokul-
makla yoleu gidecefi yeri otomatik ola-
rak tagita bildirmig olur, Kabin, kapis: ka-
panir ve hareket diigmesine basihr basil-
maz, hareket eder.

Ulagim plancilammin Cat gibi bir siste-
mi diigiinmedikleri goriililnce, insan cid-
den iiziliiyor, Freiburg ve arkasindan Mii-
nih de bu hususta bir parca onciiliik rubu
gosteriyorlar. Cat, muhakkak ki herseyi
tedavi eden ve herseye cevap veren bir sis-
tem degildir, fakal her ctomobil siiriiciisii
ondan faydalanmak istevecektir,

Biiyiik sehirlerin trafik plancilan hala
metro iizerinde durmaktadirlar. Onlar hal-
kin boyle kiigiik kabinler icerisinde sehir-
lerin iizerinden ucarak gegmek isteyecegi-
ni bir tiirlii kabul etmek istemezler. Fakat
Cat orijinal bir bulustur ve zaman kimin
hakli oldugunu gosterecektir.

X - MAGAZIN den

en uzun ve en soguk gecenlerinden biridir.
Bu bakimdan gegen Subat'da lsveg'de
Saab firmas: tarafindan diizenlenen «kisin
giivenle otomobil kullanmas» seminerine
biiyiik bir ilgi ile katildim,



Bir kuzey iilkesi oldufundan lIsve¢'de
kis erken baslayip gec biter, ¢cok fazla so
guk ve kar olur. Karayollan agi gelismis-
tir, fakat iilkenin niifusu az ve niifus yo-
gunlugu disiik oldugundan yol bakimi ve
kar kiireme problem arzeder, Buna ek ola-
rak Isvec kendi vollarinda Avrupa’nmn di-
ger iilkelerine gore ¢ok daha agir kamyon-
lar kullamlmasina izin vermektedir ve
boylece hem kamyonlar, hem de hava sart-
lan yollart bozmaktadir,

Isveg'de araba kullandyfimiz bir hafta
siiresince glineyde karli camurdan kuzey-
de saf buz ve sikistinlmis kara kadar de-
gisen ve bu ikisi arasma diisen biitiin
miimkiin yol sartlan ile karsilastik. En
tehlikeli hallerden biri bir yolun biiyiik
bir kisminin buzsuz olusu ile masum go-
zilkmesi, fakat glines gérmeyen bazi bolge-
lerde bir buz tabakas: ile drtiilmesidir. Bi-
zim sik rastladifirmz bir diger tehlike de
sicakhgin cok diisiik ve riizgarin ¢ok hizly
olmasidir. O zaman tipk: ¢éldeki bir kum
firtinasi gibi, riizgar acik alanlardaki ku-
ru karlan kaldinp yolun iistiine sayur-
maktadir, Bu olay cok tehlike yaratabilir,
hele geceleyin ve aniden olursa.

Isveg'de araba kullanmamn bir diger
ozelligi de yol boyunca ilerleyen jet ava
ucaklanna rastlanmasidir. Bunun sebebi
Isve¢ Hava Kuvvetleri'nin ugaklar dag-
mk halde tutma politikasidir, ucaklar inis -
kalkig pist'i olarak diimdiiz vollar: kullan.
makta ve bunlarin kenarina inga edilmis
hangarlarda bulunmakiadirlar. Jet ave:
ugaklamm Saab firmasi yapmaktadir.

Bereket ki Isveclilerin kendi kendileri-
ni kontrol vetenekleri iyvi gelismistir, diger
Avrupa iilkelerinde sik rastlanilan yarisir-
casma oto siirmeye burada az rastlamr.
Ayrica polis saatte 55 mil olan limit hizin
gegilmemesi hususunda ¢ok siki davran-
maktadir. Biiyiik bir urizlikle uygulanan
bir diger kanun da igkili araba siirme ile
ilgili olamdir. Gergekten bu kanun o ka-
dar siki wygulanmaktadir ki rastladigim
Isveg'liler bir siseden fazla bira igmisler-
se araba kullanmiyorlardi. l¢kili araba
kullanan polis tarafindan yakalanirsa bir
ciftlik tutukevi'nde 3 ay misafir edilir, Is-
veg tutukev'lerinde gok degerli kimsele-
rin bulundugu séyleniyor.

Isveg’liler bu konuda kuvvetli kanunlar
¢ikarmak ve bunlan titizlikle uygulamak-
tan baska otolanmi hem kendi iklim sart-
larina dayanacak, hem de en fazla giiven-

lik ve is saglayacak gekilde planlayip yap-
maktadyriar, Isve¢'in oto firmalart Volvo
ve Saab'dir, bu her iki otomobil de A.BD.
de saglamh@ ve giivenilirligi bakimindan
iin yapmstir.

Isve¢ piyasasinda satlan Saab'larda
A.B.D. de rastlanilamiyacak baz enteresan
taraflar vardir. Meseld 6n cam vikavic ve
silecekleri ile birlikte otomatik ¢alisan far
yikayici ve sileceklerine sik rastlamlir, [s-
veg kanununa gore hertiirlii bozuk havada
araba kullanirken softiriin farlari yakma-
51 gerekmektedir (vani hemen hemen bii
tiin kig boyunca) ve bu bakimdan giindiiz
arabasim park edenlerin 111 agik unut-
malarini O6nlemek icin arabamin igiklan
kontak anahtarma baglanmstir,

Far yikayict ve silecekleri miikemmel
bir giivenlik vasitasidirlar, fakat ne yazik
ki AB.D. de kullanilmas: zorunlu olan ref-
lektor- mercek - vakum tipi farlar iizerin-
de cahgmazlar. Isve¢ far lambalan dik-
dorigen seklindedir ve cam silecek'leri dy-
le yapilmustir ki cami enine olarak saph
kiiglik bir siipiirge gibi siipiiriirler, Isveg
arabalarinda bazen rastlamlan bir diger
husus da bir saat ve anahtara bagh olan
ve benzinle ¢alisan vedek kaloriferdir. Bu
sistem o gekilde ayarlanabilir ki arabamn
tekrar kullanilmasi amndan yarim saat
once kalorifer otomatik olarak ¢ahsmaga
baslar.

Saab'in kisin glivenle araba siirme se-
minerini Eric Carlsonn («dam {istiindeki
Erics) idare etti, Kocaman, dev gibi, ar-
kadag canlisi bir adam olan Carlsonn diin-
yanin bagta gelen uzun yol oto varisgisi
idi ve halen Isveg'de milli bir sporcudur,
Mesleginin baslangiglannda diizenli ara-
larla arabasim alt iist etmeye bariz bir
egilim gosterdiginden bu lakabi almisti.

Oto kullanma semineri. Isve¢'in Thk
Bolgesi'nde (aslinda hi¢ de 1lik degildi ya)
bulunan Torsby adl kiigiik kasabada idi.
Torsby bir hafta énce yapilmis bulunan o
seneki Isveg uzun yol oto yanslarinm mer-
kezi idi.

Uzun yol oto yansinda variscimn izle-
yecegi yol adi yollar ve 6zel yollardan iba-
rettir. Adi vollar halkin hergiin kulland-
g1 yollar olup yamscilar bu yollarda limit
izt agsmavan minimum bir hizla ilerlerler.
Ozel yollar ise sair trafige kapal, uzunlu-
gu 30 mil'e kadar varabilen ve belli bir
siirede gecilmesi istenen yollardir, oto'lar
bu ozel yollara birer birer gonderilerek sa-
at tutulur. Eric Carlsonn dzel sekilde ha-



zirlanmig Seab' ile herbirimizi bu 6zel yol-
lamn bir pargasindan gegirdl ve efier sim-
dive kadar, vanmizda 1125 kilogramhk bir
Isvegll, gamlar arasinda ancak bir oto ge-
gecck kadar dar bir yol Ustiinde, saatte 80
mil hiz yaptuiindan dort tekerlegi de ver
den kesilmis bir otaya binmemlgseniz, tav:
sive ederim, vaktiniz olunca §oyle bir de
neviniz,

Seminerin en esash kismi buz {stiin-
deki oto yanslar idi, Isveg'de buz iistil
oto yanslan popiiler'dir, yangcinmin izliye-
cegtl vol donmus bir gl tstlinden bir kar
kiireylel gegirmekle elde edilir, karlar iki
yana yifnlarak bir yans volu hazirlanmig
olur. Otolarin lastiklerinde diken gibi las-
tik gikintilar vardir ve Saab tipl otolarn
bu spordaki bir avantaji da motérlerinin
on tekerlere baglanmis olusudur, Dikensi
gikintilann rolil tekerlere veterli bir gekis
temin  etmektir ki bu sayede sofr ara-
basina ¢ok daha hakim olur ve déniislerde
uzun ve korkutucu kayiglar yapmak imka-
mm elde eder. Az eglence degil dogirusu,
hele otomobil kendinizin degiise,

Kisin oto siirmeyl dgrenmek bakimimn:
dan buz iistiinde oto varigi milkemmel bir
ckscrsizdir, ¢linkll oto devaml clarpk ya-
na kayis halindedir, béylece kaygan viizey:
ler fizerinde oto kullanmayi ve arabamzin
vana kaymasim kontrol etmeyl Ogrenirsi-
niz. Hattd tniintzdeki volu sokumayisda
bfirenirsiniz, glnkll buz 151 degismelerine
bagh olarak devamli defismektedir ve ay:
m zamanda lastiklerdeki dikenlerin etki-
siyle bazi noktalarda buz kirntilan da bi
rikmektedir. Gergekte, yans yolunun ba
sindan sonuna kadar, tekerlerin temin et
tigi gekim giicti buz altindaki suyun kahn.
lifiina bagh olarak her an degigmektedir,

Biitlin bunlardan &zel olarak ne Gren:
dim ? Eh, pek ¢ok sey ve Iste bazi esas
noktalarin-dzeti,

Kisin oto kullanmak konusundaki kai-
deler otonun tipine bagh degiildir; moto-
ril 6n veya arka tekerleklere bagh, biiviik
veya kliglik, her gesit araba igin bu kaide-
ler aymdir. Kisin normal bir volda oto
siirerken en Onemll sey vana kaymaktan
korunmakur, Yana kaynak oto kontrolii-
niin tamamen kaybedilmesi demektir,

Effer yana kaymaga baglarsamz bir
yerde bir yanlighk yapumz demektir: g
te yana kaymanin baglica sebepleri: ani
fren yapmak, direksiyonu gok fazla ve gid-
ditle dondiirmek, uygunsuz vites degigtir
me veya motorii arka tekerlere bagh oto-
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larda aniden gaz pedahina viiklenmek. Ek-
serl, sebep bu hatalann bir karigimidir,
Meseld aniden frene basarken direksivonu
da fazla gevirirseniz (tipik bir panik du-
rumu) kaygan bir ylizey tizerinde bagimz
tam manasiyla derde girer.

Pekiyi, diyelim ki yamldimz ve olo ya-
na kayiyor-simdi ne yapmal ? Insamn
iginden tabil frene basmak gelir, Fakat sa-
kin frene basmayimiz. Freni kendi hiline
birakip standart vitesli otolarda debreya)
pedalina basimz ve sonra direksiyonu su
kaideye uyarak geviriniz: Otomobilin ar-
ka ucu saga kayiyorsa direksiyonu saga,
sola kavivorsa sola gevirin.

Debreyaj'a basmakla motérle ilgisi ke
silen blitiin tekerlekler kendi donme ka-
pasitelerini ve bdylece maximum dénme
sitrtiinmesini (friksiyon’unu) yeniden el-
e etmis olurlar, Direksiyonu pek ani ge-
virmeyiniz, otomobill yavagea ve nazikane
dogru yone getirmekle yetinin, yoksa bu
defa da arnbamiz [lkinin aksi yonde kay-
mayn bashyacaktir,

Otomebilin 8n ucunun kaymasim dii-

zeltmek de aym derecede zordur, Otomo:
bil dircksiyona itant etmez ve bir dine-
megten diga dogru kaymaya meyleder, Igi-
nizden geldigl gibi direksivonu daha da
ige dogru gevirmekien sakinimz, Gene deb-
rejav’a basin ve miimkinse olonuzun ya-
vaglamasing Imkén verin, Direksiyonu kay-
ma yinline gevirerek bir an igin tekerlek-
leri diimdiiz tutmaya bakin, Bu sayede lis-
likleriniz yeniden yolu kayvramig olabi-
lir ve tekrar dikkatle ve nazikine direksi-
yonu gevirerek viraji alabilirsiniz,
En ¢nemli sey, dinemeci almaya galigma-
dan once kayma durumunu dilzeltmektir,
Siz direksivonla dilzeltme yaparken —ka-
vilan tarafa direksivon gevirirken— araba-
mz da gitgide yavaglamig olacakur.

Buz {istlinde veya ézel hazirlanmig bir
kayma alam iizerinde oto lle eksersizler
yvapmak bu konuda eksper olmak igin en
iyl yol. Bir gelis, bir gidis hatti olan bir
dag yolunda gok bir gey dfrenemezsiniz ve
ilk hatamz son hatamz olabilir. Emin bir
verde otomobiliniz ile kaya kaya, kaymca
ne yapmamz gerektigini 6grenmeniz hem
gok eglenceli olacak, hem de size milkem-
mel bir emniyet temin etmis olacaktir. Ne
yazik ki kigin otomobil kullanmanin ince.
likleri Isve¢'den baska bir yerde Ggretil:
memektedir,
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