1967 yilinda Adam Kendon (Oxford) baki-
sin fonkslyonlarini kontral edici, dizenleyici ve
ifade edici olarak tanimlamigtir,

Bakigin yonU konugma dizenl lle baglantili-
dir. Dinlerken konusurkenkine nazaran dahs uzage
bakariz. Bakiy mesafemiz uzarken, siresl kisslir.
Konusmak  Uzereyken disiincelerimizl toplamak
igln uzaga, zaman zaman da yukarilara bakariz.
Konusmamizi” bitirdigimiz zaman ki bakigimiz nis-
beten uzun sbrer, Destaklenmek, stzlerimizin ne
sil kargilandifini B4renmek arzusundayizdir.

Exzline ve Kendon'a gbre, nakledilen sbzler si-
ratll, akicl ve lyl ifada edilmis ise, gevredekilerin
bakipr daha gok, konu zor ise dahs azdir.

Bakis ve llglli sosyal fakibrler konusunda
bilgl sahibi olmanin pratik faydalari paranin Ik
2t yizi gibidir.

Birincl faydasi; bu konuda ne kadar bilgl sa-

hibl olursak, insanlardan yararlanablimek igin on-
lart o kadar iyl egitebilecedimizdir.

Bakip hakkindakl bilgimizi, «Bir bagkan top-
lantidaki Uyelerden en iyi sekilde nasil yararlana-
bilir? Bir gdrlisme sirasinds kargimizdakinin Uze-
rinda nasil lyl bir etkl birakabiliriz?» gibl soru-
lart cevaplandirmada kullanabiliriz,

Ikinci va daha Snemli faydas: Ise: gok |kigik
ve Gnemiiz bir sosyal davraniz olarsk addedilen
bakigin, psikologlarin, anormal  tutumiari tedavi
cabalarina yardimer elusudur,

Ruhen rahatsiz olan huzursuz kimselerin gav-
resindekilers bakisi gok azdir. Bu gibl kimseler
efitilerek bakiy sireler] artirilacak olursa normal
sosyal davranty temelleri tesis edilmis ve boylece
normale dénisimisrine adim atlmig olur.

Selence Journal'den
Ozetlegen ; Sevgl ONAL

DUNYA HAVA ULASTIRMASI KRIZ GECIRIYOR :

Emil QUADRI

Ugnk kaptanlan wzun samanmdsnberl havs ulagtirmasy hakkinds ae
gorgukler sbyliiyorlar ve hava wlanian fistiinde santlerce inebiimek
igin kuyrukia beklemekten yalumyoriar. Fakat mesels yalmz bu ka-

darls kalmiyer,

heva wlsgtirmasimin  Glekl sektlrlerinde de igler

karigmakis «o kritik durumlsr yurstmakiadir, Bo yasunisds samas-
mimumn en flerd wlestirma dah olnn hava ulsgtirmasmmin bazi prob-
lomlerinl yakindan izloyeblleceksiniz.

sva ulesimi buglin blitin dinyada en hizh

geligen bir ekonomi  dalidir. Yapilan tah-
minlerinn hepsl kisa bir zaman sonra yeniden di-
zeltlimek zorunda kalmigtir. Son yillarin geliyme
orianlarl gz Gninde tutulurss, 1980 yilimn yol-
ci ulagimi buglinkiiniin 10 katina erigecektir. Ha-
va yik tagirasina gelince yUk jetleri on yila kal-
madan 20 kat daha glUgli bir duruma girecekler-
dir. Agafiidaki rakamlsr bu hususta daha agik
bilgl versbilirler:

1935 Curtiss-Condor 15 yoleuyu saatte 180

kilometra hizla uguruyordu.
1940 Ssatte 290 km vyapan DC3 servise

girdi ve 21 yolcu tagimaga baglad:
Ugaklar saatte 500 km hizla 100 yol-
cu tagidilar,

DC-8 ve Boeing707 tipindekl jstler
hemen hemen saatte 1000 km hizla
150-180 yolcu tamidilar.

Boeing-747 Jumbeo-fetler saane 1000
km den fazla hizla 400 yoleu tagiya-
caklar.

1950

1960

1970

1980 500 den fazla yolcu tasiyan ve saat-
te 1000 km dan fazla hiz yapan ugak-
lar dizanll hat seferleri yspacaklar.

BOO veya 1000 yolculuk bir ugagin Izletmeye
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varilecedi ise sirf ekonomik distnce Ile ligill bir
meseledir. Messld ju ands Lockhesd 5.CH  askerl
veaginin sivil yoley modell olan L-500's cevrilme-
si Igin bitln plniar yapilmig durumdadir, Hava
pirketler] bu hususta daha karar vermege gekin-
mektedicler. ginkt 500 yoleu alan jet ugaklar-
nin ne glbl ekanemik bir sonug verscelinl bakle-
mek |stiyorlar. Yalniz muhekkak olan birgey var-
sa, o ds 1970 baglarinds L-S500 yoleu ugaljinin
yik model] (6500 kilometreys gBrirecefi 150
ton ylkie) sivil ulagtirmays katilacaktir.

Ote yandan yetmis yillarmin basinda ses hi-
nnin Ustinds (slpersonik) ugakiar da servise gl
recektir: Inglliz-Fransiz Concorde, 170 yoled ve
‘ses Wizinin Ikl katiyls, Ruslarin TU.144 de he.
men hemen ayni iz ve yolcu sayisiyle. Ve birnz
doha sonra Amerikan Boeing-2707. yuvarlak saal
1& 2900 km hrza ve 250-350 yoleu lle.

Kirk yil Iginde hiz sastte 180 den 2900 ki-
lomatreye kadar yilkseldl, ki bu yaklagtk olsrak
14 kat demektlr. Ayni zamanda da yolcu sayisi
15 ten 500 e gikn ki, bu do otuz U¢ kat demek-
tir-

Fakat acaba bunda ekonomik bir yarr gr-
meseler, ne hava jirketler. te de ugek yapim jir-
ketler] yenl ugaklarin geligmesl ve iletiimesi icin
milyariari gecen paralar harcarlar miydi? Bu ve-
sile lle ugaklarin gittikge artsn fiyatlary hakkinda
da bir leyaslama yapmak harhalde llging olacak-
tirs

Curtisg-Condar Yaklapik olarak 540.000 TL
DC3 » 1.640.000 TL.
Lockheed Constellation * 40 milyon TL.
DC-8 » 100 milyon TL
Boelng 747 . 140 milyon: Th.
Concorde » 200-280 milyon TL
Bosing 2707 » 440.600 milyon TL.

Mava ulastirmasinin gittikge artan Snemi hakkinda

da yu bilgiler] gdzden gegirmek faydali olacaktir:
1967 de Atlaritik Uzerinden 5,5 milyon
yoleu ugmustur (ki bunlards Charter de-
nilen bir gesir dolmuy ugusiary dahildir,
fakat askerl wgugler hesaba  katilma.
mistir), ayni stre iginde ise geml file
500000 yolcu tapnmistir.
1948 de her Ikl gemi yoleusuna bir ugak
yoleusy dUsliyordy (500000 e karsilik
250000), Son wyillards bu oran ugak
yoleulsry lehina blyUk bir hilza artu.
Su anda ginde yaklnpik 25000 kipl At

lantigi ge¢mek Uzere havadas bulunmak.
tadir,

® 1975 de glinde Atlantifi 45.000 yoleu-
nun gegecedi tahmin ediimektedir. Gele-
cek yil blyik ugaklarin servise girmesi
Rararlasgtiina gire bu tzhmin fazia lylm-
ser olmasa gerektir.

® [967 dan 196B'e Atlantlk yoleu ulagimi-
nin ylizde 20 artmasina kargilik, hava
yik tagimasi ylzde 30 cofalmistir:
230.000 ton kilemetreden 301.000 ton
kilometreye. Son tahminlere gbre bitin
milletleraras: have yiUk tagimasi 1948
de 7.9 milyar ton kilemetre iken, 1980%
kadar bu rakam 60 ton kilometreyl bu-
lacaktir.

e Ote yandan hava tazima Ucretlerinin bii-
tin titketim maddelerinin fiyatlarina nis-
peten daha ucuz bulunmasi da hava ulag-
tirmastnin  gittikge  artacallini gSstersn
bir lzarettir, glinkl ileride bOyOk vgak-
larin tcret tarifelerinde &nemll indirme.
ler olacadi  tahmin edilmektedir. Buna
karsilily nUfus bagina digen gercek gell-
fin de arttili da kabul edilirse, vgak Dc-
ratlerinin  indirilmesinin by ulagtirma
dalina yeni Imkinlar sadlayscagi ve ds-
ha fazla migteri gekecedl diigtniilebilir,

Simdi biraz do gelecekten =8z edelim: [lerl
hevaci uluslar blyilk bir ¢sba Ile sipersonik ugak-
larini gelistirmekle ufragmaktadirlar, bir taraftan
ds bunlardsn daha hizli ugacak olan Hipersonik
sisteminin Orerincle aragtirmalarini yodunlagtirmis-
lardir. Bu tp bir ugak yUzyilin sonunda, asali
yukari 1990 wilinds, servise verlldifi zaman, bu
dinyanin en pahali uga§i olacak ve New York'tan
Hongkong'a ki saatte ugabllecektir, Bu ok seklin-
dekl sUper |etler 300 yoleu alacaklar ve saatte
6.000 kilometrellk bir hiza erijeceklerdir; daeha
sonraki gelizmelerde  saatte 10.000 kilometreyl
gesen hizlara gikilacad bile disGnlimektedir.

Ote yandan hava ulsgiminim  esss yUkiing,
iginde 1000 yoleu alacak yer bulunan ve 22.000
kilometre uzakliklara gidebilecek LST=algak sD-
personik ugaklar slacakler ve ¢ok daha wveuz bir
tarife uygulayacaklardir.  SST ugaklarina galince,
bunlarm menzill 12.000 kilometre olacak ve orta
simf vgaklar  sayilacaklardir. En hizli ve pahal
ucak yolcululu HSTlerle  olacaktir. Sehirleraras:
ulastirma ve gehirlerden have meydaniarina gidip
palisl dizenleyecek hellkopter tipi ugaklara da ih-
tiyag olacaktir, yalniz bunlarin buglinki hellkop-



I olarak d \

Hava alanindan ugagin her an bul

terlerden daha ekonemik olmas) sarttir. (Otura-

cak yer mili besina disen gider 160 kurustan
60-80 kurusa digmelidir).

Bitln bu gelismelere ragmen, ugak koltufun.
da rahatga seyahat eden ve kendl glnlUk mese-
lelerinden baska bir sey distinmeyen ugak yolcu-
sunun hatirina blle getirmadidi birgok glglukler,
iigilileri karamsar diglincelere ydneltmakredir. Zi-
ra havacilifin ticarl alandaki bu biyilik bagarila-
artzn birgok gigllikler
kendini gistermelie baslarmigtir. Bunlarin basinda

rimin karsisinda gittikge

fet ugaklarinin artan glgleri gelmektedir, bunlar-
la berabar emniyet, konfor tabl artmak zrorunda-
dir. Ote yandan her 10rll yenl ve eski ugaklar
hava yollarimi doldurmakia ve boylece hava lkila-
vuzlarini  gozdimesi hemen hemen Imkansiz prob-
lemlar karsisinda birakmoktadirlar

Havaycllary . deyince ne anliyoruz? Sivil hava

ulastirmasinin  emniyetle  iyleyebillmesi Igin uzun

yer kontrol edilir.

zamandan beri hava gidis gelis yollari dizenlen-

migtir. Hig bir ugak piloty ugagini, istedigi yol-

dan, nizamlara sldirmadan uguramaz. Hava da
garpigmalar veya Inilecek hava alnindki sikigikli-
gin ciddi sonuglari olabilir.

Hava ulagtirmasinin koordinasyonunu ve kont-
rolinl hava emniyeti Uzerine alir, bunun anlasi-
labllmesi igin iki esas vardir:

I. Ugak trafiginde karayollarinda veya spor
ugaklarinda oldufu gibi karsidan gelen
tasiti gorerek, ona garpmamak igin yol-
dan gekilmek gibi bir sey yoktur,

2, Avrupa Uzerinde hava E-'ci[ge-sl sanileig

gibi bog degil, tam tersine gok sik bir

wallas kapalidir,

bu yiizden hava gidis gelis yollari pren.

uygulanmast l0zumlu  idi ki, bu sayede

ugaklar onlarin Uzerinde veya Iginde —yUksekllk
ve mesafeye gbre siralanarak— emniyetle ayni he-

Iste
sthinin
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defe varabilsinler. Her ugaliin bir emnlyet mesa:
fesi vardir ve bu siki bir surette hri le ligilidir.
Pilotun ugus sirasinda devamli olarak kendi rota-
sini ve biiylece kendisine verilen gidi geliy yolu-
nu kontrol edebllmesi igin, ayri ayri ugus yollari
igin yerds radyo yardimcilarr (radyo pirildakla-
ri) konulmugtur, ayn: zamanda zemin kontrol ma-
kamlari da radarlar vasitasiyla ugagm bulundudu
yari her an kontrol ederler.

Kalkis ve Inly hava alanlar), hiz ve rotanin
yUksekli§i daha ugusa baglanmadsn tesplt sdiidifl
ve bitin kontrol noktalarines Gnceden bilindigl
igin, wgus verileri tam dederlerinde tutmak —hig
olmazsa tearik olarak— oldukga  kolaydir. Ugus
emniyet kilavuziarinca daha ugusun baglangicindan
bince verilmede baglayan bltOn bilgi mesajlar
toplanir ve wgus slrelerine, mesafelere odre dU-
zenlenir. Merkez Kompliterleri her ugak igin ayri
ayry ilgili radyo pirildakiar tzerinden ne zaman
gececeginl hesap eder.

Har haber wverme noktasinin lzerinden ugar-
ken pllot @nceden belirlenmiz bir frekansla cagir-
ma igaretinl vermek ve ugalin yerden yliksekligi-
ni yo gelecel haber verme noktasina varabilecedi
tahmini  zamani bildirmek  zorundadir, Béylece
ugus emniyet kilsvuzu kendi  bolgesindekl hava
trefigi hakkinda tam bir fikir edinmis olur. ljte
arada sirade gazetelerin ik sayfalarinda yer alma-
sina radmen, hw!. trafiiinin baska hic bir ulsy-
tirma daliyla kivaslanamayacak gekilde bu kadar
amniyetle Igleysblimesinin nedeni budur. Gittikge
codalan hava trafi§l kargisinda vguy emniyet tesis-
lerinin daha  arttirilmasi ve  otomatiklesmesine
doru herglin bir parga dehas fazla gidilmektedir.
Radar Istasyonlariyla badintuli glgld kempUter te.
sisler] en hizli ugaklarin bile emniystle hedefleri-
ne inmelerinl  sadlayacakiardir.

Bununla beraber bugiin isleyen ugaklarin sa-
ytst hemen hemen bltin bUyOk hava alsnlarinin
kalkis ve Inlg plstlerinin kapasitesini asacak ni-
teliktedir. Bunun sonucu olarak sikigik saatlerde
kalkis plstlarine giden yollar Uzerinde ve hazir-
lama rampalarinds kuyrulia gliren ugaklar ve ala-
nin iginde sira bekleyen yolcular gdriinir,

Alarilarin diginds da yolcu kalsbalidi kendini
pésterir, Bugln ugafes binmek Uzere olanlara ge-
len yolcularin yizde 70 | kendi octomcbilleriyle ge-
lir. Cok defs hava alanmina giden yallar gehirlerin
is ve oturma merkezlerinden gecen ana caddaler-
le birlesirler, bdylece onlar da bu trafik skigine
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karpilayamaz duruma girerler ve belediyelerin tra-
fik makamlarinin oldukga baslarini agritirlar. Fa-
kat bUtiin bunlar kargilagilan giclik ve sikinti

larin hepsi dagiidir.

Gelecekte bu ugak yolculari rahat bir pekils
de nereds bekletllecektir? Mevcut oteller bunlara
yetecek durumda dedjildir ve uzun zamandan beri
bu da [lgililer] Grmekte ve diglndUrmektedir,

Bir taraftan ugaklar kuyrulla girecek gekilde
sikigirken, ayni sey ugak yolcular: igin de sbz ko-
nusu olmakts, onlar da saatlerce kuyruklyrela bek-
lemekte, lgiimekie veya terlemektedirler. Yolcu
ve ylk gidecedl ve gelece§l yerden o kadar gabuk
widip gelmekte, fakat yere iner inmez dé herjey
o kadar yavaglamaktadir. Ug yil kadar 8nce hava
trafigi ile ligill basin, hava slanlarinin bu tikanik-
lidiny tartisma konusu yapti. Asiinda bu Iyl ni
yetle ele alinmugty, fokat bir tarafly gorigler yii.
ziinden igleri bUsbOtin karigtirdi, ginkii mesele
yalmiz hava alan kapy ve koridorlarinin genigle-
tiimesiyle ¢Bzillecek kadar basit deliildl ve bugin-
kU durum karpisinda biricik sarumlu olan herhal-
de hava alan yénetimeileri deglidir.

Bir hava alaninin kapasitesi ve bunun artma-
st esas [tibariyle gu faktdrlere bafiimhidir:

Hava alana olan karayol baflantilari,
Yoleu ve ylk manipUlasyon tesislari,
Kalkiy ve Inly pist ve tesisler],

Hava aslanina havadan geliy Imk8nlari,

Ugak giirliltist.

BUtlin bu noktalar dejisik gikarlarin ¢apra-
sik birer dehlizidir,

LalE

® Hava alaninin Gzerinde hava bdlgesinin
kullanilmasinin sorunluluffu  herseyden
Onee llgil HUkOmer makamlarina aittir,
(Ugus emniyetl). Bu Ust hava vguy biiige-
si lle hava slaninin kapasitesl birbirin.
den ayrilmaz geylerdir, ¢lnki

® Kalkiy ve inig pistleri, bunlaria bagi
yollar sahalsr, hava seyir va seferl (Na-
vigasyon) ve emniyet tadbirlerl yilziin-
den ugug emniyetiyle beraber kullanila-
cak zorundadir,

® Yoleuw va yiiklerle ilgili iglemierin (ma-
nipllasyonlarin) yapildidi blre ve hol-
ler, hava alani, havayol girketleri ve yol.
cu hizmetleriyle siki sikiya baghdir.

® Nihayet vgaklaro  gikardiklart gUriiti



