ISTANBUL KANALINI
DUSUNUYORUM...

Yiiksel ONEM*

Istanbul Bogazi'ndaki her deniz kazasindan veya
benzeri bir olaydan sonra zihnimde bir simgek ¢a-
kar; sanki unutulmus gtizel bir riiyay: hatirlams
gibi olurum: Istanbul Kanal...Evet, béyle bir seyi
hayal ederim hep; Bilyik¢ekmece Gélii' nden bas-
layip, Terkos Golii'niin bansindan gecerek Kara-
deniz'e ulagan bir kanali... Sadece béyle bir sev
[stanbul Bogazi'ni, hatta Istanbul'un kendisini fe-
laketlerden kurtarabilir, derim kendi kendime...

labilir mi; bu tasavvur gergeklesebiiir mi? Ka-

runlar, firavunlar ve gondlleri zengin hayalci in-
sanlar neler disinmuslerdir kil Kimi olmus, kimi ol-
mamis; bazi eserlerin ise, ancak gonilllerden gectigi
bilinebiimistir. Istanbul Kanali da bdyle bir sey...

Tahminlerde hatalar olur. Ama olumiu disine-
rek diinyanin biytk birkag kanalina kisaca s0yle bir
goz atmak, belkl bir ilham perisi sayilabilir bazi kim-

seler igin...
PANAMA KANALI

Orta Amerika'da, Panama Cumhuriyeti toprak-
larindan gecerek Atiantik'i Pasifik'e baglar. 1905'te
Amerikalilar tarafindan baslatilan insaati, 1914'te so-
na ermistir. Uzunlugu 82,4 km, derinligi 11,8 m ve
genisligi 152 m olan bu kanalin ingasi igin zamanin-
da 35.000 insan g¢alismig ve 177 milyon metirekip
kaya hafriyati yapiimistir. Atlantik kiyisindaki Gaton
golindn seviyesi denizden 26,5 m yukanda oldugu
igin, kanal giizergahi boyunca, her biri 305 m x 33
m ebadinda Gg ayn su seviyesi yiikseltme havuzu
{lock) Insa edilmistir

Son yillarda, Panama Kanali'nin 20 km uzagin-
da ve ona paralel olacak yeni bir kanalin ingasi hiz-
la ilerlemektedir. Bu defa iki okyanus deniz
seviyesinde hirlesecedi igin, glzergahta artik ylk-
selime havuzlart yer almayacaktir. Tasan gergekles-
tirildigi takdirde, bir milyar sekiz yiiz milyon metrekip
hacminde kaya hafredilmis bulunacak; bu suretle de,
halen ancak 65.000 tonluk gemilerin seyredebildigi
kanalin yerine, 33 m derinligi olan ve 500.000 ton-
luk tankerlerin bile gegebilecegi dev bir eser mey-
dana getirilmis olacaktir.

SUVEYS KANALI

Kizildeniz'l Akdeniz'e baglayacak boyle bir su yo-
Iu, M.O. 600'de Firavun Nekao tarafindan hayal edil-
mis ve hatta, ta o devirde bazi galismalar bile
yapilmistir. Ancak bu blyik hayali gergeklestirmek,
zamanin Osmanl imparatorlugu’yla iyl iligkiler ku-
ran Fransizlara nasip olmustur. Insaat, Misir hidivi

* Jeoloji Yitk. Mihendisi, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakan-
hig Musaviri,
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Said Pasa déneminde, 1859'da baslamis, birkag fa-
siladan sonra, 1869'da sona ermistir. Uzunlugu 161
km olup, baslangigtaki derinligi maksimum 8 m, ge-
nigligi ise, 80 m'dir. 1956'da Misir hikidmeti tarafin-
dan devletlestirildikten sonra, kanal derinligi 10 hatta
13 m'ye kadar dusirllmis; genislik, ylizeyde 80
m'den 150 m'ye, kanal tabaninda ise, 60 m'ye ka-
dar gikariimisgtir,

Genisletiimis bu son halinden sonra, seyahat sii-
resi 45 saatten 15 saate kadar indirilmis olmakia be-
raber, kanalin biyik boliminde trafik yine de tek
yonltdar,

KIEL KANALI

Kuzey Almanya'daki Kiel sehri dniinde baslayip,
batida Elbe nehri agzinda sona ermek suretiyle Baltik
Denizi'ni Kuzey Denizi'ne baglar. 1887-1895 yillar
arasinda yapllmig olan bu kanalin uzunlugu, 89 km,
genisligi 103 m, derinligi ise, 11 m kadardir. Esas
itibariyla askeri amagcla insa edilmis olup, 1.Dinya
Savasi'ndan hemen dnce daha biylk gemileri ala-
cak sekilde genisletilmistir.

BILIM VE TEKNIK



ISTANBUL KANALINDAN SONRA
DENIZ TRAFiGi HARITASI
S - TSP e =

ISTANBUL KANALI DUSONCESI

Bu kisa bilgilerden sonra, ingasini tasarladigimiz
Istanbul Kanall hakkinda sunlar séylenebilir:

- Istanbul Kanali, istanbut Bogazi'ni gift yonld tra-
fikten kurtarmak igin diigtinilmektedir. Biyiik Cek-
mece golinden Karadeniz'e uzanacak bu kanal insa
edlldiginde, Karadeniz'den Marmara yonune trafik
bu kanaldan, Marmara'dan Karadeniz yoniine tra-
fik ise, istanbul Bogazi'ndan gergeklesecektir(lstan-
bul Kanali'ndan Sonra Deniz Trafigi Haritasi'na
bakiniz). Blylk Gekmece ile Karadeniz arasinda, ka-
nal hattinda yer alan 100 m'den biraz yiksek topog-
rafik noktalann teskil ettigl kisa profiller, yatay
duzlemde ancak 1500 m kadardir; 100 m'lik kisim-
lar ise, sadece 2500 m'den |barettir. Geri kalan ge-
nis profilde, ylkseklikler siratle 50 m'ye ve daha
sonra da deniz seviyesine inmektedir; esasen 6500
m'lik kisim, Gekmece goll iginde kalmaktadir. De-
mek oluyor ki, boyle bir kanal hayal ederken, kazi-
lacak malzeme hacminin, tasavvurun dstinde
olamayacagi soylenebilir (Istanbul Kanali Mevkii To-
pografik Haritasi'na ve Kanal Hatti En Yiksek Mev-
kiinden Gegen Topografik Kesit'e bakiniz).

Baglangi¢ noktasini, Bliylkcekmece Gold'nin
Marmara'ya agildigi kiglk kdrfezin icinde oldugu-
nu kabul edersek, kanal kuzey-kuzey bati ydninde
dliz bir hat tegkil ederek, Terkos Gdli'nin batisin-
dan Karadeniz'e ulasacaktir; uzunlugu 47 km'dir.

Bu giizergah érnegine gore, kanalin su ylizeyin-
deki genisligi, 100 m, su kesimi derinligi, 25 m ve
kanal tabani eni, 80 m olursa, kanalin agiimasi igin
takriben 200 milyon metrekip hacminde kayanin haf-
redilmesi gerekecektir(Detay Kanal Kesiti'ne
bakiniz).

Bu projede karayolu ve demiryolu ulagimlarinin
koprilerle saglanmasi biyiik problemler teskil et-
mez. Asil 6nemli konu, Terkos G6ld'nln bu olayda
alacagy seklin belirlenmesidir. Kanalin, bu géliin ba-
tisindan gegmesi halinde, Terkos'un bu cephedeki
su loplama sebekesi énemli dlglide tahrip edilmis
olacaktr,
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KANAL HATTI EN YUKSEXK MEVKIINDEN GECEN
TOPOGRAFIK KESIT. (F20-53)
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Siiphesiz Istanbul Kanal gibi dev bir projenin as-
kerf(stratejik), turistik, tarihi(Mimar Sinan Képrisi gi-
bi), sehrin tath su ihtiyaci, balikgilik vb. olumiu ve
olumsuz hususlar itibariyla da ciddi bir sekilde siiz-
gegten gegirilmesi mecburidir. Yine ilave edelim ki,
boyle bir kanaldan sonra Bogaz'in Karadeniz yénin-
de tek tarafli trafide kavusturulmasiyla, Istanbul'a 6l-
¢Uslz bir kazang ve emniyetin saglanacag) elbette
bilinmekle beraber, kanalin gerceklesmesini temin
edecek paranin miktari, bu kaynagin bulunmasi ve
yatinimin finans siresi gibi konular, isin giiglikler ve
sorularla dolu baska yonlerini meydana getirir.

Durum nasil olursa olsun, Trakya'nin temelindeki
petrol ve dogal gaz rezervuan Eosen formasyonla-
rinin burada, ylzeyde ve bdyle bir kanal sebebiyle
ta altlarindaki granitlerin, mermerlerin, sistlerin ve
gnayslann igine kadar yanlip gegirilmesi tasavvurun-
dan ben bir yerbilimci olarak ayn bir heyecan duy-
maktayim. Bu kanal projesiyle birlikte alllecek baska
yiizler de vardir. Nitekim sdziini ettigimiz bitin glc-
IGklere ragmen, proje tatbik edilebilir goziiktigi tak-
dirde ortaya ¢ikacak Is hacmini kavramak zor
dedildir. Hafredilecek 200 milyon metrekiip kaya ile
(ki bunun brat hacmi % 30 daha fazladir) yakin gev-
rede belki birkag blylk liman, barinak ve benzeri
diger tesisler ayrica inga edilebilecek ve muhteme-
len bunlar da o siire iginde ele alinip, bitirilmis ola-
caklardir. Keza boylesine dev bir isin Gstesinden
gelmekle Tiirkiye'nin kazanaca@i bilyiik tecriibeyi,
olayin mispet hanesine ayrica kaydetmek gerekir.

Istanbul Kanal, simdilik siphesiz bir hayaldir.
Ama insanoglu tarih boyunca hep génltindeki blyiik
hayallere erigmek savasint vermemis midir? Bu da
onlardan biridir iste... [
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