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Siiveys Kanalimin yeniden aciimas:
icin zaman hig bir vakit bugiinkii
kadar elverigli olmamugtr. Bugiin Ja-
ponya ile Avrupa arasindaki yaklagik
28.000 kilometrelik yol Afrika’nin etra-
findan dolagw. Siiveyy Kanah bu yolu
10.000 kilometre kadar lkisaltw. Bu
yiizden bu su yang: 1880 yihna kadar
biiyiik tankarlerin de gececadji sekilde
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mi hacmi artacak, bu da naviunlann
dilgmesine sabep olacaktir.

slina bakarsaniz, bugiin Stiveys Kanali da,

Panama Kanali da teknik bakimdan goktan
eskimistir, buna ragmen hala diinyanin en dnemli
kanallarindan sayilmaktadirlar. Her ikisi de
yitksek politikamn birer catisma merkezi olmus-
tur ve bu politikanin sonucu olarak simdiye kadar
ne genisletilmeleri, ne de yeniden yapilmalarn
mimkiin olmustur

Bunun ceremesini tabii gemicilik ¢ekmistir.
1914'de trafige agilmasindan bu yana Panama
Kanali Amerikan kitastmin bir yamindan oteki
yanina gecen dar bir su yolu olmus ve ancak
70.000 tonilatoluk gemiler ondan faydalanms-

lardir. Her giin yuvarlak 60 gemi bu 82
kilometrelik kanaldan iceri girebilmek igin 15
saate kadar beklemek zorundadirlar. Kanah
gecmek B saat srmekte, fakat bu siire 6 ekliisiin
manevrasi yiizinden hemen hemen 2,5 saat
gecikmektedir.

170 kilometreyi ancak bulan Siiveys Kanal
ise kiyi sevlerinin iyi tespit edilmemis olmasindan
dolayr kanal alaninin yeterli derecede genis ve
derin olmamas yiiziinden yalmz 60.000 tonilato-
luk gemilerin gegcmesine elverislidir.

Politik bakimdan da bu iki su yolu tamamiyle
glivensiz sayilir. 1956 Yakin Dogu krizi zamanin-
da Misir tarafindan kapanan Kanal 1967'deki
Arap - lsrail savasindan beri de batirilan gemiler
ve atilan mayinlar yliziinden bisbitiin tikanmis-

a s b tir. Ayni sekilde Panama Hikiimeti Amerikan
Afrika'nin %, = i X I e =i
LY miiteahhidiyle Kanal y&neticisinin yetkilerini
etrafindan Wy E W
-1 #” Okyanusu | ellerinden almis ve giinlerce trafigi durdurmus-
tur eskin hesap vyapan armatdrler buna
- -~ —— Keskin h ler b
uzun yol

ekonomik bakimdan cevap verdiler : onlar
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UNLO iKi KANALI
/EYS VE PANAMA cakirigic vo ki sayib, Dov. tan

kerler dogu ile bati arasinda gidip
gelirken giiney Amerika'y: dolagmak
zorunda kalirlar. Buna rafimen yeni bir
kanala ait planlar Kanal sirketinin
gekmecelerinde sararmaktadir. Bu-
nun sebebi de armatbrierin Sliveys
Kanalinin agilmasi lle ilgill dilgiincele-
rinde oldufju gibl, sonunda onlann
cikarlarina dayanmassdir. Birgok mal-
lann fiatlarmin yeni kanallar sayesin-
de gok daha ucuziayacafji gimdilik
hatira getirilmek istenmeyen bir ger-
celktir
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fiyatlari lzerine etki yapar, her cihaza % 5
tagima gideri dilser. Fakat 6te yandan o kadar
fazla bos yeni gemi hacmi elde kalir ki armatérler
Stiveys Kanali agilir agilmaz, birden bire ellerinde
ihtiyagtan fazla gemi bulacaklardir ve bu yiizden
karlarinin azalmasindan korkmaktadirlar. Askeri
alandaki anlasma Siiveys Kanalinin yeniden
agilmasina ve bu da navlunlarin diismesine yani
gelirlerin azalmasina sebep olacaktir.

Hollanda Ulrich Hams firmasinin  Kanal
temizleme gemileri, ki bunlar Almanlar tarafin-
dan yapilmis ve bu cinsten diinyanin en bilyiik
gemileridir, yola gikmislar ve gelecek aylarda 45

gittikge daha buyiitk gemiler yaptirdilar ve bunlan
kanal olmayan verlerde acik denizlerde Giiney
Amerika ve Afrika'min daha uzun vyollarinda
stirdiirdiiler. Béylece de daha gok para kazan-
dilar

300.000 tonildtoluk dev tankerlerle bugiin
Basra Koérfezinin, neredeyse biitiin petroliini bir
hafta daha uzun siiren ve Umit Burnundan
dolasan deniz yolundan tasidilar. Venezuella
petrollinil de Amerikan tankerleri yalniz Amerika
dogu kiyilarina kadar gétiirdiiler. Oteki kiyidaki
rafineriler, 6rnegin, Los Angeles’tekiler bu enerji
suyunu kriz ile hi¢ bir ilgisi olmayan pipeline’lar
vasitasiyle alabildiler,

Her iki kanalin modernize edilmesinin valniz I'Gﬁncv
sarth olarak olumlu sonuglan olacaktir. Gergek- #Amerika'nin
ten Japonya ile Avrupa arasinda isleyen vilk " etrafindan
gemileri 28.000 kilometrelik bir deniz yolunu gegen
ge¢mek zorundadirlar ve bu Siiveys Kanali uzun yol
vasitasiyle 10.000 Km kadar kisalmaktadir, Bu,
arnegin, Japon televizyon cihazlarinin diikkan

Pasifik Okyanusu

", L4
""“Atlantik Okyanusu
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milyon mark karsiligi kanalin ortasinda batmis
olan 16 gemiyi ¢ikaracaktir. Geriye kalan 85 gemi
kalintisi ise dogrudan dogruya kanaldan dinamit-
le havaya ugurulacaktir, Bundan sonra 60.000
tonilatoya kadar gemiler kilavuzlar tarafindan
santimetre duyarligiyla yavas, yavas, iki tarafa
stirinmeden kanali gececeklerdir. Fakat dev
tanklar i¢in de yol kisalmis olacakur : Bos veya
su kesimi ¢ok az olan 200.000 tonilatoluk
tankerler de Basra Kérfezine giderken bu yoldan
gececeklerdir. Dahasivar : Kanaldan alacagi 300
milyon mark: diisiinerek Misirlilar bu su yolunu o
kadar genis ve derin agtiracaklardir ki, en geg
1980°lerde {izerinden bugilinkiiniin birkag kats
gemi tonaji gegebilecektir. Yuvarlak olarak 23
metre derinlik (bugiin 13 m) ve 190 metre genislik
{buglin ¢ogun 30 m, en fazlasi 90 m) elde
edilecektir ki, gelecekte kanaldan 250.000 tonila-
toluk dev gemiler de rahatca gecebilsin. 1978'e
kadar dngoriilen kazi agamasimi basarabilmek ve
150.000 tonilatoluk gemilere kanali agabilmek
icin Hollanda'da diinyanin en biyiik deniz
ekskavatérll (3000 ton) yvapilmaga baslanmistir.

Bu sayede yapi teknigi bakimindan Siiveys
Kanalinin genisletilmesi ve derinlestirilmesi 17
Kasim 1869'daki ilk agilisindan bu tarafa &nemli
bir sorun olusturmayacak ve esash surette
modernize edilmis olacaktir. Eski Misir Firavun-
lannin kéle ordulan bile sirekli surette kumla
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kapanan miitevazi bir ¢8| deresi acabilmiglerdi.
Gegen yiizyilin ortasinda Avrupa’dan Hindistan’a
vapilacak bir deniz yolculugu &zellikle Ingiliz

gemilerinde sovle oluyordu :  Akdenizden Nil
Deltasina kadar gemiyle gidiliyor, sonra oradan
seyahata Kizil Deniz'deki Siiveys'e demiryolu ile
devam ediliyor, buradan da yolcular zamana
uygun bir gemiyle aktarmali olarak Hindistan’a
erisivorlardi. Fakat 1859'da Fransiz Lesseps geldi,
Misir Hidivi Sait'ten 20.000 fellah aldi ve kanali
agmaga basladi. Bu isgilerin elinde bir kiirek ve
bir de sepet vardi. Bunlardan biri bir giin
Lesseps’e ne yaptiklanimi sordu, aldigi cevap su
oldu : “Gormilyor musun, Siiveys Kanalim
agiyoruz”.

Bu tarihsel yapr temposunu Lesseps cok
gegmeden Misir Hidivinden aldigi yeni bir kredi
ile degistirebildi. YUk kayiklan Gzerine ekskava-
toérler monte etti ve 4 yil sonra ilk bariyerleri
kaldirabildi.

O zaman 8 metre derin olan bu kanal
Hindistan yolunu yapan Ingiliz gemileri i¢in ¢ok
kiigiktli ve Ingiliz Sirketlerine ait gemilerin
tamamiyle kanaldan gecgebilmesi daha 8 wil
siirdii. Bu arada Ingiliz Hilkiimeti Kanal Hisse
Senetlerinin % 40 satin aldi, tabii bunlar
Bagkan Nasir kanali devletlestirince biitiin deger-
lerini kaybettiler.

Kirenin oteki yaninda ise Panama Devleti
Amerikan Kanal Sirketiyle devamli ¢atisma
halindedir. Fakat 30 km genigligindeki kanal
bblgesindeki bir Amerikan (issii Wagington'un
haklarim korumaktadir : Siiveys kanalinin agih-
sindan 10 yil sonra Lesseps Panama Kanalinin
vapimina da giristi, Balta girmemis ormanlar,
bataklik ve tropikal iklim bu girisimi basarmasina
engel oldu. Bunun iizerine Birlesik Devletler 40
milyon dolara Fransiz Sirketinden biitiin hak ve
planlan satin aldi. Ayrica 380 milyon dolar da
toprak makinelerine ve (icretleri altin olarak
ddenen beyaz mithendislerle, iklime daha fazla
direng gosteren lamaika ve Mozambikli isgilere
giimiis olarak 8denen paralara gitti.

Buna ragmen Kanalin alti ekliizi teknik
elestirmeye konu olmustur. Pasifik ile Atlantik’in
su diizeyi vaklagik olarak 60 cm aynimla hemen
hemen aymdir ve bu yiizden de eklizlerin
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yapiimasina liizum yoktu. Ote yandan yiizyilin
basinda gemileri kara bariverlerinin 26 metre
izerinden gegirmek daha derin bir kanal yarig
acmaktan cok daha ucuzdu.

Bugiin ise is tamamiyle baskadir, zira modern
toprak makineleri, ekskavatérler bir gilinde

Lesseps’in Siveys Kanalini acarken kullandig
86.000 fellahin bir ayda vaptigim vapacak

olanaga sahiptirler. Bundan dolay: simdi Ameri-
kan arazisinde eklizsliz 30 yeni yapi hatti ikinci
bir Panama Kanali igin &nerilmektedir. En
elveriglisi bugiinkii Panama Kanalimn yaklasik
olarak 100 km glineyinde San Blas Kistagindan
(berzahindan) gececek 64 km uzunlugunda yeni
bir kanal olacaktir : Amerikan Mihendisleri 185
veralt) atom patlamasiyle bunu kitadan gegirmek
istiyorlar

Bu teknikten faydalanilabilecegini atom uz-
manlari 1963'te “pflugschar” takma adi verilen
yeralti patlamalarda ispat etmislerdir. Ornegin
onlar 100 kilo tonluk bir H - bombasini (ki bu

Hirosimada patlatilan bombadan 8 kez daha
kuvvetlidir) Nevada’min c¢élliik arazisinde 190
metre derinde patlattilar ve 384 metre biyiikli-
giinde ve 96 metre derinliginde bir krater elde
ettiler. Radyoaktif isinlarinin yalniz ylizde besi

ylizeye cikabildi. Yeni Panama Kanal hig
olmazsa 350 metre genis olacaktir, tabii eger
yvapilirsa. Yeni kanala ait yapim planlarimin 10
uncu yas yilt gegmek (zeredir, fakat daha hig bir
toprak makinesi Orta Amerika’ya gitmemistir.

27



Bugiin Panama Kanalinda gemiler 300

gegcirirler. Biitiin kanaldan bir geminin
gecmesi 8 saat siirer, 2 1/4 saat
ekliizlerden gecmel.

Bugiin ve Gelecekte Siiveys Kanali

Kanal 1869 yilinda Misir'daki Fransiz Konso-
losu Lesseps tarafindan vyapilmis ve Kanal
sirketinin hisse senetlerini Ingilizlerin almasi
lizerine 1956 wyilma kadar Ingiliz - Fransiz
yonetiminde kalmis ve bu tarihten itibaren Misir
tarafindan devletlestirilmistir.

Buglinkil durumunda tamamiyle yetersizdir;
Trapez seklindeki kesiti, zayif meyilli kiyr sevleri
yiiziinden her iki ydnde de gemiler yalriz konvoy
halinde gidebilmektedir. 13 metrelik derinligi
yalniz 60.000 tonilatoluk gemilerin gecmesine
elveriglidir, 20 metrelik su kesimi olan dev
tankerler, Siiveys Kanalindan faydalanamazlar,
oysa bu Basra Korfezine varmak icin ideal
kestirme bir yol olacakti.

Kétii tespit edilen kiy sevleri (kum) en fazla
7.5 mil hiza miisaade ederler. Blyilk gemiler ise
bu kadar yavag bir hizda iyi dilmen kullanamaz-
lar ve buz iizerinde gider gibi saga sola kavyarlar.
Birkag, skurlu gemi devamli surette tehlikededir-
ler, ciinkil dig skur su alti seve temas edebilir,

Israil ile yapilan 6 giinliik savastan sonra ise
(1967°den beri) 85 batinlmis gemi ve sayisiz
mayinlar kanali kaparlar. Birgok yitk gemileri
kanalin giineyindeki gélde sikismis durmaktadir-
lar. Bundan dolayr Misir 250.000 tonilatoluk
gemilerin gegmesine miisaade edecek sekilde
kanali bilytitmek niyetindedir. Bes yeni liman, iki
hava meydani, bir turizm merkezi, ayrica (kara
yolu ve demiryolu) igin 1,2 km uzunlugunda bes
tiinel 1980 yilina kadar bitecektir. Suni sulama
sayesinde de endiistrivalize bir tannm hinterland
yaratmak istenilmektedir. Bunun icin harcanacak
para en asagi 3 milyar mark olacaktir.

PANAMA KANALI :

Teknik Bakimdan Garip Bir yaratik.
Atom Bombalan Yeni Panama Kanalimi Agacaklar

10 wil énce Siiveys Kanalini yapan adam,
Fransiz Lesseps, 1880°'de de Panama Kanalini
eline aldi. Fakat buradaki iklimsel, mali ve teknik

1903'te

kosullar Siiveysinkilere benzemiyordu
B. A. 40 milyon dolara yakin planlarini ve biitiin
haklar satin aldi ve 100 milyon dolarla toprak ve
kayahgi ekskavatorlerle diizeltti.

82 kilometrelik kanal teknik bakimdan bir
tabiat acubesine benzemektedir, Atlantik ile
Pasifik Okyanuslan arasindaki yiikseklik 60 - 80

cm oldugu ve bu yiizden alti ekliize ihtiyag
olmadigi halde, gemiler hald 20 metre kaldirilir
ve indirilir. O zaman ekliizlerin yapimi daha
derin bir kanal yalaginin yapilmasindan daha
pahali idi : Buglin bu 3 milyar demektir. Fakat 13

metrelik derinligi yiiztinden kanal bugiin artik
tamamiyle yetersizdir. Yaklasik olarak giinde 60



gemi gecebilmektedir (15 saate kadar siiren
bekleme siireleri).

Yeni bir kanalin acilmasi igin elde 30 proje
vardir. En kuzeye gelen ©neri Meksika'daki
Tehuantepec Kistagidir (240 km uzun), en
glineyde ise Kolombiya'dan gecen bir baglantidir
(152 km). Birkag projede 350 metre genisligindeki
yeni kanal yalaginin yer alti atom patlamalariyla
agilmasini dngérmektedir. Bunun igin 300 bom-
baya ihtiyac olmasina ragmen, bu ¢bziim buglin
teknik bakimdan tamamiyle olanaklidir. Eger
veni ekliizstiz bir kanal yapilirsa, simdiye kadar
14.000 kigi olan bakim personeli de bine
inecektir. Genisletilmis bir Sliveys Kanalina
baktiklari gibi milletlerarasi armatérler bu ikinci

Panama Kanalina da kusku ile bakmaktadirlar.
Yalmiz tictincli bir kanal projesi ise biiyiik bir
memnunlukla karsilanmaktadir,

Uzak Dogu arasindaki en 6nemli gemi
yollanindan biri olan Tayland'in giineyindeki
Malakka Bogazi ¢ok dar ve cok sigdir. Bu yiizden
Tayland yarnimadasinin en dar verinde 102 km
uzun ve 120 metre genis bir kanal agilarak
500.000 tonilatoluk gemilerin buradan gegmesi-
nin saglanmasi dusiiniilmektedir. Burada da
Panama Kanalinda oldugu gibi atom patlamala-
rindan faydalanilmas: diistiniilmektedir. Malivet
yuvarlak 130 milyar TL 'dir.

HOBBY 'den
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Subat 1975 giinii yerli saat ile saat 14.00'de

astronot Aleksey Gubaref ile Gyorgi Greg-
ko'yu uzaydan geri getiren kapsill Kazakistan
toprag (izerine yumusak inis yapti. Otomatik
uzay istasyonu Salyut — 4'de bir ay yagamis olan
2 astronot asil gezegenlerine dénmiislerdi.

Yoriingesine oturtulmus bir uzay istasyonun-
da yapilacak bilimsel arastirmalarda insanin aktif
rol oynamasinin, kontrol sistemlerini elden
gecirmesinin 8nemi bir kez daha anlasildi. Uzay
laboratuvanindaki otomatik mekanizma ve aygit-
lanin igleyisi ile personelin galismalari tam bir
uyum iginde yiriitiilmiistii. Astronot’lar istas-
yona ybn verilmesini ve teleskop’larin hedefe
dogrultulmasini elle yapiyorlar ve sonra yénetimi
otomatik aygitlara birakiyorlardi, bu aygitlar
biiyiik bir duyarlikla istasyonun yolundan sapma-
masini saghyordu.

Ucus direktdrleri su noktada birlesivorlar :
Gubaref ve Grecko ugus programinin gergeklesti-
rilmesine biiyilk katkilarda bulunmuslar, cesitli
deneylerin gergeklestirilmesi ve aygitlarin isle-
mesini saglamak (izere kendiliklerinden uyarma-
lar yapmuslard..

Ugus programi c¢ok vyitkliydd. Salyut
— 4'deki astronot’larin dért gérevi vard : astrofi-
zik arastirmalar, Diinya ylizeyinin ve atmosfer'i-
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nin incelenmesi., teknik problemler. tibbi ve
biyolojik deneyler,

Istasyon dlinyadan 350 km. yikseklikte ve
gezegenimizi cesitli elektromanyetik dalgalardan
koruyan atmosfer tabakasinin diginda déniiyor-
du. Uzay laboratuarinin Ustiinde gék daima
berraktir, bu sayede Réntgen isinlarindan enfra-
ruj’a kadar uzanan genis bir 151k gam’i araya bir
engel girmeden incelenebilir. Iste bu nedenledir
ki astronotllar galisma zamanlarinin  hemen
hemen yarisini astrofizik incelemelere ayirmis-
lard:.

Bir glines teleskopu wve bir diffraksiyon
(kirmim)  spektrometre’si  kullanarak glines'in
{iltravivole 15in sagma giicinii dlgtiler. Teles-
kobu giinesin belli bir bélgesine yonelterek glines
yiizeyinin ve giines atmosferinin &zelliklerini
incelediler. Bu sirada spektrometre giinesin
gozlem sirasinda Diinya’yva déniik vylziinden
gelen isinlarin siddetini otomatik olarak kaydedi-
vordu; bu sayede giines'in {iltraviyole isinlar ile
ilgili 6zel ve genel veriler karsilagtinlabildi. Bu
calismalar giines viizeyindeki 151 dagilimini
incelemeyi mimkiin kilmaktadir (6zellikle gii-
nes'deki parlak patlamalar sirasinda).

Diinya'va en vakin yildiz olan giines her
zaman bilginlerin ilgisini ¢ekmistir; glines'in
yalmz zaman ve manyetik firtinalar (izerinde
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