Kendisi bir pilot olan ve halen Berlin Teknik Universitesi Hava ve Uzay
Uguslar Enstitiistiinde bulunan Prof. Fricke bu ilgin¢ konu hakkinda

. Alman Stern Dergisi'nin bir yazarinin sorularint yanitlamaktadir.
A

Som: Bir firtina sirasinda otomobilde gider-
ken korkulacak bir sey yoktur. Acaba bir
ugak yolcusu da kendisini aym sekilde giivenlik
icinde hissedebilir mi?

Yamt: Benim bildigime gore simdiye kadar
hig bir ugak yolcusu bir yildinim yiiziinden dogru-
dan dogruya vyaralanmis veya 8lmils degildir,
hatta tam pencerenin yaninda oturmus olsa bile.
Ugagin gbvdesi burada bir otomobil kaportasi
gibi koruyucu bir “Faraday Kafesi” gérevini
tistiine alir.

Soru: Bu hususta bir parga bilgi verir misiniz?

Yamit: Bir Faraday Kafesi elektrigi gegiren,
ileten bir materiyalden, yani madenden yapilmis
her tarafi kapal bir zarftir. Bdyle madeni bir
zarfin icerisine, yildinmin ¢carpmasinda meydana
geldigi gibi, hi¢ bir elektriksel gerilim alan: gire-
mez. Bunun igindeki bir insan tamamiyle giiven-
lik igindedir.

Soru: Fakat modern bir yolcu ugaginin dért
bir tarafi tamamiyle kapali degildir. Kabine pen-
cereleri ya da antenin plastik sargilari, her ikisi de
elektrik delikler olugturmazlar mi?

Yanit: |ste asil problem buradadir. Ayni
zamanda ugak yapiminda kullanilan aliminyum
da elektrigi celik sactan daha iyi iletir. Bilindigi
gibi otomobil kaportasi boyle gelik sagtan yapilir.

Soru: O halde ugak yolculan yildinm garp-
mas! bakimindan otomobil igindekilerden daha
fazla bir tehlike altindadir. 1963 yilinda uzman-
larin kanisina gére Amerika'da bir Boeing 707 bir
yildinmin ¢arpmasi yiiziinden diigmiistii.

Yamit: Bu ugakta tank sistemindeki akaryakit-

hava karismaci tutusmustur. Fakat bundan sonra’

biitiin ugaklarda tank sistemleri boyle feliketle-
rin bir daha meydana gelmesine olanak verme-
vecek sekilde degistirilmistir.

Soru: Bir yildinm bir ucaga carparsa ne olur?

Yanit: Normal olarak sonradan dis zarfta bir
lira bliyiikltigiinde kizarmig lekeler veya yanmis
delikler saptanir. En fazla arka kanatlar, antenler,
tasiyici kanatlar ve arkasinda hava radarinin
bulundugu plastik mahfaza bundan etkilenir,

Soru: Yolcu ugaklarimin bir yildinm ¢arpma-
sindan sonra rétarh olarak tekrar hareket etmele-
rine miisaade edilmesinin sebebi nedir?

Yamit: Bu ¢ok siki glivenlik kurallariyla ilgili-
dir. En ufak bir kaza sonucunda bile, ugagin
biitlin parcalarinin ¢ok dikkatli bir sekilde géz-
den gegirilmesi gerekir, boylece dnemli makina
pargalarinda bir bozukluk olup olmadigi saptanir.

Soru: Ozellikle antenlere ¢arpan bir yildirim
da biitiin elektronik felce ugramaz mi?

Yamt: Bu yolcu ugaklarinda simdiye kadar
olmus bir sey degildir. Bazi radyo ve navigasyon
aygitlaninin felce ugramasi, boyle sistemlerin
antenler de dahil olmak lizere ugakta daima gift
olarak bulunmasindan ve pilotun birgok daha
bagka teknik olanaklara sahip olmasindan dolay:
ucagin konumunu saptamasi olanak igindedir.

Soru: Bir yildinm ne kadar zamanda bir
ugaga carpar.

Yamit: 1976 yilina ait bir istatistikte Lufthansa
ugaklarinin 2300 ugus saatinde ancak bir kez
yildinmla kargilastigr bildirilmektedir. Toplam
olarak 12 ayda Alman ucgak sirketlerince 53 yildi-
rnim olayi saptanmigtir. Yolcu olarak bir insan o
kadar ¢ok havada seyahat etmelidir ki bir yildirim
carpmasiyle kargilasilsin.

Soru: Fakat firtinalar o kadar ¢ok nadir seyler
degildir.

Yamit: Biitiin firtinalanin % 95'i 7000 metre-
den asagida olusur. Modern yolcu ugaklar ise
genellikle 8 - 10.000 metre yiikseklikte ugarlar.
Yalmz kalkis ve inis manevralarinda “firtina
bélgesine” girmek zorunda kalirlar. Ote yandan
pilotlar ellerinden geldigi kadar fena hava cephe-
lerinden uzaklagirlar,

Soru: Oyleyse, sizce bir yolcu ugagina yildi-
nm carpmasi olasilig oldukca azdir?

Yamit: Evet, bir firtinanin hava gevrintileri, ya
da dolu taneleri gibi beraberinde getirdigi oteki
yan olaylan genellikle cok daha tehlikeli olabi-
lirler. Yildinm garpmas: bakimindan bir hava yol-
cusu gezintiye gikan bir yayadan ¢ok daha fazla
glivenliktedir. STERN'den
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