Kangal en olgun déneminde; 5 yas
civarinda ikiyliz sézcligtii anlar.

Gelelim bu képeklerin tiplemelerine; Kangallar
sarl yaka, kara yaka ve beyaz yaka olarak (¢ ayn
tipte anilirlar. Kirli beyaz, agik sari, bej, kirgil ya da
kahverenginin ¢esitli tonlarinda olabilen postlar
sik ve kisa tiyludur, agiz ve kulak gevresiyle burun
ucu, degigen genisglikte siyahtir. Kuyruklar uyur-
ken bile yukar dogru kivrik durur. Yani bu hayvan
uyurken bile tetiktedir. Bu davramigini kuyrugunu
kalga dizeyinde bir halka olarak durmasi ile belli
eder

Erigkin erkek kangal 50-70 kg disisi ise 40-60
kg agirliktadir, Omuz yiksekligi ise 80 cm yi asabi-
lir,

Sivas Kangal su anda safligini yitirmemesi igin
koruma altina alinrmigtir. Ulke disina, hatta yetistiril-
digi bolge digina bile gikartiimas| sakincali goriil-
mektedir

Onerimiz hayvanin safigini kaybetmemesi
icin ciftlestiriimesinin diger képek irklariyla ya-
piimamasi saf Kangallarla yapiimasidir.

Karayollarinda
Peyzaj

~ stanbul'dan Akin Eryilmaz, Peyzaj Mimarisi ve
I karayollarina uygulanan Peyzaj Mimarisi ¢alig-

malari nedir, ne igin yapilir sorusunu késemize
yoneltmis. Okuyucumuzun sorusuna TUBITAK ta-
rafindan desteklenmis ve Mehmet Késeoglu'na ait
projeden derledigim 6zet bilgiler 1siginda yamt ve-
riyorum.

Turistik, sosyo-ekonomik ve kiilttrel bakimdan
boydk bir 6nem tagiyan karayollanmizin uzunlugu-
nun artirimasi ve standartlarinin geligtiriimesi igin
biylk cabalar sarf edilmektedir. Fakal sosyo-
ekonomik bakimdan geligmis Ulkelerin (zerinde
6nemle durdugu, trafik glveni, toprak muhafazasi,
turistik, estetik, biyolojik ve insan saghg yéniinden
ilgili problemlerin ¢éztimintd kapsayan karayolu
peyza| tertip ve tanzim cahsmalarina tlkemizde
hentiz tam olarak baglanilimamistir. Bu nedenle ka-
rayollarimizda sik sik toprak ve tag kaymalari, pey-
zajda dogal ve kdlitirel kaynaklarin bozulmasi, yer-
lesme ve koltdr alanlannin,  trafigin - zararl)
etkenlerine maruz kalmasi, seyahat edenlerin ga-
bucak yorulmasi ve yorulduklarinda da dinlenme
olanaginin bulunmamas! gibi énemli problemler
mevcuttur,
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FAQ kayitlarina gore 1830 yilinda 1 milyar olan
dunya ndfusunun, 1830 yilinda 2 milyar, 1950 yilin-
da 2,6 milyar oldugu ve 2000 yilinda ise & milyar
asacagi tahmin edilmektedir.

Nifus artigindan gok daha hizli gelisen son iki
ylz yilin teknolojisi, insana dogal kaynaklardan es-
kiye oranla gok daha fazla ve daha stratli bigimde
yararlanma olanaklarnini saglarmisgtir.

Hem nitelik ve hem de nicelik bakimdan insa-
nin dogada birden bire gliglenmesi ve bu giicinti
lleriyi distnmeden plansiz bir bigimde kullanmasi
sonucunda, tlkemizde yen| olmakla beraber, sos-
yo-ekonomik yénden geligmis Ulkelerde son 50 yil
iginde aktlel ve gozUml gayet giic olan 6nemli
sorunlar ortaya ¢ikmistir. Bu kadar hizlh artan nifu-
sa ve insanin eskiye oranla dogadan yararlanma
isteklerinin 6nemli derecede artmasina karsilik bu
istekleri kargilamak igin gerekli dogal potansiyel,
yeni yerlesme alanlar, havayollan tesisleri, kara-
yollarl, demiryollan ve tesisleri, tanmsal, endiistri-
yel ve rekreasyonel tesislerinin insasi gibi girigilen
plansiz faaliyetlerle glinden glne azalmaktadr,
Ortaya gikan zehirli gazlar ve diger artiklarla hava
ve sular kirlenmekte; bitki értiist, fauna yok olmak-

Otuz yil ncesine kadar, su
driinlerince zengin Izmir Kérfezi'nde,
bugtin hicbir canlinin yasamasina
imkan bulunmamaktadir.

ta;, siddetll guraltdlerle duyu organlan tahrip edil-
mektedir. Oyle ki entansif girisimlerin oldugu yer-
lerde; Ornegin Ankara'da insanlar igin evde,
fabrikada ve biroda yalniz toz ve dumanin girdigi
ve ultraviole iginlanndan yoksun, yagam igin elve-
rigsiz, tamamiyle yeni bir ekolojik ortam meydana
gelmektedir, Ayni bozulma sularda da géralir. Or-
negin 30 yil éncesine kadar su Grinlerince zengin
olan ve bitin su eglencelerinin yapildigi lzmir Kér-
fezi'nde, bugin hi¢ bir canlinin yasamasina imkan
bulunmamaktadir. Tibbin suratle gelismesine ve
insanin daha az'yorulmasina ragmen bu yorelerde
caligmalar arasindaki hastalik oran sabit tutulama-
difi gibi, daha da ylkselmektedir.

Iste planli Peyzaj Mimarisi, sosyo-ekonomik
bakimdan geligmekte olan Ulkemizde, estetik ve
ekolojik prensiplere uygun olarak; peyzajda eski-
den beri sorumsuzca tahrip gormis alanlar yeni-
den Kkilltdre elverisli hale getirmek, peyzajdan, do-
gal dengesini bozmadan en lyi bir bigimde
yararlanmak, insanlar ile diger butin canliara
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(hayvan, bitki) glvenli bir yasama ortami hazirla-
mak amacin glder

Karayolu ulagimi, sosyo-ekonomik faaliyetler-
de, Ozelllkle turizm hareketlerinde, diger ulagim
araclanna oranla daha buylk 6nem tasimaktadir
Karayolu ile yapilan seyahatlerde ¢evre daha ya-
kindan incelenebilir. Aynca ugak ve trenle ancak
belirli noktalara ulasmak mimkinddr. Gemi ile ya-
pilan seyahatte ise zamanin timl deniz Ozerinde
gegmekte olup bu seyahat ¢ok yavas ve monoton-
dur. Halbuki bu durum buglnkl turizrm anlayisina
tamamen ters dismektedir.

Karayollarinin yapimi esnasinda ve sonra; pey-
zaj strikttrl 6nemli derecede olumsuz yonde de-
gismektedir

Yarma ve dolgu sevleri, materyal alma yerleri,
buzlasmaya kars! kullamilan tuzun coraklastirdigi

alanlar, eksoz gazi ve guruitisd ile peyzajdan ayrr-
lan sert gorinugll karayolu seridinin, biyolojik bir
ahenk iginde yeniden peyzaja baglanmasi; turistin
yolboyu rekreasyonu, benzin ikmall, arag bakim ig-
lerini karsilamak icin kurulan tesislerin Peyzaj Mi-
marisi ilkelerine gore duzenlenmesi ve bakimi bi-
rinci  derecede peyzal planlama c¢alismalar
arasinda yer almaktadir

Karayolu peyzaj planlamasi ise karayollan bo-
yunca seyahat edene gulzel bir perspektif iginden
gegme olanagini saglayan bir peyzaj tanzimini ve
yesillendirme sisteminin uygulanmasi problemidir
Bu problem, yol agma amac: ile dogal fizyonomi
i¢ine giren insanla dogal diizen iginde yaptig tah-
ribatin peyzaj Uzerinde yaptgl bilingli galismasi
sayesinde onanlmasi ile dogal ve killtirel degerle-
rin korunmasidir ]




