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Bir diger deneme ayni yillarda Amerikan Deniz
Kuvvetleri tarafindan gelistirilen Aerial Torpedodur.
Sadece 270 kg agirhiginda olan, tahtadan yapilmis bu
ucagin agirhginin yarisi patlayiciydi. Hedefe yonlendi-
rilme sekli oldukga ilkeldi. Riizgar hizi, yonii ve hedef
mesafesi belirlenip fiizenin hedefe gitmesi icin gerek-
li motor doniis sayist hesaplaniyordu. Ugus sirasinda
bu sayya ulasildiginda kapaklar acilip bomba biraki-
liyordu. Aerial Torpedodan sonra, onun daha hafif bir
versiyonu olan Kettering Bug gelistirildi. Yaklasik 100
km mesafedeki hedefler i¢in kullanildi. Ugan torpido-
lar ¢ok ilgi gorse de ugus denemelerinde ¢ok az1 ba-
saril olabildi. Gelistirilen bu araglarla istenilen hede-
fi tutturmak her zaman o kadar kolay degildi. Bu yiiz-
den bir deniz egitim ugag1 olan N-9%, radyo frekansh
uzaktan kontrol ekipmani eklendi ve N-9 pilotsuz ba-
sarili bir ugus yapti. Ne var ki inisi o kadar bagarih ola-
madi ve o da Aerial Target gibi denize ¢akild1.

Yasanan bu basarisizliklar nedeniyle II. Diinya
Savag1 sirasinda “ugan torpido” konusu bir siire ra-
fa kaldirildi ve tamamiyla uzaktan kontrol edilebi-
len hedef ugaklarma yogunlagildi. Uzaktan kont-
rol her ne kadar mesafe kisit1 getirse de ilgi bityiik-
tii. Ingilizler tarafindan Fairey deniz ugagimin uyar-
lanmasiyla gelistirilen Fairey Queen’i, yine bir krali-
¢e olan Queen Bee'ler izledi. Ugan torpido hayali Na-
zi Almanyasinda, V1 olarak taninan Vergeltungswat-
fen-1 seyir fiizeleri ile yeniden canland1. Bu fiize jet
itki sistemi olan ilk fiizedir. Cok iyi bir giiddiim siste-
mine sahip olmasa da ugus kontrol sistemlerinin ge-
lisimine biiyiik katkida bulundu.

Archibald Montgomery Low:
Ik insansiz hava aracinin tasarimcisi




Ugan Torpidodan Gliniimiize

Amerikan Hava Kuvvetleri
Miizesindeki
Kettering Bug modeli

Northrop tarafindan gelistirilen
Falconer hedef ugagi (Sagda)

30

II. Diinya Savas1 sonrasinda bugiin bilinen adry-
la Northrop Grumman firmasi, Falconer ad1 veri-
len hedef ugaklarin: gelistirdi ve uzunca bir siire
tiretti. 1950’lerdeki diger 6nemli bir gelisme radar-
lar1 sagirtmak i¢in kullanilan sahte hedef sistemle-

ridir. Izleyen yillarda hedef ugaklarinin ugus mesa-

fesi artirilmaya ¢alisildi.

Hedef ugaklarinin casus olarak goreve basglama-
lar1 ise 1960’lardir. Uzerinde kamera bulunan hedef
ucaklari, yerdeki bir kontrol istasyonundan veya in-
sanli bir bagka ugaktan kontrol ediliyordu. Bu in-
sansiz casuslarin hem tespiti zordu, hem de ele geg-
meleri durumunda bir pilotun yakalanmasindan
daha az diplomatik probleme sebep oluyorlardi.

1970’lerde soguk savasin da etkisiyle IHAlar
daha kritik gorevler almaya ve dolayisiyla da kar-
masiklasmaya basladi. Kisa mesafe kullanim i¢in
tasarlanan Lockheed Aquila bunlardan biriydi.
Aquila’nin otomatik pilotla ugmasi, diisman bir-
liklerini tizerindeki sensorlerle tespit etmesi, iisse

gergek zamanli goriintii aktarmasi ve tiim bunla-
r1 Sovyet giiglerine yakalanmadan yapmasi gereki-
yordu. Ne var ki arag tizerinde bulunmas: gereken
sistemler asir1 gii¢ ceken, agir ve biiyiik sistemlerdi.
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Ortamesafe lHATann atast:
Israil tarafindansi980°lerde. gsli;tirilen Scout
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Onemli kazanimlar elde edilse de testler sirasinda
bir¢ok ara¢ diistli ve program biitce sikintilari ne-
deniyle sonlandirild.

Ugus kontrol sistemlerindeki gelismelere paralel
olarak ucus mesafesi de artirildi. Bu sayede yakin/
orta mesafe [HA'lar dogdu. Israil tarafindan gelisti-
rilen Scout bu sinifta ilklerden olup sonrasinda ge-
listirilen Pioneer 2000’lerin ortalarina kadar kulla-
nild. Bu sistemlerde ¢ift yonlii veri linki ile otoma-
tik takip yetenegi vard.

Kiiresel Konumlama Sistemi (GPS) ve uydular,
[HAlar1 bir anlamda 6zgiirlestirdi. Bu sistemler saye-
sinde, pek de saglikli calismayan hava araci seyriisefer
sistemlerine olan bagimlilik azaldi ve IHA goriis hat-
tinda olmasa da uydu tizerinden kontrol edilebilirlik
sagland1. Boylece orta ve uzun mesafeli, yiiksek da-
yanimli insansiz hava araglar gelistirilmeye baglandi.
Genaral Atomics'in GNAT araci bu tip sistemlerin ilk
ornegidir. Yiiksek irtifada gorev yapabilme 6zgtirligi
gelse de elektro optik ve kiziltesi kamera sistemleri-

nin bulut tizerinden goriintii ¢ekilmesine imkén ver-
memesi nedeniyle [HAlarin algalmalari gerekiyor-
du. Sonradan sentetik agiklikli radarlarin (SAR) ge-
listirilmesiyle bu kisit da ortadan kalkti. Fakat SAR
yiiklerinin agirlig1 araglar1 daha bityiik olmaya zorla-
di. Bu kapsamda, ¢esitli algilayicilarla donatilmus ki-
talararasi kesif /gozetleme goérevleri yapabilen Global
Hawk giizel bir 6rnektir. [HATar kesif yapip onemli
istihbarat bilgisi sagliyordu ama gérev sirasinda dog-
rudan tepki gostermeleri gereken durumlarin da ola-
cag1 disstiniilerek bu araglar silahlandirilmaya baslan-
di. Bu diisiinceyle, Amerikan Hava Kuvvetleri tara-
findan kesif/g6zetleme amagli kullanilan Predator’iin
silahlandirilmastyla Predator B veya diger adiyla Re-
aper gelistirildi. Predator C ise radara yakalanmama
yani goriinmezlik 6zelliginin kazanildig1 versiyondur.

Insansiz hava araglarinin gelisimine askeri kul-
lanim alanlar1 yon verse de bazi istisnalar da mev-
cut. Japonlar tarafindan gelistirilen, Yamaha firma-
sinin R50 ve RMax araglarindan tarimda zararhlar-
la miicadelede faydalaniliyor. RMax en gelismis tica-
ri [HA olarak biliniyor. NASA Global Hawk’1 atmos-
ferin st katmanlarinda analiz yapmak ve hava tah-
minleri i¢in kullanmay1 planlyor. Fakat bunlarin di-
sinda ¢ok fazla sivil uygulama da yok ¢iinkii [HAlar
i¢in kontrollii hava sahast disinda diger hava plat-
formlarini algilayarak gerekli tepkileri veren algila-
ma ve 6nleme sistemlerinin gelistirilmesi gerekiyor.
[HAlarin algilama ve énleme sistemlerine ydnelik
giivenilirlikleri kanitlanmadig: siirece ilgili otoriteler
sivil araglara ehliyet vermek istemiyor.

Gelecege Bakis

Insansiz hava araglarini daha 6zgiir kilabilmek
i¢in otonomluk {izerine yogun ¢aligmalar mevcut.
Boylece araglarin ¢ift yonli iletisim icin daha az
frekans bandini isgal etmesi ve bant genisligi prob-
lemlerinin de bir 6l¢iide ¢6ziilmesi hedefleniyor.
Zira tam otonom sistemler gelistirilse bile gercek
zamanli goriintii aktarma ihtiyaci hild devam edi-
yor. Insansiz hava araci tanimi ag merkezlilik kav-
ramiyla da birlikte anilir oldu. Tiim seviyelerde as-
keri bilginin toplanmasi ve paylagilmast icin onla-
ra ihtiyacimiz var. Ugan bir torpido fikrinden geli-
nen nokta diislintildiiglinde yasanacak teknolojik
gelismelerle insansiz hava araglarinin gelecekte na-
sil olacaklarini tahmin bile edemiyoruz!
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Sovyet giiclerine karsi tasarlanan
Lockheed Aquila (Ustte)

Predator B veya diger adiyla Reaper.
Silahli [HA (Altta)
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