Fransa'da trafik giivenligi sorumlular:, trafik kazalarinda
gorillen yeni bir artis karsisinda dziintillerini belirtirken,
Stockholm’un, banliyést Solna’da Statens Trafiksdker Hets-
werk'in (Isveg Ulusal Trafik Givenligi Kurumu) ileri gelenleri,
durumu séyle dzetliyor: birbin arkasina bu iginci yilda,

trafikteki tasit sayisi artugr halde, trafik kazalari, kolayca
gbre carpacak kadar aynt kalmustir: ancak rakamlari daha da

kdgiiltmek kabil degil midir?

Bugﬁn lsvec’te 8.2 milyon niifusa karsilik
3 milyon tasit vardir. Boylece 2,9 kisiye bir
tagit diisiiyor. Bu memlekette toplam tasit sayi-
sindaki artis sagirtici bir hiz géstermistir: 1960
daki tasit sayisi simdikinden iki kez azdir (1.4
milyon), 5.8 kisive 1 tasit diismektedir Buna
karsin 15 yilda, kazalar iki kat olmamigtir. 1960
daki 100 kazaya karsilik. 1976'da 170'den biraz
daha azdir. 5 wvilda daha da diigme egilimi
oldugunu gdsteren bir belirti. Bugiin lsveg'te
trafik kazalarindan 1200 ila 1300 kisi dlmekte,
yaklasik 25 000 kigi yaralanmakta olup, rakamlar
lig yildan beri degismemektedir

Isvec érnegi. bir efsane degil. Coktan beri bu
memleketin bu alanda éncii olma Gnil var
Birinci Tarih: 1967

1967'de Isveg’liler, trafigin yanini degistirdi-
ler, soldan saga aldilar. Giintin kosullarina uymak
gerek. Avrupa saati, Stockholm’u Paris, Bonn va
da Bruxelles'in diyapozununa uymaya zorluyor.
Boylece [sveg soférleri, gergekten, daha yavas
araba slirmesini dgrendiler .. Birkag ay boyunca
biitiin lsveg, hig kimseyi dzellikle diis kinkligina
ugratmayacak baska bir tempo (daha vyavas)
iginde yasach

Bu dénemde, karayolu sorumlularn bu ope-
rasyondan kendilerine diiseni anladilar. Bundan,
memleketteki tiim yol alt yapisini yenilestirmek
igin yararlandilar. Cok biiyiik bir yvatinm karsili-
ginda, memleketteki karayolu agi hepten diizelti-
lip daha elverisli bir duruma getirildi. |saretleme
diizeni timiyle baglanti halindedir. Bu operas-

von, pahali olmus, 600 milyon lsve¢ Kuronuna
mal olmustur

1967 yili, lsve¢ te trafik giivenligi bakimindan
anemli bir yildir. Bu yila gelinceye kadar, kazala-
rin yilhk sayisi, trafikteki araba artisina kosut
gidivordu. Hemen arkasindan diiserek bir kararda
kaldi. 1967'de Trafik Glvenligi Ozel Teskilats
kuruldu
En Cok Saatte 110 Km.

Emniyet Kemeri Her Yerde Zorunlu

O giinden beri her alanda sert vasalar
uygulanmaktadir. Hiz simirlamasi: Otovyollarla,
biyilk devlet yollarinda hiz ézel arabalar igin
saatte 110, agir araglar icinse saatte 70 Km,
olarak simrlanmistir. “Kiiciik” devlet yollanyla il
vollarinda saatte 90 Km.'dir. Gerive kalan yol
sebekesinde ise saatte 70 Km.'dir. Ve son olarak
meskin verlerde saatte 50 Km.'dir Emniyet
kemeri: 1975'den beri emniyet kemeri, &nde
biitiin tasitlar igin zorunludur. Kemer, gecenin ve
giindiiziin her saatinde kentlerarasi yollarda
oldugu gibi kent igi yollarda da takilacakti
Bundan bagka, 1975'den beri piyasaya siiriilen
biitiin modeller, arkada emniyet kemeri ile
donatilmistir. Gelecek iki yilda Solna'da, arkada
da kemerin zorunlu kilinmast beklenmektedir.
1972'den beri tek bir model, sarici [enrouleur)
kemer yiiriirliktedir
Kandaki Alkol 0.5 g.

Ickili olarak araba kullanma savagiyla ilgili
olardk basvurulan &nlemler ok ilgingtir. Kanda
bulunmasina gdéz yumulan alkol miktari 0,5
gramdir  Bu miktarin Ustiinde, araba kullanan
kisi, agir bir ceza (Gelirle orantili) ve ehlivetna-
mesinin bir 113 iki yil geri alinmasi olasiligiyla
karsikarsivadir. Bu stireler sonunda yeniden bir
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ehliyetname sinavindan geg¢mek gerekmektedir.
Eger kandaki alkol orani 1,5 grami gegerse, ceza,
kefillige bagh saliverme olmaksizin, en az bir yil
hapistir. Sunu dnemle eklemek gerekir ki bu ceza
kayirmasiz herkese uygulanmaktadir.

Alirm Diizeni: Bir Aygit

Coriiniirlik, daha iyi gormek ve daha iyi
goriinebilmek, bugiin Trafik Glivenligi Kurumunu
en ok ugrastiran bir konudur, 1967'de trafik
yanimin degistirilmesi sirasinda ilgili makamlar,
soférlerden, herhangi bir kazaya meydan ver-
memek i¢in, gliniin her saatinde devamli olarak
kisa huzmeli farlanini yakmalarini istediler ...
ozellikle béyle bir stirme aliskanligr degisikligin-
de dikkatsizlik gok olur. Bu énlem aylarca stirdi,
fakat o giinden beri Isveclilerin oldukca biiyiik
bir kismi bu tepkiyi korumaktadir. Trafik gérev-
lileri bu uygulamayi, kizmak séyle dursun
desteklediler. Hatta kimileri bunun zorunlu bir
kural haline gelmesini istediler. Ote yandan,
geceleyin, karanlikta gériiniirligti arttirmaya
elverisli parlak bir yol kaplamasinin gerceklesti-
rilmesine deggin deneyler siirdiiriilmektedir.
Bilgi ve Egitim

Kuskusuz biitin bu o&nlemler biraz sert
goziikebilir. Ancak burada Isveglilerin yurttaslhik
anlayigimi gbzoniinde tutmak gerekir. Bu memle-
kette, trafik kazasindan lmenin ne kadar sagma
bulundugunu gérmek igin herhangi bir soférle
birkag dakika konusmak vyeter. Buna herkes
katiliyor; Isvegin 278 bucaginin ¢ogunda, milli
yonetimin eylemini diizenleyen (Koordine eden)

elestirileri dile getiren, vyerel diizenlemeleri
6éneren bir yerel komite vardir. Biitiin bunlar,
sofor dernekleriyle isbirligi halinde yapilmakta-
dir. Bilgi ve egitimin dénceligi vardir; béylece ana
okulundan baslayarak, Isveclilere “trafik” &greti-
lir ve bu, 6grenim sliresince devam eder. lse,
tiiziiglin temel kurallan belletilmeden, okula
gidis gelis yollari 6gretilerek baslanir ve sonunda
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soforlitk 6gretilir. Ayrica trafik ikinci derecede ve
istege bagli bir konu degildir, yurttaslik bilgisi ya
da bilimler gibi normal programin icindedir.
1 dgretim yilinda bu 6gretime yaklagik yirmi saat
aynilmaktadir. Bu miktar az goriinebilir, fakat hig
yoktan iyidir.

Ehliyetnameye gelince, son bes yil icinde,
sinav daha eksiksiz ve daha cetin olmustur;
soférlitk sinavinda on dakikalik bir denemeden,
kent i¢inde ve kent diginda en az yanim saat siiren

“ bir bilgi (Aday isterse gece sinavi da) ve tepke

testine gegilmistir,
VOLVO, SAAB: ONCULER

Isvegli otomobil yapimeilarinin biyiik 8lgiide
isbirligini de aym gsekilde belirtmek gerekir. Bu
konuda, yirmi yil 6nce Volvo tarafindan gercek-
lestirilen ilk incelemeler hatirlanmaktadir. Volvo
bilindigi gibi 1959'da ilk olarak standart modelle-
rinde {¢ noktali emniyet kemerini uygulamaya
baslamisti. Saab’'de 1971'deAvrupa’da vyine ilk
olarak seri tasitlarini otomatik yikamali farlarla
donatiyordu. Isveclilerin saglamlig: dillere destan
Karoserilerinden s6z etmege saninz gerek yok.
Her iki marka, ¢ok kez hakli olarak, &nciliik
sanini kazanmig olup bu bir raslanti degildir,
Volvo ile Saab birgok yabanci arabadan daha
pahali oldugu halde, Isveg’te en uygun model-
lerdir.

Baska yerlerde oldugu gibi Isvec’te de araba
bir sosyal yiikselme belirtisidir ... ancak bu
ugurda dlmeyi de herkes sagma bulmaktadir.
Rakamlar meydanda: lsve¢’'de 1975 vyilinda
100.000 otomobile 47 6lii ve 875 yarali diisiiyor-
du. Ayni yil Fransa'da aym sayida tasita karsihk
olii 105, yarali 2550 idi (Tiirkiye'de ise, yine ayni
vil ve ayni sayida tasit icin, 1275 o6li ve 6950
yaral ile durum, korkung bir diizeye ulasmisti).

Isveg’le ilgili rakamlar memnunluk verici bir
diizeyde goriilebilir. Ancak Statens Trafiksaker
Hetswer’e gore savasim siirdiriilmelidir. Yine de
biliyoruz ki emniyet kemerlerini takmayan, hiz
sinirlarina uymayan yola getirilmesi olanaksiz bir
kisim sofér kalacaktir. Artik, sikigtirilmasi olanak-
siz hale geldiginden rakamlarin altina diisemiye-
cefii o nazik simira varilmig gibidir...

Kuskusuz, gidis basanli olmustur.

ISVEC'TE IKI TEKERLEKLI ARACLAR

Isvec iklimi sert oldugundan motor merakli-
lar igin aranilan bir memleket degildir. Her ne
kadar ilimh aylarda lsvecliler kentlerde bisiklet
kullanmaktan hoglaniyorlarsa da, yilin énemli bir
bélimiinde yollar, kar ve buzla kaplandigindan
motor kullanmay: géze alan pek fazla degildir.
1976'da lsveg'te 50 cm’iin Ustiinde, sadece
50.000 iki tekerlekli arag vardi. Bu nedenle, trafik



glivenligini amaglayan &nlemler oldukga yenidir.
Bunlardan ¢oBu, celik baslik tasinmas: ile ilgili-
dir. 1Ocak 1976'dan beri 50 cm™ten yukarisi igin,
gliniin ve gecenin hangi saatinde olursa olsun,
her yerde (Kent disi yollarda oldugu gibi kentlerin
icinde de) bashk tastmak zorunludur. Ve simdi
Salna‘da, bu énlemi mobilet, giderek bisiklet gibi

daha kiigiik silindirlilere yaymak caresi aranmak- -
tadir. Bunun gelecek iki yilda gergeklesebilecegi
sanilmaktadir. Dogrudan dogruya baghga gelin-
ce, hig bir model zorunlu degildir, bununla
beraber, tam baslik tavsive edilmektedir. Ancak
basliklarin cok siki yapim ve saglamlik standart-
lanina cevap vermesi lazimdir.

OGUTLER

Kaymaya neden olabilecek asagidaki tutum ve davraniglardan sakinilmalidir:
e Dénemeclerde ¢ok hizli gitmek
® Direksiyonu birdenbire kirmak
@ Birdenbire ya da ¢ok sert fren yapmak
® Birdenbire gazlamak ya da gaz kesmek
e Yamruyumru yollarda gok hizli siirmek
e |lyice yolun kenarnindan siirmek
e Kaygan kaplamalarda hizla kiigiik viteslere gegmek

KAYMADAN KURTULMAK

Asagidaki tutum ve davraniglar arabamizin kaymadan kurtulmasini kolaylastinir:

a) Kendimize hakim olmak. Bir tehlike kargisinda kendine hakim olamayan kisi, duruma hakim
olamaz.

b) Frenlemeden sakininiz. Kayma halinde frenleri bastirmak tekerlekleri kitleyerek ¢ekme
kaybina neden olur ve kaymayi arttinr. Kaygan kaplamalarda dogru frenleme teknigi
“pompalama”dir

¢) Direksiyonu, arabanin arka yaninin kaydigi yone ceviriniz. Araba dogrulmaya baslayinca,
on tekerlekler de dogrulur.

d) Direksiyonu asin bigimde déndiirmekten sakinimiz. Asini déndiirme, arka yami kargit yonde
kaymaya siirer.

e) Araba viteste ya da sélektdr mili D. de olsun.

f) Ayaginizi birdenbire gaz pedalindan kaldirmaktan sakininiz. Hatta kimi usta goforler
kaymadan kurtulmak igin hafif hafif gazlarlar bile.

SOFORUN DUASI

Tannim, arabami siirerken kimsenin yaralanmasina ya da 6limine neden olmamak igin
koluma ve gbziime gii¢ ver. Sen bizleri yarattin, bize can verdin; N'olur, beni bu bilyiik
bagisinin, yok olmasina arag olmaktan koru.

Tannm, aracimda benimle yolculuk edenleri yangin ve afetlerden koru.

Tanrim, aracimla baskalarina vararli olmayr ve hiz ugruna senin yapitin olan diinya
giizelliklerini hice saymamayi bana 6gret. Ve bana, kimseyi dilimle bile incitmeden génil
rahathgi ve mutluluk iginde yasama olanagini bagisla. QUEBEC ILl GOVENLIK DERNEGI

— La Prévention Routiére KANADA
Yararlanilan Yapitlar: — How to Drive

— Province of Quebec Safety League

BILIMDEN TOZANLAR Derleyen : Nizamettin OZBEK

Epikuros, tatli tath konusan pek sevimli bir &gretmendi. Insanlara gercekten pek
dzledikleri yasama sanatini 6gretivordu. Bahgeye kapilanlar, gergek dostlugun olaganiistii
sevincivle mutluydular. Epikuros onlara: Oltimden ne korkuyorsunuz? diyordu. Siz varken
6ltim yoktur, 8ltim varken de siz olmayacaksimiz. Hig bir zaman onunla kargilagmiyacaksiniz
ki ... Ne etseniz birlesemiyeceginiz bir geyden korkmak budalalik degildir de nedir? (...) Bilge
dltimden korkmaz. Nasil yemeklerin bollugundan degil, iviliginden zevk alirsak. yasamanin da
uzunlugundan-degil, glizelliginden zevk alinz. Olim gelecek diye aci ¢ekmek en bilyik
aptalliktir. Madem ki mutlulugu elde edince her geyi elde ediyoruz, &yle ise ilk isimiz
mutluluga erismek yollarini aramak olmalidir. O halde sana her zaman dgrettigim ilkeleri gbr ve
kullan.

Menoikeos ... (Ve bizim {inlii ataséziimiiz: Korkunun ecele faydasi yoktur)
(Menoikeos'a mektup) Orhan Hangerlioglu. Disiince Tarihi.
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