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76 yil nce 20 Eyliil 1904'de Wright kardesglerin Tannnin ugsuz bucaksiz ;
goklerindeki bagansi, karayollarina olan gereksinmeyi ortadan kaldira-

bilirdi.

Wright Kardeslerin ilk denemelerinden birine
tanik olan Root, hem bir is adann, hem de
bir yazardi, Esasinda ar yetigtirici olan Root
"Gleanings in Bee Culture” i yayinlamisti. 76 yil
dnce gecen ay gozledigi ve olaganiisti bir basan
ve insanhik icin ileri atilmig bir adim oldugundan
emin oldugu olayi ise soyle kaleme almist: : Sev-
gili dostlanm, size nakledecegim olaganiistil bir
hikdyem var. Oyle ki bazi yénlerden Binbirgece
Masallarini bile gélgede birakir. Elektrikli otomo-
biller, diger tim seyahat vasitalarimi geride
birakabilecek bir yenilik oldu ve ben Tanrnin
izniyle tanik oldugum bu olay ylice diinyamiza
tanmitma araci kilindim. Beni ¢ok mu iddiali
buluyorsunuz ? Peki &yleyse hikdyemi naklede-
yim, karar sizin

Bu, bir din adaminin makinelerden hoglanan,
bilim ve sanatin modern gelismeleri ile ilgilenen
iki oglunun Sykistidir, Ohio, Dayton'lu Orville
ve Wilbur Wright'dir bunlar. Bu (ki ¢ocuk, ya
tesadiifen ya da sirf hoglandiklan igin kuslarin ve
béceklerin uguslarini incelemege basladilar. Bu
noktadan baslayip, ilgilerini gelistirdikleri zaman
da ucmalart mimkin oldu, Sadece dogav
incelemekle kalmayip, en iyi kitaplari ve ugma
konusunda diinyanin sahip oldugu en iyi yazilan
sagladiklarini séyleyebilirim. Onlarla ilk tanigdi-
gim ve bu konuda mevcut yazilan okumak
istedigim zaman bana &yle bir kitaplik gbsterdiler
ki saginp kaldim. Ve o zaman anladim ki bu
kardesler, halen sahip olduklarnimiz: degil, geg-
miste yapilmis olanlan da dgrendikleri icin bilgili
ve tecribeliler. Simdi birer biiyiik adam olan bu
erkek gocuklar yaz tatillerinde kalabalk yerler-
den uzak, sahilde adeta terkedilmis bir yere
gidiyorlard:. Atlantik sahilindeki bu kum tepele-

rinde, sopalar ve bezden yapilmis motorsuz bir
tayyare ile yamacin tepesinden etegine dogru
stiziililp uguyorlardi, Yiizlerce degil, binlerce kez
bikip usanmadan vaptiklan bu ugug denemeleri
ile, bu motorsuz ugafs yénetmede dylesine
beceri kazandilar ki tipki bir kus gibi havada
szlilebiliyor, ugagin hareketlerini yukan, asag
ve yanlara dogru kontrol edebiliyorlardi. Artik o
bir oyun' ve eglence olmaktan ¢ikmigti. Bir
amagla hareket ettikleri ortadayd.

Yavas yavas ilerleme:

Cocuklar o vahsi doga parcasinda, hertiirlli
mildahaleden uzak, kendi ugaklar ile basbasa
birkag yaz gecirdiler. Tecribeleri artinca, giig
safilayacak bir benzin-motoru satin aldilar ve kg
bastirmadan &nce bu aygit ile basan sagladilar.
Hava sartlan elverisli olur olmaz, deneylerine
gecmis mevsimden kaldiklan yerden bagladilar.
Amaglarni ta basindan beri herkesten gizli
tuttuklanindan, biyilik dig diinya olup bitenden
haberdar degildi.

Motorun sagladigr glic uygulandiktan sonra
durum bylesine degisti ki kiigOk havagemilerini
kaldirma igini neredeyse yeni bastan dgrenmeleri
gerekti. Oncelerl sadece birkag ylz kadem
gidebildiler. Her seferinde tayyareye ydn verme
ve kontrol etme imkami ancak birkag saniye igin
miimkiln oldugundan ilerlemeleri tabii ki ¢ok
yavas oluyordu.

Ben onlara bu ¢aligmalar iginde, 87 ddniim-
lik bir gayirda rastladim. Deneylerini, arada
sirada kisa siire ile gBrenler onlara maceraci gzl
ile bakmislardi. Bense daha ilk gbriiste onlarin,
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tipki  Amerika’yr kegifle Kolombus, Edison,
Markoni ve onlar gibi birgoklaninin yaptiklar
gibi, dinyaya hizmetleri gececek kimseler oldu-
gu fikrine kapildim, Bir otomobil veya bisiklet
kullanitken direksiyonu sadece saga veya sola
gevirmeniz gerekir, fakat bir havagemisi yukar
ve asagl do@iru da idare edilmek zorundadir.
Araglanm ilk gérdiigiimde, denizin dalgalar gibi
yukar kalkip, asagr inmekte direniyordu. Bazan
da burnunu makinistinin ugragisina ragmen
topraga daldinyordu. Birgok denemeden sonra
bu oyunu birakti ve yolunu ezbere bilen bir yaslh
at gibi gitmege baglad:.

Yukan, agag bas atmalan sadece burnunu
veya 6n dimen takimim demir ile yiiklemek
suretiyle dnlediler. Fikirleri kendilerinindi, kimse
onlara 6t vermiyordu. Ben, makinenin yeterin-
ce biylk olmadif kanisindaydim. Fakat 25 kilo
demir burna baglaninca ucgak oldukga diiz bir hat
{izerinde yere indi ve yikinl de kolayca tagidt.

Sonunda bagan :

Ucagi sagdan sola déndlirmek igin de diger
denemelerin yapilmas: gerekti, S&ziin kisasi
1904'tin 20 Eyltllinde, kendisini havada asili
tutan bir balon olmaksizin, diinyanin o giine dek
vaptigy, kdseleri dénen ve baglangig noktasina
geri gelen bir hava gemisinin ilk bagarili
yolculugunu seyretme imtiyazina erigtim. Blitln
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bu denemeler sirasinda gocuklar yumusak gimen
alana dylesine yakin uguyorlard: ki, bir diigme
olsa bile bu makinelerine de kendilerine de zarar
verecek bir kaza olamazdi. Gergekten isi Bylesine
dikkatle idare ettiler ki, bu deneme yillarinda
makineye zarar verecek herhangi bir olay olmadi,
kendileri de birkag siynktan &te, yaralanmadilar.

Zannederim onlar bu ybnden de dvgiiye
deger, Hep uyanik ve dikkatli idiler. Bdylesine bir
ise yatkin bir makine daha olamaz ve dahasi bu
iki gocuktan gayri bir kimse onu kontrolda gerekli
plf noktalarini bilemezdi.

Eger havada bir daire gizen bir blylk kusu
gozlerseniz, kanatlarina bir egiklik vererek bir
vana yatirdigimi goriirsiiniiz. Bu makine de bu
kurali izlemek zorundaydi. |gteki kanadin ucunu
kurtarmak icin belki de 20- 25 kademe yilkselme-
si gerekiyordu. Makine durduruldugu vakit ucak
yere gok yavagca kayiyor, bir gift paten gibi ot
saha (zerinde 5-6 metre gidiyordu. Yere konma-
dan &nce hizi yavaslatmak gerektigi zaman
burun kismini tepeye geviriyorlardi. Béylece hizi
tikkeninceye kadar havaya dogru tirmanmiyor, o
zaman da beceri ile bir kus tiivli gibi ugaga hafif-
¢e hareket verebiliyordu.

Yere konmadan, herbiri baslangig noktasin-
dan gegmek lzere tam dort daire ¢izmeyi iki kez
bagardilar. Dairelerin ¢evresi bir mildi. En uzun
ugus stiresi bes dakika dort saniye idi. Bu slireyi
uzatabileceklerdi, fakat ugag: kullanan kardesin



eline kramp girdiginden, yere konmak zorunda
kaldi, O yaz 100 den fazla ugus yaptilar.
Bazilarinda yerden 50 veya 60 kadem yiikseldiler.
Agaclarin Gizerinden gegebilirlerdi fakat sagduyu
onlara yere daha yakindan ugmag emrediyordu.
Saatde 30-40 mil yaptlar. Kuskusuz daha
hizlanabilirdi. Riizgarnin da yardimiyla ilk milden
sonra, dakikada bir mil fazla hiz vapabilirlerdi,
Fakat yavas ve dikkatli gitmek, bir insan hayatina
malolabilecek herhangi bir riske girmemek.
Eminim biitiin diinya onlann izledikleri politikay:
ovecektir,

Bu yeni sevahat metodu ile ilgili olarak 1518a
kavusmasi gereken yiizlerce garip sey oldugun-
dan emindim. Ve sunu itiraf edeyim ki, nasil
oluyor da o kiiglik aliminyum makine isleyebili-
yor benim icin hald acgikhiga kavusmamigt.
Cocuklara sordum “Hey oglanlar, o makine ve bu
iki pervane, ugagi eger yere yatay konulsa, hava-
landirabilecek mi "

“Kugkusuz hayir Mr. Root. Agirhiinin geyre-
gini bile kaldiramaz.”

“Oyleyse, simdi oldugu gibi onu havada nasil
asili gibi tutmasi miimkiin olabiliyor?”

Hava seferlerindeki olaganistl bulgudaki
mevcut ince nokta verdikleri cevapta sakliydi.
Biylik ban kuglar veya kelebekler kanatlarim
hareket ettirmeden, ayni seviyede ugarlarken,
govdelerinin arkasindan gelen kiicik bir gilig
onlari hareket halinde tutar. Eger bu hareket
devam ettirilirse, kanatlann ¢ok hafif bir egilimi
onlan diigmekten korur. Bir parca daha fazla
efiim, gévdenin gerisinden gelen bir parga daha
fazla itis, kus veya kelebek veya insan elj ile
yapilmig makine havada yavas yavas yiikselir.

Hiza sasirmis ve bu olduk¢a kiiglik aletin
gorkemli kaldirici glictine hayran kalmigtim.

Dakikada bir mil:

Baslangigta makineyi havaya yikseltmek ve
hizlandirmak  igin olduk¢a zorluk cekiyorlardi.
Bunu, belki 60-70 metre uzunlugundaki bir hat
boyunca kogmakla basariyorlardi. llk denemele-
rinde rilzgdra kargi kogmak denendi glnkil
béylece havada pratik yapmak lizere daha fazla

vakitleri kaliyor ve “hangar” dan da ¢ok fazla
uzaklagiimamis oluyordu. Hele arkalarinda giiglil
bir ritzgar ile dakikada bir milden fazla yapmalan
da mimkiin olabiliyordu.

Ugagr kullanan yiiziilkoyun vyatarak yerini
alivordu. Bu pozisyon rlizgdra kargi olan direnci
azaltiyordu. Makine caligiyor ve hiz kazaniyor-
du, Her sey tamam oluncaya kadar ugak elle tu-
tuluyordu. Sonra, doért  silindirli  makinenin
buyiik bir ¢irpinma gliriiltisl ile verden firladigi-
m gérdiim. llk daireyi gizip de baslangig
noktasina déndiigiinde tam onun &niinde idim.
Bu benim hayatimda gérdiigiim en gorkemli bir
manzaraydi. Koca bir lokomotifin size dogru
havaya tirmandigini bir disleyin. Tekerlekleri
yerine beyaz kanatlan olan, alimunyum bir
lokomotif. Yanlanindan 20 kademlik kanatlarini
acmis size dogru gelivor. lste sizde o zaman
benim ne hissettigimi anlayabilirsiniz.

Kardeslerden kiiciigll, ne olur ne olmaz eger
vere degerse diye bir yana gekilmemi styledi.
Fakat bu gibi fevkalade bir halde insanin
hissettigi o heyecan: tarif ¢ok gllg. Bastan asagi
titriyordum. Neyse ki kimse buna dikkat etmedi.
Korkusuz idarecisi ugag havalandirmay basard
ve en tyi uguslarindan birini yapti. Sunu da ilave
etmeliyim ki, hemen sonra cihazlarinin bizde ve
yabanci dlkelerde patenti alindi. Heniiz hig
kimse buna benzer bir sey yapmadigi igin Gmit
ederim ki, herhangi bir zengin veva is adami,
onlarin elinden, kendi haklan olan bu serefli
kesifi almaz.

Kristof Kolomb Amerika‘y1 kesfettigi zaman
sonucun ne doguracagini ne kendisi bilebilmisti
ne de bir baskasi, Ayni sekilde bu iki erkek kardesg
de kesiflerinin gelecek nesillere.ne gibi seyler
getirecegi hakkinda en ufak bir fikre bile sahip
degillerdi

Heniiz hicbir kimse bu dogrultuda ilerde
neler olacagim tahmin edemez, tipki Kolombun
ugsuz bucaksiz sulardaki macerasinin sonunda
getireceklerini tahmin edemedigi gibi
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yerini galigkanlk alir,

@ Sempati, kalbin sevgiden sonra gelen en mukaddes duygusudur.

@ Egder sizde deha varsa, galiskanlik bunu geligtirir. Eger yoksa onun
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