Diinyada en fazla sayida uluslararasi yolcu-
nun gectigi yer, Heathrow Havalimani. Lond-
ra’nin batisinda yaklagik 1200 hektar alana ya-
yilmis dort terminali ve iki ana ugus pistiyle, yil-
da 65 milyon yolcunun diinyanin 170 kentine ta-
sindig bir havalimani. Her giin Paris’e 33, New
York’a 23 ugak havalaniyor bu havalimanindan.
Buradan, yalnizca bir giin icinde 213.000 yolcu-
nun gectigi olmus. Havalimani ayrica, yaklasik
68.000 kisinin de igvereni. Yani, yerel ekonomi-
ye yadsinamaz bir katkisi var. Bu boyutlariyla He-
athrow, cevreye olan etkisinden yerel ekonomiye
katkisina, pek ¢ok alanda tartismalarin odagi ha-
linde. Gectigimiz yilin Kasim ayinda hiikiimetin
havalimanina besinci bir terminal eklenecegini
aciklamasinin ardindan, tartismalar gittikce yo-
gunluk kazandi. Konuya iliskin anahtar sozciik:
stirdiiriilebilir kalkinma.

ilk acildigr 1946 yilinda, Heathrow havalima-
nindan diinyanin 18 kentine yilda 9000 ucus ger-
ceklesiyordu. Aradan gecen yillarda talep arttik-
¢ca, ucus sayisi da artti. Her gecen giin, gittikce
artan sayida Kisi, cesitli nedenlerle ucuyor. Ulus-
lararasi ekonominin bunda énemli bir pay: var.
Bir gériise gore, internet ve benzeri iletisim tek-
nolojileri sayesinde sirketler farkl tilkelerde ofis-
ler acabiliyorlar; bunun sonucunda da daha ¢ok
yolculuk gereksinimi doguyor. Bir de, ingilte-
re’nin ilikleri 1sitacak bir giinesten payini alma-
yan iklimini gozoniinde bulundurmak gerekiyor.
Ortalama bir ingiliz ailesinin her yil Akdeniz’in si-
cak giinesinden yararlanmak icin ucak yolculugu
yapmasi, siradan bir durum. Bunun yani sira, da-
ha fazla ucus daha fazla turist anlamina da geli-
yor. Arastirmalara gore talep gittikce artacak.
2020 yilinda talebin bugiinkiiniin iki kati olacagi
tahmin ediliyor. Bu artisin Heathrow’a da 6nem-
li bir etkisinin olacagi, tartisma gétiirmez bir ger-
cek.

Artan talebi karsilamak amaciyla hiikiimet,
gectigimiz ti¢ yil icinde milyonlarca Sterlini, hava-
limanina beginci bir terminalin eklenmesinin ola-
s etkilerini arastirmak ve en uygun modeli bul-
mak icin harcad. in§a planlani gerceklestiriledur-
sun, besinci terminalin kaplayacagi 70 hektarlik
alan, 18 ay boyunca arkeolojik arastirmalara
sahne olacak. Arastirmalarin amaci ge¢miste bol-
genin tarihi yapisimi “genis aci objektifiyle” bak-
mak. Arkeologlar cogunlukla kiiciik alanlarda ca-
listiklarindan, genis alanda bulgularinin ne tiir
bir 6nem tasidigini anlamalari hayli zor. Oysa,
genis alana yayilan boylesi bir arastirma, yepye-
ni bir a¢i getirebilecek arkeolojik arastirmalara.
Sunu da kaydetmekte yarar var: Tiim bunlar, ha-
vaalanini isleten sirketin, besinci terminali bolge-
de yasayanlara kabul ettirme cabalarinin bir kis-
mi; ¢linkii yetkililer bir ikilemle karsi karsiyalar.

Evet, besinci bir terminalin insasi, elde gerek-
li kaynaklar oldugu siirece o kadar zor degil, ama
bunun yerel ve kiiresel hava kirliligine katkisi,

Jondra dan Nektup
D idem Cor os by

kalkan ve inen ucaklardan kaynaklanan ses diize-
yinin havalimani ve cevresinde yasayanlara etkisi,
onceden olciiliip bicilmesi gereken konular.

Ses diizeyi, bu etkenler arasinda tartismanin
en ¢ok odaklandigi. Ciinkdi, bolge sakinleri ara-
sinda uyku diizensizlikleri, siklikla goriilen bir
durum. Orgiitlenen bélge sakinleri, gece ugusla-
rini azaltmak ve hatta biitiiniiyle kaldirmak ama-
ciyla kampanyalarini siirdiiriiyorlar. Terazinin di-
ger kefesindeyse teknolojik gelismeler yer aliyor.
Cift tiirbinli jet motorlariyla donatiimis modern
yolcu ucaklari, kalkis sirasinda tehlikeli ses diize-
yine yol acmiyorlar. Modern jetlerde kalkis acisi
artirilarak, yani ucagi kisa siirede yiiksek irtifaya
cikararak ses diizeyi azaltilabiliyor. Asil sorun,
inen ucaklardan kaynaklaniyor. Ne yazik ki, aci
ayarlamalari, pistlerin acilari gibi etkenler tartisi-
liyorsa da, inen ucaklar havaalani cevresinde ya-
sayanlarin yasamindaki yerlerini koruyor. Bolge-
de pek cok kisi, ellerinde sesélcerlerle havaalani
denetgilerine yardimda (!) bulunuyor. Bolge sa-
kinlerinin, kabul edilebilir sinirlarin lizerinde se-
se yol acan ucaklan bildirebilecegi bir telefon
hatti bile var.

Yogun ucak trafiginin bir diger etkisiyse, ye-
rel hava kirliligi. Atmosferdeki karbon monoksit,
azot oksitler, siilfiir dioksit, kati parcacik ve po-
liaromatik hidrokarbonlarin diizeyi, havalimani
ve 1000 m yiikseklige kadar diizenli olarak ol¢ii-
Iliiyor. Bu gazlarin ana kaynagi ucaklar. ikinci si-
rayl da, havalaninindaki kara tasitlari aliyor. Di-
ger bir kaynak, yakit depolarindaki buharlasma.
Yolcularin havalimanina ulasmak icin kullandikla-
ri tagitlar da yine hava kirliliginde rol oynuyor.
Terminallerin isitilmasi, temizligi gibi etkinlikleri
de unutmayalim. Bu unsurlarin biitiinii sonucun-
da salinan gaz miktarini azaltacak onlemler, ha-
valimaninda aliniyor. Sézgelimi ucaklarin kalkis
oncesi ucusa hazirlanmasinda yer alan testlerde
bu gazlarin atmosfere salimlarini azaltmaya yo-
nelik dlciitler g6z oniine aliniyor.

Havalimanlari, Yerel ve Kiiresel Etkileri

Havalimaninin kirlilik ve ses diizeyi gibi yerel
etkilerinin dtesinde, havatrafiginin kiiresel etkile-
ri de var. Kiiresel 1sinmaya yol acan, yalnizca
ucus sirasinda yakilan petrol degil. Bulutsuz bir
giinde gokyiiziine baktigimizda, ucaklarin artla-
rinda biraktigi beyaz bulutsu cizgileri hepimiz
gormiisiizdiir. Bu cizgilerin, ucaklar gozden kay-
bolduktan sonra riizgarda dagildigini ve yok ol-
duklarini da gozlemisizdir. i§te, yalnizca buz par-
caciklarindan olusan bu ‘kuyruk’lar da kiiresel
1sinmada etken.

Bulutsu ‘kuyruk’lar, jet motorunun egzosun-
dan c¢ikan subuharinin diisiik sicakliklarda kiiciik
buz kristallerine ddéniismesinden olusuyor. Bu
kuyruklarin dagilarak daha biiyiik sirrus bulutla-
n olusturduklan da diisiiniiliiyor. Dogal olmayan
bu durum, yeryiiziinde daha ¢ok 1sinin ‘hapsedil-
mesine’ dolayisiyla da kiiresel 1sinmaya yol agI-
yor. Imperial College’de bu bulutsu ‘kuyruk’larin
azaltilmasinin yollarini aragtiran Dr. Robert No-
land’la soylestik.

Dr. Noland ve ekibinin arastirmalarina gore,
kisin 9500 m’nin, yazinsa 7500 m’nin altinda u¢-
mak bulutsu kuyruklarin olusumunu 6nemli 6l¢ii-
de azaltacak. "Calismamizda Avrupa havatrafigi-
nin en yogun bdlgesini belirledik: Almanya, Hol-
landa, Belcika, Liiksemburg ve Fransa’nin bir kis-
mi. Modelimizi bu veriye dayandirdik" diyor Dr
Noland. "Alcaktan ug¢manin yarattigi sorun, bu-
nun daha ok yakit tiiketimine yol acmasi. Karbon
emisyonlarinin %3,9 kadar artacagini tahmin edi-
yoruz. Oysa, ucus zamanlarini degistirerek de bu-
lutsu kuyruklarin olusumunu azaltmak olasi." Al-
caktan u¢manin havayollarina pahaliya mal olaca-
gmni ifade eden Dr. Noland, havayollarinin, ugus
zamanlarini, gittikce artan cevre vergilerine ayar-
lamaktansa, alcaktan ucmayi yegleyebileceklerini
soyliiyor. Calismalari heniiz yasal diizenlemelerde
yer alacak kadar ses getirmis olmasa da, ekip bir
giin aragtirmalarinin ucus yiiksekliklerinin belir-
lenmesinde etkili olabilecegine inaniyor.




