BUZLAR ULKESI
NASIL ASILIR?

W.KIESEL-T.BRANDENBURG

inlandiya yakinlanndaki Botnia Korfezi'nde, ilkbahar

buzullannda deneme yapan, 14 yaginda, 50 m uzuniu-
undaki aligimigin diginda bir burun yapisina sahip Alman
Buzkiran gemisi “'Max Waldeck''i géren Finlandiyall kaptan
Voima hayretler iginde kalmigti. Geminin yeni burnu bir is-
kele goriinuminde, koseli ve pargalydi ve bu yassi burnu
lle sanki buz kaliplanm yivecek gibi duruyordu.

Gem| mihendislerinin Gmidi olan bu yeni burun tipi, ger-
cekten de bir metre kalink@indaki kapali buz tabakalannin (ze-
rinden kayarak ge¢mekte ve sekiz metre kalinhgindakl buz
katmanlarini adeta kemirerek yemektedir. Bu becerisini de
benzerlerine gre % 50 fazla verimle gahsmakta olan Gzel
pervane sistemine borgludur.

Hamburg Gemi Yapim ve Deneyim Istasyonu Buz De-
neme Bolimd ybneticisi ylksek mohendis Dr.Joachim
Schwarz ve ekibinin buz havuzu igersinde aylar siren, yakin
mesafe gezileri, dinyanin her tarafindan gelen, gemi mi-
hendisleri ve diger bilim adamian tarafindan ilgiyle Zlenmig-
li. Senelerce, buzkiran gemilen yapiminda soz sahibi olan

Aligilagelmis Buzkiran gemileri buz tabakalarint sadece kirtyor—
tardi. Oysa bu gemilerde geligtirilen yeni bir burun tipi ile buzlardan
tamamen arinntg bir yol agmak miamkiin olmaktadir.

Alman aragtirmacilanin, Finlandiva ve Sovyetlerin buz-
kiran gemi yapimedartyla rekaberi; Thyssen-Kuzey De-
nizi tesislerinde yarattlan MO-81 modeli buzkiran ge-
misi.

Finliler ve Sovyetler, bu denemelerden Omitli degillerdi. Oy-
sa bu yeni gelistirilen yassi burun tipi, Kuzey Denizi Tersa-
nesi'ndeki buz parkeleri Gzerinde Ik uluslararasi bagansini
elde etti.

Sovyetler bu galismalara paralel olarak, kuzey kutup ro-
tast ve Sihirya deniz yolunu agmak (izere gicli bir buzkiran
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Eski tip buzkiran gemilerin agtigi yolda, kirilan buz pargalari hem gerlerin ilerlemesini engellemekie,

hem de birleserek tekrar donmakradir.
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““Waas ilkesi’’ Thyssen-Waas projesi, buzun ke-
silmeye karsi olan direncinin, kirtlmaya karst olan di-
rencinden daha digiik oldugunu ortaya koymustur.
1. Gemi hareket halindeyken, burnun her iki tarafi-
na yerlestirilen kesici kenarlar, buz kaliplarini kese-
rek asagt dogru bastirmaktadir,

2. Geminin su iginde kalan *'V"’ seklindeki givde bi-
{imi asag: dogru bastirilan buz kaliplarint ortadan iki-
ve bdlmektedir.

3. Kesilen bu buz kiitleleri, suyun kaldirma kuvveti ve
geminin hareketinden dogan hava-su karisimindan olu-
san akintinun etkisiyle su yiizeyine dogru hareket er-
mektedir.

4. Kesilen buz tabakalar: geminin yanlarindaki buzul-
larin altinda kaldigindan, geride buzdan arinmus bir
suyolu ortaya gikmaktadir.

filosuna sahip olmak igin aragtirmalarini strdiriyorlar. Bu
amagla MUDYUG isimli buzkiran gemisine uyguladiklan 5 mil-
yon mark'a mal olan yeni bir burun tipinden biyik basar
bekliyoriar.

Ahsgilagelmis buzkiran gemilerinde ilke; geminin burun
kisminin, buz tabakalanmn iterek altina almasi ve adirigi ile
buz kitlelerini kirmasi seklindedir. Bu gemilerde, kirilan buz
pargalan sirekli olarak ki pervanesine zarar vermekte ve ve-
rimi azaltmaktadir. Bunun disinda, arkaya dogru genisleyen
gemilerin arka kisimlan, geminin yan kisimlanndaki kinlma-
mig buz kitlelerine saplanabilmektedir. Bu durum, gemilerin
on gikntilanni tahrip edebilmekte ve geminin dig yiizeyine
de zarar vermektedir. Bu nedenle, birkag yolculuktan sonra
buzkiran gemilerinin yiizeylerini yeniden boyamak gerekmek-
tedir.

Bu ilkeye gdre calisan buzkiran gemilerini izleyen yik
gemileri, agilan yoldan gabuk gegmelidir, glink{ kutubun so-
{uk ikliminden dolayt, kirlan buz parcalar birleserek, tekrar
donmaktadir.

Cekig basina benzeyen gemi govdesine yeni tip *'kutu bur-
nu' uyarlayan deneyimli Makina Mihendisi H.Waas, bu ali-
silagelmis llkeyl de dedistirmis oldu.

Buzun kesilme direncinin, kirlma direncinden daha dii-
sik oldugunu saptayan Waas'in gelistirdigi yeni tip buzkiran
gemisi yol alirken, geminin her iki tarafina ilave edilmis olan
“'kesici kenarlar™ buzdan kaliplar keserek onlan asagi dogru
bastirmaktadir. Geminin *'V"' seklindeki sualti bolimd, bu
agadi dogru bastimlan buz kaliplanni, tekrar ortadan ikive bal-
mektedir. Kesilen buz kitleleri, deniz suyunun basinciyla ve
geminin yol almasindan ortaya ¢ikan hava-su kangimi akim-
la, su ytizeyine dogru hareket etmektedir. Buzkiran gemisi-
nin yanlarinda su yizeyine dogru hareket eden buz kaliplari,
kesiimemis buz tabakalannin altina hapsolmakta boylece ge-
minin arkasinda, buzdan arinmis bir gegis yolu olusmakta-
dir.

Thyssen Waas Tersanesi'nde gelistirilen bu yeni burun
ile yapilan denemelerde Max Waldeck gemisi, 90 cm kalinli-
dindaki buzu, 2 deniz mili hizia krabilmistir. Bunun igin sa-
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dece 2100 PS'lik bir giig sarfetmistir. Oysa diger arastinci-
tar, bu iglem icin ki veya Uc kat, daha fazla bir goce ve yaki-
ta gereksinim olacadi gorisindeydiler. Bu nedenle Thyssen
Waas Tersanesi galisanlar, yapilan denemeler sonucunda
gelistirilen yeni burun tipi ile diier buzkiran gemilerinin de
kapasitelerini arttirabilecekler| gorisinde birlesmekteydiler,

Von Heinrich Waas tarafindan gelistirilen ve **Buz tilkisi
II"™" adh verilen bu buzkiran gemisinde geminin burun kismi-
na yakin, kargilikh donen ve her biri 440 PS'lik glce sahip
esit airliktaki iki tekerledin donmesi sonucu, gemi iki yana
dogru sallanmakta ve yikselerek buz Gzerine baski yapmak-
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Amerikan Buzkiman Sistemi: SSIT

tadir. Bunun igin aragtirmacilar tek bagina kaba kuvvetle idare
edilmeyacek yeni tip gemilerin yapimina yoneldiler,

H.Waas'in gefigtirdidi ve ''¢ekigbas™ adi verilen Max Wal-
deck gemisi bu yeni tip gemilerin bir dnedsa olabilirdi, an-
cak Sovyetler gelecekte en kalin buzkahplarini bile digleyebi-
lecek yeni lip bir buzkiran Gzerinde caligmalanna devam et-
mektedirler, Sadece 50 m uzunlugunda ve bir sigaray! and-
ran govdesi ile bu gemi buzullan alttan kavramakta ve (st
kisminda 6ne uzanan testere sekfindeki celik diglerle buz ka-
liplarim korabilmektedir. ‘AH Buzkirani™* adi verilen bu gemi-
nin kule seklinde bir kumanda merkezi bulunmaktadir. Sov-
yet Vadim Pikul'un gelitirmis oldugu bu gemi projesinde,
geminin gbvde kismi buz tabakalaninin altina gitmekte ve gov-
deye badh kalin bir arh seklindeki testere disler, buzul taba-
kalanmi karmaktadir, Bu diglere direng gbsteren buz tabaka-
lan ise gemi gbvdesinin asad ve yukan dogru dalma hare-
ketleri sonunda sarsilarak gatlablabilmektedic. Bunun digin-
da govdenin buziann altinda oimas! nedeni ile gemi perva-
nesi, larilan buz parcalanndan etkilenmemektedir.

Amerika Birlesik Devletleri'nde de buna benzer, denizal-
tiyi andiran gorindste bir buzkiran tankeri 0zerinde galisma-
lar yapimaktadir

Kanada ise buzkiran gemilecinin yammimdan daha farkl
yontemler gelistirmaktedir. 38 ton adirlignda 1700 PS gi-
cundeki motorfarfa ¢aligan ve saatte 25 deniz mili hiz yapa-
bilen “*Hovercraft"" benzerl ugaklar, buzlann 1,5 m yiiksekli-
ginden ugmakta ve kahn buz tabakafanmin altina yonelttikle-
ri hava basinciyla buz tabakalannda 75 cm 'lik gatlaklar olus-
lurabilmektedir.

Bugln yapimi dilgindlen dey buzkiran gemilerinin elde
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edilig degeri gok yOksek boyutlardadir. 800 Milyon DM'a mas-
olacagi hesaplanan 100.000 beygir glcindeki bir buzkiran
gemisi, yapimi tamamiandiginda, normal seyn sirasinda 2,5
m kalinligindaki buz tabakalanm kirabllecektir. Uzmanlann
gorugiine gore, 20 m kalinhgindaki buz dadlan ise bu gemi-
ye herhangi bir zarar veremeyecektir. Sovyetlerin, Finlilere si-
parigi olan 194 m uzunlugundaki bu dev gemi, dimyanin en
biyuk buzkiran gemisi olacakur,

Bu dev buzkiranlann yapiminin disondidigi sirada
Thyssen Waas teknolojsinin ulastigi basari, aragtirmacilar,
boyle dinazor benzeri gemilerin kullamlabilirligi yoninden kus-
kuya dugmaistir. Bu kusku, Lazer isinlart ve atom enerjisi
yardimi ile donan su kitlelerinin tekrar sivi durumuna getiri-
lebllecedi distncesiyle daha da artmaktadir.

Hobby'den cev.: Aysel YUVACI
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