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16. yuizyll, Osmanli Devleti'nin diinya tizerinde en genis egemenlik alanina sahip oldugu;
bununla beraber ilk ceyregi hari¢, ekonomik ve politik anlamda gerilemenin gittik¢e ~

hissedildigi yillari icerir. Cografik kesifler sonrasinda Akdeniz'deki Osmanli limanlarinin ticari
dnemini yitirmesi; Amerika'ya ulasan ispanyollarin Osmanli tilkelerinde ucuz altin ve giimdisii
dolasima sokmalari; topraklarin genislemesi nedeniyle seferlerin glicliikle yapilmasi,
gerilemenin 6nemli sebeplerinden sadece birkaci. O glintin diinyasinda hem ¢ok gui¢lti olup
ve hem de ¢ok buyuk tehditler altinda bulunan Osmanli, bekasini korumak ve himayesi
altindaki Masliman halklan gézetmek refleksiyle, 16.ylzyilin ikinci ceyreginden
sonlarina degin, son derece parlak miihendislik projeleri gelistirdi. Bu projelerden ilk
ikisi Sadrazam Sokullu Mehmet Pasa’nin; ti¢lincusu, yine bir Sadrazamin, Sinan Pasa’nin
¢agi asan bilimsel ve stratejik vizyonuna i1k tutuyor.

Siiveys

Akdeniz'den Kizildeniz yoluyla

Hint Okyanusu’na agilma amaciyla
Stiveys'te bir kanal kazma projesi,
Osmanli'nin giindemine ilk olarak
Hint Okyanusu’nda beliren Portekiz
tehlikesi nedeniyle geldi.

Portekizlilerle miicadele Osmanli’nin
Misir', ardindan Yemen ve Aden’i
almasindan sonra daha programli
olarak strdiirtldu. Kanuni Sultan
Stileyman déneminde (1520-1566)
planlanan Hindistan seferiyle
Portekiz tehlikesinin ortadan
kaldirimasi planlanmist.

Bu baglamda Suiveys'te 80 gemiden
olusan gliclii bir donanma insa
edildi (1530). iste bu siirecte Stiveys
kanali projesi de glindeme geldi.
Akdeniz'den Kizildeniz'e ulasmasi
amaglanan kanal, Nil nehriyle
Stiveys arasinda kazilmaya bagslandi.
Osmanli'nin o donemki arsiv
belgelerinde kanalla ilgili bilgilere
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Siiveys Kanali

ulasilmis degil. Profesér Halil inalcik
anilan ilk Stiveys Kanali girisimini
muhtemelen resmi raporlar ve
seyahat glinliikleri gibi yabanci
kaynaklardan faydalanarak
1531-1532 yillarina tarihlendiriyor.
Bununla beraber Batili bazi kaynaklar
kanalin kazilma tarihini 1529'a

kadar cekiyor.

Stiveys Kanali kazilmasina iliskin
ikinci girisim II. Selim (1566-1574)
doneminde Sadrazam Sokullu
Mehmet Pasa'nin 6nderliginde
gerceklesti. Osmanli devlet
kayitlarina yansiyan bilgiler,

Hint Okyanusu’nda devam eden
Portekiz-Osmanl miicadelesinde
Akdeniz'deki donanmayi
Kizildeniz'e indirebilmek amaciyla,
Akdeniz’le Kizildeniz arasinda

bir su kanali agiimasi hazirlhigi
olduguna isaret ediyor.

Bu amacla Sultan II. Selim, 1568'de
Misir Valisi'ne bir ferman gondererek,
ticaret ya da hac amaciyla Hint
Okyanusu'nda seyreden tiiccarlarin

ve Muslimanlarin Portekizlilerin
saldinlarina maruz kaldigini
aktardiktan sonra, Stiveys'le Akdeniz
arasinda bir kanal agilmasinin uygun
olup olmadigini arastirip rapor
etmesini istedi. Olumlu bir rapor
gelmesinin ardindan kanal kazilmasi
karara baglandi, ancak Saray icinde
Sokullu'ya karsi yurutiilen muhalefet
ve Padisahin 1570'te Kibris seferine
ikna edilmesiyle uygulamaya
konulamadi. Stiveys Kanali 1869
yilinda ingilizler tarafindan acildi.

Osmanli'nin parlak bir zeka ve ¢cagini
asan bir goris kabiliyetine sahip
oldugu anlasilan sadrazami

Sokullu Mehmet Pasa'nin, glineyde
Portekizlilere karsi hayata gecirmek
istedigi Stiveys kanali projesinin
uygulamaya sokulmamasindan
yilginhga diismedigi goriliyor.
Nitekim Sokullu’yu yaklasik bir yil
sonra Don-Volga kanali projesinin
basinda buluyoruz. inalcik'in yaptigi
etrafli arastirmalar kanal projesinin
gec¢misinin Kanuni devrine kadar
gittigini ve Iran sorunu disinda,
yepyeni bir tehlike olarak kuzeyde
beliren Ruslarla bas etme amaci
gUttliguini ortaya koyuyor. Kanuni
doneminde Astrahan ve cevresinde
Musliman halklara yapilan baskilar
I.Selim doneminde artarak devam
ediyordu. Hac ve ticaret yollari icin
Hint Okyanusu’nda Portekizlilerle

savasmaya devam eden Osmanli,
1568 baslarinda kuzeye doniip
Astrahan seferine niyetlendi.
Boylece Karadeniz'e dokilen Don ile
Hazar Denizi'ne dékiilen Volga (itil)
nehirleri arasinda bir kanal agma
projesi yeniden glindeme gelmisti.

Sokullu Mehmet Pasa tarihte
gecen adiyla“Ejderhan (Astrahan)
seferi”icin hazirliklari baslatti.

Kis boyunca suiren hazirliklardan
sonra 1569 yilinin Agustos'unda,
Astrahan’in biraz kuzeyinde

tespit edilen bolgeye gelindi.
Burasi Eski Yunanlilar tarafindan
Don’un ve Volga'nin, iki ayri denize
dokilmeden 6nce, tizerinden
gectidi en sig toprak olarak tespit
edilmisti. Oyle anlagiliyor ki Cerkez
Kasim Pasa bolgede arastirma
yaparken antik déneme iliskin
bilgiler de edinmisti.

Don Nehri'nin bir kolu olan llovlya
Cayt ile Volga'nin kolu Kamsyshinka
Cayi arasindaki (simdiki adiyla)
Petrow Val kasabasinin bulundugu
alanda kanal kazilmaya basland.
Ug ay boyunca araliksiz kazildi.
Kanalin Gcte biri agiimisti. Kanal
kaziminda calismak tizere 30.000
Nogay Tatari tutulmustu. Tarihgi
Pecevi guivenlik, iase ve arag-gereg
bakimindan hicbir eksik yokken,
Tatarlarin asker arasinda, bolgenin
kisinin Gi¢ ay erken geldigi ve
dayanilmaz soguklarda calismanin
mumkiin olmayacagi yéniinde bir
dedikodu yaydigini ve bunun



Don Volga
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sonucunda askerlerin dagilip
memleketlerine dondugini
soyluyor. Tarihciye gore

bu dedikoduyu organize eden
kisinin Kirim Hani oldugu yoniinde
bir kanaat vardir. Clinki Han,
Osmanli ordusunun karadan ve
denizden Kipcak Bozkiri ve Sirvan
taraflarina gidip gelmesinin
Tatarlan gézden dustrip hanligi
tehlikeye atacagina inaniyordu.

Tim bu olumsuz rlizgarlar Gzerine
ordu dagilmaya baslayinca, Kasim
Pasa geri cekilme emri verdi (Eylul
1569). Yolda II. Selim’in, ordunun
Astrahan'da kislamasi fermani
ulastiysa da ¢ekilme devam etti. Siki
bir planlama, masraf ve cabayla,
kanalin tcte birinin kazilmasinin
ardindan bir ay siiren zorlu ¢cekilme
slirecinde askerin yarisi telef
olmustu. Boylece Sokullu'nun Stveys
Kanali projesinin ardindan Don-
Volga Kanali projesi de sonlanmig
oluyordu. Don-Volga Kanali,
Sovyetler Birligi'nce Osmanli'nin

Don-Volga
Kanali

sectiginden farkli iki noktadan
yuratilen 5 yillik bir kazi calismasinin
ardindan, 1952 yilinda kullanima
acildr.

Osmanli'nin bagkenti istanbul’'un en
onemli 6zelliklerinden biri,

bir tur tiketim merkezi olusuydu.
Basta Saray olmak Uzere baskentin
her tiirli tedarikini en kolay ve

en masrafsiz sekilde ¢6zme meselesi,
her dénem 6nemini korudu.

Bu baglamda daha Kanuni Sultan
Stileyman déneminin sonlarinda
(1565-66) Mimar Sinan ve Kiriz
Nikola isimli usta, Sapanca Golu

ile iznik Korfezi arasinda bir kanal
kazip baskentin odun ihtiyacini

bu yolla karsilamak tizere bir proje
gelistirmisti. Yerinde tespit yapip
kazilacak alan 6lcuilmds, yaklasik 15
km oldugu anlasilmisti.

Sapanca
golii
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Sakarya
Nehri-
Sapanca Golii-
izmit Korfezi
Kanali

19. yiizyilin ikindi yanisina ait oldugu diisiiniilen Sakarya-Sapanca-izmit Korfezi kanal projesi
(Bes Astrlik Sakarya-Sapanca-Marmara Kanal Projeleri, hazirlayan: O. Faruk Yilmaz, Camlica Basim Yayin, 2010.)

Ancak proje uygulamaya koyulacadi
sirada bazi engeller ortaya ¢ikmis
ve vazgecilmisti.

Ceyrek asir sonra padisah Ill. Murad
doneminde (1574-1595) ayni

proje daha da gelistirilmis haliyle
tekrar giindeme getirildi. Sadrazam
Sinan Pasa, 1591'in Mart ayinda,
mimar ve miihendisleri bolgeye
goturip bu kez Sakarya Nehri'nden
Sapanca Gélii'ne, oradan da iznik
Korfezi'ne ulasacak bir kanallar
zincirinin etlidni yaptirdi.
Matematiksel ve miihendislik
hesaplari kullanilarak yapilan ettidler
ic glin stirdti. Yogun calismalar
sonunda hazirlanan projede -bir
onceki projede belirlenen 15

km'ye ek olarak- Sakarya-Sapanca
arasindaki kanalin yaklasik 4,5 km
uzunlukta olacagi belirlenmisti.
Boylece toplamda yaklasik 20 km
uzunlugunda bir kanal kazim projesi
hazirlanip Padisaha sunuldu.

Proje Padisah IIl. Murad tarafindan
kabul gordu ve devletin her
noktasina ulasan bir ferman
yayimlandi. Fermanda, bir yil icinde
ustalardan ve iscilerden olusan
tahminen 30.000 kisinin toplanmasi,
gerekli arag-gere¢ ve kumanyanin
hazirlanip kazinin baslatiimasi
isteniyordu. Ancak projenin akibeti
beklendigi gibi olmadi.

Donemi yasayan tarihgi
Selaniki, projenin uygulamaya
sokulamamasinin sebebini,
ileri gelen bazi gorevlilerin

Padisah't caydirmasi olarak agiklyor.
Onlara gore gemiler yaptirip
donanmayi gelistirmek gibi cok
daha 6nemli bir is beklerken,

halka ve devlete faydasi olmayan
bdyle bir projeyi uygulamaya
koymak yersizdi. Baskentin odun
ihtiyaci daha 6nce nasil karsilandiysa
yine ayni yollarla karsilanabilrdi.
Ustelik Sadrazam Sinan Pasa,

sirf kendi gelecegini garantiye almak
icin bu proje tizerinde israr ediyordu.

Sonug olarak, neredeyse kazma
vurmaya baslanacak duruma gelmis
olan Sakarya-Sapanca-izmit kanal
projesi, siki bir karsi propagandayla
askiya alindi ve ylzyilin diger iki
parlak projesi gibi Osmanli tarihi
sayfalari arasinda kaldi. Bununla
beraber ayni bolgede kanal agilmasi
amaciyla 17. ve 19. yuzyil arasinda
bes ayri proje daha hazirlandi,
ancak cesitli sebeplerle hayata
gecirilemedi.
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