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Bu vazimizda, diinyadaki herhangi bir ucak
kazasindan sonra, kazamn sebebini
avdinfatmakta vardimlarina bagsvurulan
uzmanlann calismalarindan séz edecegiz.
Bunlann galsmalar, ileride olacak kazalan
énlemek agismdan degerlidir. Bu uzmanlarn
ézellikle dehgete diigtiriicii ve sebebi énce
anlagilamanmsg bir dlisiisii nasil
aydinlattiklarini okuyacaksiniz.

merikan ucak sirketi United Airlines'in Denver’'den

Sikago'ya 232 sayili seferi, kaptan pilot Alfred
C. Haynes igin daha 6nceki binlerce ugus gibi ¢ok
normal basladi. Otuz (¢ yildir ugak yonetmekte olan
kidemli pilot, tamamen dolu DC-10 ugagini dngori-
len 11 100 metrelik ylkseklige gikarmis, otopilotu ¢a-
listirmis ve uzun mesafe ugaginin yénetimini ikinci
pilota birakmigti. 1989 yazinin sicak bir temmuz gi-
nii idi. Hava hemen hemen bulutsuzdu. Haynes, ha-
linden mutlu olarak koltugunda arkaya yaslanmisti.
Birkag dakika sonra kendinin ve ugaktaki 2985 kisi-
nin cani icin bir hayat kavgasi verecegini bilmiyordu.

Bu siralarda, Robert Macintosh da Washington'-
daki Ulusal Ulagtirma Givenligl Kurulu NTSB'nin bi-
rosunda galisiyordu. Macintosh, Amerika Ulastirma
Bakanli@i'nin emrindeki 150 uzmandan biri olup, es-
kiden pilotluk yapmisti. O hafta, kaza nobeti sirasi
kendindeydi. Eger bir kaza olursa, 10 kisllik bir NTSB
ekibinin basinda, kaza yerine ulagmasi gerekecek-
ti. Nébetinin olaysiz gegecegini ve giizel bir tatil ya-
pacagini umuyordu.

Tam saat 15.16'da, 232 sayill seferini yapan
ugakta meydana gelen kuvvetli bir patlama, Macin-
tosh'un tatil planlarim suya duglrdd. Patlama,
DC-10'un kuyruk tarafindan gelmis ve ucak siddet-
le sallanmaya baslamisti. Kaptan Haynes, derhal bel-
li bash aletleri gézden gecirdi ve ne oldugunu anla-
di; Kuyruktaki 2 numarali motor, artik itis sagla-
miyordu!

Haynes, daha baska patlamalara yol agmamasi
igin, biitin gayretiyle motor tirbinini durdurmaya ¢a-
lisirken, ikinci pilot bagka bir kétl haber getirdi:
DC-10'un yonetimini sadlayan hidrolik sistem artik
islemiyordu. Ug motorlu ucak simdi saga dogru yat-
mist ve donerek pikeye gegme egilimi gbsteriyor-
du. Haynes, hemen sol motorun itisini azaltarak, uca-
g1 tekrar yatay duruma getirdi. Saat 15.00'ten itiba-
ren pllotlar telsizle “'Imdat’’ mesajlari géndermeye
bagladilar.

Birkag dakika sonra, Robert Macintosh'un tele-
fonu c¢aldi. Federal Havacilik Tesgkilati FAA'nin bir
yetkilisi, bir DC-10 u¢agmin biitiin hidrolik sistem-
lerinin devre digi kalmasi ylziinden Lowa'daki Sio-
ux City Hava Alani'na acil inis yapacagini sdyledi.
Saat 15.55'e gelindiginde, Macintosh'un hemen bi-
tin ekibi bliroda toplanmis ve telefondan gelecek ha-
berleri beklemeye koyulmustu. Biraz sonra su ha-
ber alindi: 130 ton agirliginda olan jumbo jet motor-
lu DC-10 ugagi, yalpalayarak inis pistine yaklasmis,
inis takimlarinin agiimadigl, yikseklik ve yan radar-
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United Airlines’in 232

segilebilmektedir.
Kazamn oluy bigimi:
Kuyruk motorunun
tiirbin pervanesi
pargalannugti. Enkaz
par¢alari, irtifa
diimenini delmis ve
ucagm kuyruk tarafini
dogrn sarknmy olan

hasara ugranug
olduganu
gistermektedir, i
Asagida, acil inisten ~ o
sonra, DC-10"un
enkazi, Kazadan
ugaktaki 296 kisiden
185% canh olarak
kurtulabilmisti.

lannin galismadigi goériimastl. Kaptan Haynes,
DC-10'u sadece saglam iki motorun gaz kollariyla
yonetmeye calismis ve bayiik bir ustalikla ucag inis
pistinin baslangicinin otuz metre Gzerine kadar ge-
tirmeyi bagarmigti. Ancak bu sirada dev ugak yana
yatmis, sag kanat yere sirtiinmiis ve DC-10 parca-
lanmisti. Sadece birkag saniyede ugak dev bir ates
topu haline gelmis ve yanmisti.
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DEDEKTIFLER IS BASINA

A N UCAK DUSTU
~ne SEBEBINi BULUN

Birkag saat sonra, Robert Macintosh ve cevik eki- ULUSAL ULASTIRMA GUVENLIGI

bl, uzun mesafe ugadinin diigtigi yere varmis bulu-
nuyordu. Sioux City Hava Alani, bir savas meydani- KURULU (NTSB)

ni andirmaktaydi. Inis pisti boyunca, yanmis ugak en- NTSB gevik ekibi, aralarinda bir yapi uzmani, bir sis-
kazina ve kurtarma ekiplerinin Gzerlerini 6ritigii 81i-  tem uzmani ve bir motor uzmaninin yer aldigi on ki-
lere rastlanmiyordu. Macintosh: "Pek ig agici bir gb-  sillk bir uzman ekibidir.Yapi uzmani, ugagin dért ké-
rintd degil; ama ne yapalim, bu bizim isimiz" diye-  sesini, yani iki kanadini, én ve arkas! ile govde bo-
rek NTSB ekibinin basinda incelemelerine basladi.  1imani Inceler.Bu arada, bunlardan hangisinin han-
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gi nedenle dislsten énce parcalanmis ya da yan-
mis oldugunu belirlemeye ¢alisir. Bu is, bir dedekti-
fin sezgisini, deneyim ve goz aliskanligini gerekti-
rir. Mesela kanatlar ve kapilar gibi metal aksamda
en kigik renk degisiklikleri, metal yorulmasina ala-
met olabilir. Sistem uzmani, ugagin yénetimini sag-
layan hidrolik ve elektrik sistemleri ile aletleri ve te-
kerlek takimint inceler. Ozellikle pilot kabini &nemili
bilgiler saglayabilir; ¢inkil buradaki cogu aletler bir
yere gakilma ya da havada patlama aninda ne gos-
teriyorsa, o durumda donmaktadirlar. Bunlardan da
kaza anindaki ugus yliksekligi, hz ve gesitli motor
gostergeleri kesinlikle belirlenebilir.Motor uzmani,
ekibin en 6nemli Gyelerindendir. Gorevi, motorlarin
islemis olup olmadidin ve islemigse nasil iglemis ol-
duklarini incelemektir. Tlirbin kanatlar ya da perva-
neler, yere gakilis aminda dénmekieyseler, karakte-
ristik bigcimde egrilirler. Kabin kayit cihazindan da bir
motorun sesi suzilip dinlenebilir.Motorun valf, kol
ve tanzim vidalanmn durumu isey yakitin akip akma-
di§ ya da “'geri iticiler"'in galistirtip gahstinlmadigi-
ni gosterir. Geri iticiler iniste fren mesafesini 6nem-
li lglide azaltriarsa da, havada iken isletiimeleri cok
ciddi sonuglar dogurabilir.

Ekipte baska uzmanlar da vardir. Insan faktor-
leri uzmani, diisliste pilot hatasi olup olmadigir in-

Kazaya ugrayan ucagn kKuyrugu:
Pargalanmus pervanenin enkaz (sari), irtifa
diimenini ve hircok hidrolik devrelerini delik
desik etmisti. Acil durum hidrolik sistemi de
hasary ugrnyan kuyruk motoriarina bagh
oldugu igin, birlikte arizalanmisti.
Dolayisiyla DC-10 ucag diimenle
yonetilemez durumda kalaus bulunuyordu.

Kazamn sebebi, ancak labarati-
vardaki bir mor dfegi. lambas: lle
gozler omiine serilebilmistir. Tiir-
bin pervanesinin rotor levhasinda-
ki kil inceliginde minik bir gatiak,
kontroller sirasinda gdzd‘ql_- k-
musti. Metal levha, bu zayif yerden |
parcalanmisti.

Motorun titan pervanesi, kazadan
ancak fi¢ ay sonra bir bugday tar-
lasinda bulunahildi., Metal dokiim-
deki kuigciiciik bir oyukluk, 41 000
isletim saatinden sonra rotor lev-
hasimin  par¢alanmasina  sebep
olmustu.
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1+ Hideallie slatami
2- Hidrgdik alasarml
3 Mithlle sintam|
Al hidrotk slsie

celer. Cogunlukla kendi de tecribeli bir pilot olan bu
uzman, insan hatasi bulmasa bile, miirettebatin acil
duruma nasil tepki gosterdigini ortaya gikarmaya ¢a-
lisir ve bu Is igcin kara kutulardan (ucus verileri ve
ses kayitgilarindan) yararlanir. Diger uzmanlar, ugus
kilavuzlar ile pilotlar arasindaki konusmalan analiz
eder, kaza gunidndeki hava sartiarini inceler ve ma-
kineye nasil bakim yapilmis oldugunu denetlerler.
Eder kazadan sag kalanlar olmussa, bir kazadan kur-
tulus uzmani, neden bazilarinin kurtulup bazilarinin
kurtulmadidini inceler ve tahliye sistemleri ile acil du-
rum islemlerinin basaryla uygulanip uygulanmamig
olduguna bakar,

NTSB uzmanlari, sadece tornavida, kerpeten ve
cep lambasi gibi basit aletler kullanarak ise baslar-
lar. Enkaz pargalari, ancak arastirmacilar bunlarin
tam durumunu fotografiaria belgelendirdikten ve ay-
rintilar kasede kaydettikten sonra gdzden gegirilir,
Lizumundan fazla aceleyle hareket edip bitin en-
kaz pargalarini tertemiz yanyana dizen kurtarma tim-
leri, gevik ekibin korkulu riiyasidirlar, Aragtirmalar
sirasinda, ucak sirketinin ve ugak yapimeilannin uz-
manlan da NTSB ekibine yardimei olurlar.

Robert Macintosh ve ekibinin dyeleri, DC-10"un
enkaz Uzerinde 14 saat calistiktan sonra ilk toplan-
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11 icin bir araya geldikleri vakit, kazanin sebebl hak-
kindaki itk somut digincelerini gelistirmis bulunu-

orlardi. Ugadin 296 yolcusundan 185", her iki pi-
ot, kazadan canli olarak kurtulmusgtu. Canli sahitier
ve dzellikle ugak mirettebat, diglsin dodru bigim-
de yeniden cantandinimasimn saglanmasinda tnem-
Il birer bilgl kayna@idiriar,

Aragtirmacilar, dikkatlerini 6zelllkie inig sirasin-
da pek zarar gbrmemis olan 2 numarall motor Uze-
rinda yoguniastirmislard:, Bu motor, patlamamis ve
havada ateg almamigt. Sadece dev tOrbin kanatla-
rinil gevreleyen gellk halkanin bazi kisimiar eksikti,
Bir de, tirbin kanatlarinin raptediidigi bir metre bo-
yunda adir titan levha bulunamiyordu. Aragtirma eki-
binin sefi olan Macintosh, bu levhanin kinlm:s oldu-
gundan stiphelenmekteydi; ¢linkd ancak fevkalade
sart titan enkazi, turbin kanatlanni ¢cevreleyen hal-
kayi pargalayabilirdl, Kopan bu enkaz pargalar) da,
irtifa dimenindeki biitin hidrolik sistemieri hasara
udratrmig olmaliydilar,

Eger bu varsayim du@ruysa, kuyruk kanatiannin
hidrollk devrelerinin gectigi bolimlerde delik desik
olmas gerekirdi. DC-10'un aslinda glvenlik sebep-
lerinden dolay birbirinden tamamiyla bagimsiz (¢
hidrolik sistemi bulunuyordu. Macintosh, siphale-
rinl dogrulamak igin, digen ugadin dimen dizenini
bir hangarda tUrbinlerle birlikte yeniden bir araya ge-
tirdi. Ayrica, yerel basin araciligi lle halki 8zellikle ti-
tan levha gibi enkaz pargalannin aranmasinda yar-
dima cagirdi.

UCUS KAYITCISI: BiR BOMBANIN BILE
TAHRIP EDEMEYECEGI BIR
“WALKMAN"'

Gevik ekip, kaza yerinde aragtirmalarina devam
ededursun, Washington'daki merkezde, NTSB uz-
manlan ugus verilerini ve pilotlann konusmalarini
kaydeden Ikl "'kara kutu''nun analizine baglamiglardi.
Dodrusu, kara kutu terimi pek yerinde degildir; ¢inko
bu gsllk kutular, enkaz arasinda bulunmalarini ko-
laylastirmak igin parlak turuncu ile bayanmiglardir.
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Arnzal ugagm gizmis
oldugu dolambagh
yol: Kienzi ok, per-
vanenin 7"&} sirasin-
du par¢alanms oldu-
gu yeri gostermekte-
dir, Pilot Alfred C.
Haynes, hidrolik sis-
temlerin devire  disi
kalmasindan sonra
yonetilemez hale ge-
len DXC-10 ueagim sg-
dece ki motorunun
yardumiyla Sioux City
Hava Alani"na kadar
munevrn elfirmeyi

gizim, enkazin ugak
alaminda nasil dagil-
nus oldugunu goster-
mektedir,

Kara kulu, yaklagik olarak art arda dizilmig iki
ayakkabi kutusu blyiikligindedir ve 12,5 kilo agr-
gindadir. Zirhi ise, banka kasalariyla boy olgugebi-
lir: Walkman blyGklGgundekl kayit cihazi, 1siya kar-
si yaliimi saglamak ve diislsln siddetin zayifiatmak
amacyle su dolu bir plastik yuvaya yerlegtiriimigtir,
Bunu izleyen koruma tabakasi, 0,5 santimetre ka-
linhiginda bir gellk mahfazadir. Bu da, bagka bir ge-
ik kilif lle kusatlmigtir. Kilifin disinda, su iginden oto-
mallk alarak harekete gegirilen ve dért kilometre
uzaklifa kadar erisen sesli sinyaller génderan bir ve-
rici vardir. Bu kutular, 30 daklka slreyle 1100 dere-
ce santigrata kadar sicakliklara ve kisa bir siire Igin
3400 g'ye kadar ivme kuvvetlerine dayanabilir. Bdyle
kuvvatler, bir jet ugaginin blitin hiziyla bir daga garp-
mas| halinde ortaya cikmaktadir.

NTSE mihendisi James Cash'in elektronik alet-
lerle dolu laboratuvarina getirilen kara kutular nadir
olarak hasara ugramig bigimdedirler. Dedigine gé-
re, % 95'ten fazlasimin durumu lyidir. Sadece birkag
duman izi, dis kilifta bir oyuk;iste o kadar! Cash, buna
kayitgilann yere olagan durumda en son garpan kuy-
nik kismina konmasinin da katkida bulundugunu
ekliyor.

Ugus verileri kayitgisi (FDR), dért izli bir manye-
tobant dzerine normal olarak ugusg ylksekligi ve yo-
nd, hiz, dikey lvme, tdrbin Itisl, inis/kalkis flaplaninin
durumu gibi verileri kaydeder, En modern bazi ugak-
larda, veriler dogrudan dogrug: sayisallastiriimis ola-
rak kayitgiya aktarimaktadir, Diger ugaklarda ise ka-
bin aletlerinin ve messela motorlardaki algilayicilann
verlleri dnce bir kiglk bilgisayara lletiimekte, ora-
da sayisallagtinlarak zirhli kara kutuya aktariimak-
tadir, Ugusun son 25 saatinin kaydim ihtiva eden ka-
set NTSB laboratuvanndakl 6zel bir bligisayarda
analiz edilir. Bilgisayar, son 25 saatin kaydini 45 da-
kikaya indirgeyerek, teknisyenlerin isinl kolaylastir-
maktadir.

Ses kayitcisi (VR), pllot koltuklarinin Ozerine yer-
lestiriimis bir mikrofon aracihg lle devamli olarak pilot
kabinindeki bitin konugmalan kaydeder. Verl ka-
yitgisi olmayan kigiik yolcu ve spor ugaklannda, go-
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Asagida: Elektronik miihendisi James Cash, bir
basin konferansinda kazada hasar gérmemis
olan ucus verileri kayiteisim gasterivor. Sagda:
Kabindeki miirettebatn konusmasint banda alan
ses kayitcisimin isleme tibi tutularak, bu
konusmalarin grafik olarak gdsterimi.
Uzmanlar, ses kaydindaki siipheli arka fon
giiriiltiilerini de arastirmaktadiriar.

gunlukla yegane bilgi kaynadidir. Bir kazadan én-
ceki 30 dakikanin ses kaydini muhafaza edecek se-
kide tertiplenmistir.

James Cash, pilotlarin son dakikalarinin *‘ses
sahidi'" olmak gibi Gzlicl bir ise, goktan alismistir;
ama, ylksek irtifadan diuslisler, gene de kendisini
sarsmaktadir, $oyle diyor: “*Kimi Gmitsiz durumda
son saniyeye kadar bir seyler yapmak igin ¢abala-
yan, kimi Y{ice Yaratan'in imdat ve merhametine si-
ginip dua eden mdrettebatin konusmalarini dinle-
mek, benim i¢imi sizlatiyor." Kaydin acr sonu, uga-
ain yere cakildigirn belirten boguk bir patlama sesi-
dir. Bu ses, ancak saniyenin bir bdlim0 kadar sii-
rer; ¢linkli mikrofon da ¢arpma aninda tahrip ol-
maktadir,

DUSUS SEBEBINI BULMADA ONEMLI BIR
IPUCU: GURULTU

Kasetlerdeki, goriinliste dnemsiz yan glrditdler,

cogu kere diisis sebebinin agiklanmasini saglamak-

tadir. James Cash, bir tekerlek takiminin ¢ikarima-

si ya da flaplarin gekilmesi hallerinde kabinde du-

yulan “'klik'" seslerini 6teki seslerden siizebilir. Kal-
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kistan dnceki zorunlu ugus kontroll sirasinda bir klik
sesi duyulmamissa, herhalde flaplar agiimamis de-
mektir.

Sadece Iki (i¢ milisaniye siiren bir patlama sesi
bile, Cash igin gok aydinlatici olabilir. Mesela ucgak-
ta bir bombanin mi, yoksa benzin yakitinin mi patla-
digini ayirt edebilir. Dedigine gore, bomba patlama-
s1, buylk bir enerjl lle baglamakta, fakat cabuk sén-
mektedir. Buna karsi, bir benzin patlamasi daha ya-
vas giig kazanmakta, daha sonra zirvesine erismekte
ve ancak yavasg yavas sdnmektedir.

Bu kadar kisa stiren glriitilerin analizi ancak-
bilgisayarlarin yardimi ile yapilabilmektedir. Bilgisa-
yarlar sadece birkag milisaniye sren bir sesl, bir
metre uzunlugunda olabilen bir kadit Uzerinde, bi-
tln ayrintilariyla yansitilabilen bir gartltd profili gra-
figine gevirebilmektedir. Cash, osilogram denen bu
gardilth izlerini kendi *‘glrditd arsivi''nde bulunan
ylzlerce bagka izle karsilagtirmaktaydi. Ne var ki,
DC-10'da meydana gelmis olan patlamay analiz et-
mesine imkéan yoktu; ¢ink( kayit cihazi ancak yere
¢akiligtan 30 dakika dncesine kadarini kayda alabi-
liyordu. Halbuki, ucak patlamadan sonra bir 45
dakika daha havada kalabiimisti. Ancak ses bandi
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Macintosh'un teorisini dogrulayacak
degerli bilgiler sagliyordu. Kaseltan
diimen tertibatinin daha ugak hava-
da iken hasara ugradigi, mirelteba-
tin bu sartlar allinda en dodru tepki-
yi gostererek ellerinden geleni en
mikemmel sekilde yaptiklari anlasil-
maktayd.

ENKAZIN BIRARAYA
GETIRILMESI, SONUCU
AGIGA CIKARIYOR

Bu arada, gevik ekip Sioux City
Hava Alani'nda DC-10"un kuyruk bé-
lomin0 sekiz gn sdren uzun bir
“bitistirmell bilmece" ¢alismasi so-
nucunda yeniden bir araya getirmeyi
basarablimisti. Anlagidiina gére,
parcalanmig olan pervane bolima-
ntin enkazi, sag irtifa dimeninin (g
yerini delik desik atmig ve hidrolik
sistemini isleyemez duruma sok-

mustu. Ugadin diismeden énce le-
sadufen bir amator taratindan alinmis olan fotogra-

finda, bu dellkler agik bigimde atrlilmekteydi. Ro-
tor levhasinin neden catladifi ise, ancak bu parga-
nin bulunmasindan sonra ortaya gikarnlabilirdl, Lev-
ha 6nce bulunamadi. Kazadan (ig ay sonra, bir har-
man makinesine |ki metal pargasi ¢arpti. Bu iki par-
canin levhanin enkaz oldugu anlagildi. Pargalann
NTSB laboratuvarinda incelenmesl sonucunda, sa-
de kum tanecigi blylkligindeki bir oyuklugun ka-
zaya sebep oldudu ortaya gikt. Uretimdeki bu fev-
kalade kiigik hata, 17 yil ve 41 000 igletim saatin-
den sonra oyuklugun gevresindeki titan'i 'yormusg”™
ve levhada yavas yavas 3 santimetre uzunlugunda
ve 0,7 santimetre derinliginde bir ¢atlak olugmasi-
na yol agmisti.

Ontaya ¢ikan kil inceligindeki bu gatlak, levha-
nin bu balumindeki stresi fevkalade artirmig ve ti-
tan levha, olaganisiil merkezkag kuvvetlerine da-
yanamayarak pargalanmig olmaliydi. Levha |kiye bo-
lanmisti, Irtifa ddmenindeki delikler gevresinde go-
rilen titan izteri, hidrolik sistemlerinin levhamn en-
kaz tarafindan hasara ugratildigim dogrulamaktay-
di. Anlasildigina gore, bu gatlak, revizyon sirasinda
kontrolclilerin gozinden kagmish

NTSB uzmanlannin incelemelerl, heniz resmi
kaza raporu yayinlanmadan énce, su énlemlerin alin-
masina yol agti: a) Ayni imalat serisinden olan alti
rotor levhast, daha 1989 Eylll'iinde servisten gekil-
di, b) Ayni tipten olan 265 levha, yeni kontrol usille-
rivle incelendl ve Ikisinde kusurlara rastlandi. Mo-
torlarin imalatgisi olan General Electric, bu tipteki lev-
haiari her intimale kargi hizmetten alacadir agiklad,

SONUC

Robert Macintosh, arastirmanin sonuglarindan
memnundu ve elde edilen bulgularin llerideki kaza-
lann dnlenmesini sadlamada yardimc olacagini
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Bu Jumbo jet ucaginda, Iskogys'mn Lockerby kasa-
bas tizerindeyken bir homba patladh. Givenlik weman-
larz, ueak enkuzmndan ucak govdesini yeniden bir araya
getirmis ve bombamn yerlestirildigi yeri (daire ile gos-
terilmistir) belirlemeyi basarnnglardir,

umuyordu. Kazadan bir yil kadar sonra, 123 sayfa-
ik NTSB ‘'Kaza Aragtirma Raporu’’ yayinlandi. Ra-
porda dnemll ucak pargalarinin denetiminin en az
ikl uzman tarafindan yapiimas: ve ugaklarn badim-
siz bir yedek hidrollk sistemiyle donatiimalari tavsi-
ye olunuyordu. Aragtirma raporunun “Kazanin Muh-
temel Sebebi" béliminde ise su ibare yer almak-
taydi: “'Ulusal Ulagtirma Givenligi Kurulu, kazamn
muhtemel sebebinin, General Electric tarafindan (re-
tilen rotor levhasindaki kusurun, United Airlines sir-
ketinin revizyon ve kalite kontrol islemler| sirasinda
insan goziinden kagmasi oldugu sonucuna varmig-
tr."

Kazada yolculardan 185'inin bu “insan gézdn-
den kagmig kusur''a ragmen hayatta kalmig olma-
sini, kaptan pllot Alfred C.Haynes ile mirettebatina
borgluyuz. Haynes, kazadan iki yil sonra bir Jumbo
jet lle son Sikago ugusunu yaparak emekliya ayril-
di; ganki pilotlann zorunlu emeklilik yasi olan 60'a
erlsmis bulunuyordu. Emekli oldugu giin kendisine
her taraftan yagan tebrik ve tesekklr kartlanndan
gofu, 232 sefer sayili ugusu salimen atlatablimis olan
yolculardan gelmisti,

P.M. Subal 1992'den kisaltarak gev..
Dr. Ergin KORUR

Dinyada dadisilik yapmakta basanils olanlar,
defisikige kendilerinden baslayanlardir

G.B. Shaw




