larda asiri genis agi ve balik gzl objektifler
rahatlikla kullanilabilmektedir. Giiniimiiziin fo-
tografgilan kolay kullanilan ters tele sistemiyle
tasarlanmis Retrofokiislerle, distorsivonsuz fakat
pratik olmayan agiri genis agililar arasinda tercih
yapmak zorundalar,

. Fotograflann Alt Yazilan

mCarl :{e’lss_-_ﬁﬁnasmm Leica-M kameralari igin
yaptig 15 mm. f:8 Hologon.
- - |

(fﬂﬂﬁ B) 15 mm. Auto-Nikkor f:5.6, 14 elemanli
bu objektif de 6nden altinci eleman, Ultra viole,
sari, turuncu ve kirmizi f:ftrea‘erden olugan bir
parcadir ve objektif iistiinden istenilen filtre
devreye sokulabiliyor.

(3 A ve B) 16 mm. F-Distagon f:2.8, Carl Zeiss'in
bu objektifi Rolleiflex SL 35 kameralarda kullanil-
maktadir, Dort ayn filtre objektifin iginde hemen
diyaframdan sonra yer aliyor.

l‘] Lehz’.rn lic yeni objektifi soldan safa Yarfo
Elmar-R f:4.5, 80 - 200 mm., Fisheye Elmarit-R
fr 2 J._'!g_ ‘mm. ve Elmarit-R 24 mm. _f 288 N
Bu objektiflerde birbirine yapisik olan eleman-
larda kullanilan yapistirici madde Leitz laboratu-

varlarinda gelistirilmis ve ultra violeyi kesme
dzelhgme sahiptir.

(5A vb‘}’?firf Zeiss'in yapugi bu objektif yine
icten filtrelere sahiptir. 30 mm. F-Distagon f:3.5,
Hasselblad ve Rolleiflex SL 66 kameralarinda
kullanilmaktadhr,

rafikte, cok kez, araba, yol ya da hava
T kosullarindan cok, soférler kangiklik ve
kazalara sebep olurlar.

Aracimiz ne kadar yeni, ve giivenli ne kadar
modern ve yiiksek standartli; yolculuga gikaca-
gimiz glin ne kadar giizel ve gdrily kogsullar
bakimindan ne kadar elverigli olursa olsun, gorily
kuwveti ve fiziksel durumu yerinde olmayan ya
da, bilim ve teknige aykiri davraniglarda bulunan
bir soférle her zaman bir trafik faciasinin
meydana gelmesi olasilidir.

Sofériin niteligi genellikle, trafikte en &nemli
dgedir. Bununla beraber sofériin hig bir &zelligi,
yas, cinslik, hatta beceri de dahil, tek bagina onu
kesin' bir nitelik dstiinliigiiyle damgalayamaz.
Nitelik damgasi, iyi bir fiziksel durum, temelli bir
trafik bilgi ve becerisi ile efendice davramilarin
birlesiminden olusur.

Sofér kendine, sanki bir “sofér degerlendir-
me” mikroskopu altindaymig gibi elestirici bir
gbzle bakmalidir. Bu arastirmadaki uygunluk
derecesinin ne oldugunu gérmelidir. Sofér olarak
kendini - nazik, verimli, glvenli ve givenilir
bulmakta midir? Araba kullanma isine uyma ya
da’ uymama bakimindan ne gibi belirtilere
sahiptir?
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Her otomobil goféril, 6rnegin, kendi fiziksel,
ruhsal, duygusal (heyecanla ilgili) durumunun,
soférliglni (araba stirme isini) nasi| etkiledigini
bilmelidir, Hangi kosullar, araba kullanma isinin
iyi ve giivenli olmasina yardim etmektedir?
Soféril, hem kendisi hem de kendisiyle yolu
paylasanlar bakimindan, bir tehlike ya da engel
haline getiren olumsuz kosullar nelerdir? Goriil-
diigii gibi biitiin bunlara bakmak, her bakimdan
yararlidir,

Bir cok soférler, yorgun, uykusuz ya da sinirli
olarak direksiyona oturmakta, bu davranislarini,
sonucu yalmz kendilerine etkili olabilecek, bir
eylem olarak gérmektedirler. Halbuki, trafikte
islenen hatali bir hareket, bazen hatanin sahibi
kadar, gok kez ondan da fazla olarak, Steki yol
ortaklarina zarar vermektedir.

Ornegin, sofériin uyumasi sonucu gehirler-
arasi bir yolda, bir otobiisle ¢arpisan bir
minibiiste, kimsenin burnu kanamadig halde
kargidaki otobiiste sofér de dahil birgok sugsuz
insan 6lebilmektedir. Gazetelerde benzerlerine
her giin rastladigimiz bu basit érnek, trafikte
iglenen hata sonuglarinin ne kadar bulasici, Steki
yoldan faydalananlar igin de ne kadar zararli
olabilecegini, bir tartismaya yer vermeden,



