Govdekanat Jetler

ABD Ulusal Arastirma Konseyi
NRC’nin Miihendislik ve Teknik Sis-
temler Komisyonu'nun yayimladig:
“ABD’nin Havaciliktaki Liderligini
Korumak” baslikli raporda, NASA,
Boeing ve Stanford Universitesi tara-
findan vyiiriitiilen BWB projesinden
ovgiiyle soz ediliyor ve projeye kay-
nak aktarilmaya devam etmesinin ge-
rekliligi anlatiliyor. Yayindaki BWB
(Blended-Wing Body) kisaltmasi, “ka-
nat ve govdesi kaynastirilmis) ses alt
hizlarda ugan iki katli dev bir jet uga-
gina verilen ad.

NASA’nin iizerinde ¢alistigt BWB,
esas olarak 800’e varan yolcu kapasite-
li sivil bir jet projesi. Ugak, bir Boeing
747-400’den daha kisa ve kanat agikli-
g1 biraz daha genig olacak bi¢cimde ta-
sarlanmis. Uretim, isletme ve yakat tii-
ketim degerlerininde bir 747°den da-
ha az olmasi bekleniyor. Bu kazang
oranlari, maliyette %12, isletmede
%15 ve yakit tiikketiminde %27 olarak
hesaplanmis.

Agikladigimiz tiirden govde yapi-
sina sahip ucgak tasarimlarinin gegmisi
1920’lere degin gidiyor. Govdekanat
tipi pek cok hafif ucak yillar 6nce de-
falarca basariyla ugurulmus. Bununla
birlikte, is yiiksek kapasiteli ugak iire-
timine gelince, ya bu tasarimin verim-

liligi, karar yetkisine sahip Kkisilerin
aklina gelmediginden, ya da goriintii-
sii fazla aykirt bulundugundan hep
goz ardi edilmis. Bu nedenle, yakin
donemlerdeki az sayidaki biiyiik biit-
celi govdekanat tasarimlarinin tiimii
askeri sektore ait.

BWB’nin iistiin verimliligi, govde,
kanatlar ve motor takimlarinin tek bir
islevsel kaldiricr yiizey olusturacak bi-
c¢imde tek yapida toplanmis olmasin-
dan kaynaklaniyor. Aligilagelmis ucak
tasarimlarinda govdenin kaldirma et-
kisindeki pay1 ya hi¢ yoktur ya da ¢ok
azdir. BWB, tiim yakit ve yiikii i¢ine
doldurulmusg, hantal bir govdeyi tasi-
ma sorunu olmayan bir ¢ift kanat ola-
rak da diistiniilebilir.

800 yolcuyu 10 000 kilometre uza-
ga saatte 800 kilometreye varan hizlar-
da tasiyacak dev bir gévdekanatin 6n-

NASA/Boeing/Stanford BWB

Tahmini ilk ugus: 2020
Koltuk sayisi: 800
Kanat acikligi: 88 m
Uzunluk: 49 m
Yiikseklik: 12.56 m
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Ust katin 529 koltuklu
yerlesim plani
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Simdilik giderlerinin cogu kamu
bitcesinden karsilanan bir
arastirma projesi niteligi tasiyan
BWB’nin, 2000’lerde Boeing
tarafindan tiimdiiyle Ustlenilmesi
ve uluslararasi pazara stiper-
jumbo yolcu jeti olarak
sunulmasi bekleniyor.
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celikle iistesinden gelmek zorunda ol-
dugu bazi sorunlar var. Bunlarin ilki
icerisi ve digarisi arasinda saglanmasi
gereken yiiksek basing farklari. Silin-
dir bigimli gelencksel ugak tasarimla-
rinda sorun boylesine biiyiik degil.
Kiireyi bir yana birakacak olursak, bir
basing kabi i¢in en uygun tasarim bir
silindirdir. BWB’de bu sorunu asmak
icin, i¢ hacmi 10 biiyiik koridora bolen
saglam duvarlar kullanilmas.

Ikinci sorun hava direncini yen-
mek. Kanat kesitinin bu denli kalin
oldugu tasarimlarda elinizdekinin bir
kanat m1 yoksa bir takoz mu oldugunu
anlamak ve bunu gelistirmek kolay
degil. Bunun i¢in tekrar tekrar ve yil-
madan bilgisayar simiilasyonlari, riiz-
gir tiineli testleri yapmak gerekir. As-
lina bakarsaniz, havacilikta aragtirma-
nin neredeyse tiimii, kanat kesitlerini
gelistirmekten ibarettir.

NASAnin modelinin 6ncekilere
gore {istiin olan bir yonii, motor agiz-
larinin dogrudan dogruya ugak yiize-
yinden akan havayi aliyor olusu. Bu-
nun, hava direnci sorununun ¢oziimii-
ne bir ol¢iide katkisi olacigr agiklani-
yOr.

Uciincii sorun, ucagin kontrolden
cikacak olursa nasil haretekt edecegi.
Tasarim, hareket halindeyken {istiin
kararlilik gosterse de, ¢ok diisiik hiz-
larda ya da diiserken neler olacagi
onemli bir soru. Proje ekibinin, diigen
bir yapragin salinimi {izerinde yapilan
arastirmalardan yola g¢ikarak, kontro-
liin nasil tekrar pilotun eline gegirile-
bilecegini aragtiriyor.
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