L.Jla;nrma araglari  arasinda, demiryollarinin
Bnem| Uzerine yapilan tartismalar, gojunlukla Ikin-
ci Dinya Savasindan sonra hemen her kademede
sliregelmektedir. Bazi kimselerin kanisina gdre de-
miryollari, ulastirma araci olarak siresinl tamam-
lamig, motorlu kara tasitlarinin ve ugaklarin devri
baglamistir. By disUnce'ere karsi olanlar ise, de-
miryellarinin hig bir zaman ihmal edilemeyecegint
ve ulagtirma sektériinde yeniden Szel yerini alaca-
§int savunuyorlardi.

Belirli merkezlerden otomatik olarak y&netilen
emniyetli, rahat, ucuz ve gok hizli trenler... im de-
miryollarinin rénesans devrinin bagladifini miijde-
leyen bu haberler son yillarda Japon MIIli Demiryol-
lari Isletmesinden gelmektedir. Bundan dbrt bes yil
Gnea Japon Demiryollari Avrupa standartlarindan
geri durumda idi. Bugiin ise Japon Demiryol iglet-
mesinde gerceklestirilen yenillkler ve Ustiin basari-
lar bitln dinya demiryollarina &rnek olacak du-
rumdadir.

Yepimi dort senede tamamlanan ve 1964 yi-
linda isletmeye agilan 515 km. lik Yenl Tokaido
Hattinda ekspres trenleri 210 km. lik hiza ulags-
bilmekte ve Tokio-Osaka arasindaki bu mesafeyl Ug
saat gibi kisa bir zamanda almaktadirlar. Bunun
anlami, Ankara-lstanbui arasinds ayni nitelikte de-
miryolu dbsendifl kabul edilse, hizi ayni ayarda
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olan trenlerle yapilacak yolculugun Ug saatte tamam-
lanmasi demektir. Yeni Tokaldo hattinin hizmete
agildigi siralarda, 24 saat igersinde 60000 yolcu ta-
sinirken 1967 yilimin ortalarinda bu sayr 170.000
ne yaklasmistir. Bu kadar bilylik sayida yolcunun
vzak mesafelere yiiksek hizla tasinabilmesinin ancak
demiryol tasitlart fle mimkin olacafiini kabul et-
mek gerekir.

$imdi  Japon demiryol mithendislerinin neler
yaptiklarina bir g8z atalim : Tokaide hatti tama-
men yenl bir glzergdhtan gegirilmistir va karayolla-
ri lle hig bir yerde kesismez. Yol boyunca gereken
noktalarda alt veya Ust gegit yapilmighir. Kurplarin
en kiglk yart gapl 2500 m. nin Ustindedir. Loko-
motifle gekilen yolcu trenleri yerine, Sirkeci-Halkali
BanliyBsiinde oldugu gibi, elektrikli tren dizileri &n-
girlilmis ve her yolcu vagonunun altina hareket
motorlar takilmistir, Yolcu vagonlar ikiser ikiser
gruplanmis olarak tek elektrik salt tablosuna bag-
lanmig ve tren dizilerl gift sayida vagonlardan ha-
zirlanarak hizmete verilmistir. Hedef olarak saatte
250 km. lik hiz alinmis oldufundan tren dizileri-
nin frenlenmesi sirasinda ortaya ¢ikacak problem-
ler Uzerinde senelerce deneyler yapilmis, uygun tek-
nik gareler bulunmustur,

@ Herbiri dort aksli oniki vagonluk tren di-
zisl, en yiksek hizdan 50 km/s. hiza disiinceys
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kadar hareket motorlar lle elektrodinamik frenle-
me yapilir ve bundan sonra disk fren tertibati ha-
rekete gegirilir.

@ Bitlin trenler otomatik olarak Toklo kon-
trol merkezinden ydneltilir,

@ Trenlers hareket ve frene ge¢me kumanda.
lari elektronik beyinler tarafindan verilir. Boylece

hareket ye varig dakikalari tam olarak tutulur, ge-
cikmelere meydan verlimez.

® Tren makinisti yardimecr olarak gSrevlidir
ve yalniz trenlerin istasyonlara giriglerinde &nceden
bilinen zamanda trenin hizini, 30 km den durus
noktasinda sifir olacak sekilde indirebilmek igin
fazladan fren yapar.

Japon demiryol idarecileri, kendi trenlerinin
ugakiradan ok daha emniyetll oldufunu her fir-
satta belirtiler. Bu meyanda, en girift salt meka-
nizmesina alt pargalarin densy lsboratuvarlarinda
en az 500 sast siire lle testlerinin  yapildiindan
Bjinerek bahsederler. S$imdl trenlerin emniyetini

saflamak lgin neler yapildigini biraz da ayrintili ofa-
rak glzden gegirelim,

Yeni Tokaido hattinin &zel kontrol ve dlgl va-
gonu daimi olarak ayni hat Uzerinde ekspres tren-
lerinin hizi lle gider, gelir. Tesbit edilen veriler ve
tigliler elektronik beyinler vasitasiyla dederlendiri-
lir. Hat boyunca bltln lsaret ve kumanda tesisler|
araliksiz ve otomatik olarak kontrol altinda tutu-
lur. Her yoleu vagonu 20,000 km. de esasl bir
muayeneden gegirilir, Her 200.000 km. de ise va-
gonlar tamamen demonte edilir. Klgiik civatalara
varincaya kadar her parca gBzden gegirilir, Bziirl
olanlar mutlak degistirilir. Talimat o kadar kesindir
ki, herhangl bir parcarin daha 10,000 km. lik hiz-
mete elverisll oldugu anlagilsa bile tekrar kullaniimaz
ve yanisi fle degistirilir. Ekspres tren dizilerinin her
birl, 7.000 km. sonunda Gzel vibrasyon testine ali-
nir. Tekerleklerin yuvarlanma gemberleri yiizde yiz
Bzlirstz olmalidir. OziriU olan tekerlek takimlar bu
testler sonunda degistirilir. Bir yetkilinin deyigine
gore, bundan daha emniyetll bir tasima araci di-
sinllemez. Bugiin Igin 250 km/s. lik hizly bir Gst
sintr gibl kabul edilmekte ise de, gok uzak olma-
yan bir gelecekte trenlerin 300 km/s. lik hiza ulas-
malari imkdn dahilinde gtriimaktedir.

Japonlar yeni Tokaido hattinin dbrt senalik is-
latme tecribelerinden faydalanarak gegen sene 160
km. uzunlufunda yeni bir demiryolu yapmaya bas-
lamiglardir. Tokaldo hattinin Ozakadan glineye dod-
ru uzaltilmasi suretiyle yapilmakta olan bu yeni
San-yo hattinin bitls noktas: Okayama Kentl olacak
ve 1971 yilinda tamamlanacaktir. Asaficda ki tab-
loda her iki yeni demiryolunun bazi &zellikier! be
lirtiimistir.
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Japonlar 1985 yilina kadar 4000 km. lik yeni
bir demiryolu sebekesini yukandski tabloda wveri-
len dederlerde yapacaklarini ve dinyanin en hizli
trenlerini bu demiryollarinda isleteceklarini agik-
lamaktadirlar.

Bu sekilde super modern bir demiryolu sebe-
kesini kurma cabalari yaninda, Honshu ile Hok-
kaldo adalari arasina deniz altindan 346.4 km
vzunlugunda bir thnel agarak J¢erizine glft demir-
yolu disemeyi daha 1946 planlamis-
lardi. Seikan Tuneli adi verilen bu demiryolu 10
nelinin  giris agzr Miumaya kentinden baglayacak
200 m, den fazla derinlikten ve deniz altindan ge-
garek karg) tarafta Fukushima da tekrar yer Ustine
Gikacaktir,

senesinds

Dinyada bliylk projeler arasinda say
lan bu yapinin sondajlarina 1964 senesinde bas-
lanmig olup 1975 wilina kadar tamamlanmasi he-
saplanmigtir

Halen Honshu ile Hokkaido adalam
demiryolu wlasimi araba  vapuriari  Isletmect!ifl
yardimiyla safilanmaktacir Bu jekilde 1967 yilin-
da 4,230,000 yoleu ve 6.280.000 ton esya iki ada
arasinda araba vapurlariyla tasinmigtir. 1975 sene.
sinde yolcu sayisimin 5.800.000 ve esya tonajinin
Ise 11 milyon tona ylkselecedi hesaplanmistir, Bu
gellsme gz Gninde bulundurulmak suretiyle Seikan:

arasinda

Tunelinin willik tasima kapasitesi 15 milyon yoleu
ve 30 milyon 1on esya olarak tespit edilmistir

Her iki adanin sahillerinde bulvnan Aomori ve
Hakodate kentleri arasindakl 113 km. lik deniz
mesafesini demiryol arsba vapurlari déribuguk veya
bes saatte gecebilmektedirler. Selkan Tinelinin ya-
pimi bittiginde  Aomorl Hakodste 170
km. llk mesafe aktarmasiz trenlerle birbuguk saatte
bu kadar Wisal-
masi yamnda her tOrlU hava sartlari altinda yelou
ve esya tuneli
tisiz ve emniyetli olarak yapilabilecektir

arasindoki

alinabilecektir.  Ulagim zamaminin
sayesinde kesin
Bu gin
ise denizde firtins oldu§u zamanlardas araba vapur
lari

taginmasi denizalti

sleyememektedir

Japon Milli Derniryallar: i;lemwes: milyarlarin
Ustlinde yatirim yaparak demiryollarinn bitind e
yenilemek wve modernlestirmektedir. Gerek Avrupa
ve An‘rerika'da gerekse son yillarda Japonya'ds de-
miryol aslaninda yapilan bu biUyUk ystirimlar artik
meyvelerini vermeys beaslamigtir. Bugiin saatte 200
Km. hiza ulasabllen konforlu demiryol vagonunda
rahat bir yoleuluk yapmayr kim istermnez, Ustellk

uvcuzda olursa.
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