labilirler, bunlarin ilk normal (rutin) kontrolda
yenileri takilabilir. Mekanisyenlerin arasinda
kullanilan “kasa sandik disan, kara sandik iceri”
dive bir tabir bu etkili ilkeyi ifade eder.

Yanma odalan, tlirbinler ve kompresarler gibi
motor aksami teknik kusursuz durumlaninin
sinirina kadar Isletmede tutulur.

Ancak belirli sinirlara erisilince motor degis-
tirilir, Bunlarda son durumlar karann alinmasin-
darol oynar. Burada ugug saatlerine, bilttin tirbin
kontrollerine ve yerde yapilan muayenelere bakil-
maz. Buna meslek dilinde "On condition-Main-
tenance” (Kosula, duruma gére bakim) denir.
Ovysa govde aksamina, tagiyict ylizeylere (kanat-
lar v.5, ye de dizenli bir takvime gére bakim)
yapilir.

Daha 1972 de bile motor aksam belirli
stirelerde bakima alimirdi, Buglin ise $zel teshis
(tam) y8ntemleri kabul edilmistir, buna gére en
vakin istasyonda bir ariza saptanincaya kadar
motorlar calistirilir. Boroskop adi verilen uzun
sondalarla teknisyenler tirbUnlerin i¢lerine kadar
girerler, tipki bir mideyi ayna lle muayene
ettikten sonra hastanin ya birgeyi olmadigina ya
da ameliyatina karar veren bir doktor gibi onlar

da boylece tiirbinlerin gelecegl hakkinda karar
verirler, Kompresoriin (i¢ kademesi ise dogrudan
dogruya elektrik el lambasi ile muayene edilir.
Bitlin bilylik havayollarinda kullamilan bir bakim
sistemi de verimliligi, gecerligi emniyet altina alir
ve buna meslek dilinde (Reliability data on
demand) kisacasi "ROD” denir. Bunun anlami
sudur : Bir ucagin glivenliligi ile ilgili olan bitdn
veriler pilot veya ucak personell tarafindan
vapilan biittin sikdyetler merkezi bir bilgisayara
verilir.

Iste kusku halinde, anzanin derhal diizeltil-
mesine veya onunla bir siire daha ugulabilecegi-
ne karar verecek bu bilgisayardir. Eger sebebi
bilinmeyen bir ariza karsisinda bilgisayar alarm
isareti verirse, o zaman anzanin kaynagum
bulmaktan bagka bir g6revleri olmayan ve onlara
“trouble shooter” adi verilen uzmanlar ise
sarilirlar. Eger bu pistte yapilamazsa, ugak prova
edilmek (zere ugurulur, herhangi bir sekilde
“trouble shooting” bir son buluncaya kadar.

WELTWOGHE - PLUS'tan

I,_':mi

- v

v

.
—_—
Tl

merikan ugak fabrikasi Lockheed gelecegin

akar yakiti olarak sivi hidrojen kullanmak
iizere genig bir plan hazirlamistir. Bunun iki
esash nedeni vardir: Biri hidrojenin diinyamizda
sinirsiz dlgide bulunmasidir ; ikincisi ise hidrojen
kullanildig) takdirde béyle bir ugagin ekzozunun
saf su bubhan gikaracagidr.

Neredeyse 1987 tarihinde —vyani 6-7 wil
sonra — bu sekilde calisan blylk iki ugak
devreye girmis olacaktir: bunlardan biri 400
yolcu tagiyabilen dért motorlu bliyOk hacimli,
kit'alararasi bir jet ugag olacak ve hic durmadan
11.350 kilometre ugabilecektir. Bu Los Angeles-
Frankfurt demektir. Yolcular igin iki ayn ve
bagajlan igin de ayn GOg¢ilinch bir kat ayrilmigtir.

Ikinci ugak ise havada yalmiz yik tagiyacak-
tir. Bu jet ugag: Lookheed Jumbo L-1011 Tristar-

in gelistirilmis bir modelidir. 22.170 kilo sivi
hidrojen alan tankiyla bu ucak 49 tondan fazla
vilkii 6.600 kilometreden fazla uzaga gétiirebile-
cektir. Hidrojen ile isleyen bu yiik ugaginin bir
tzelligi de tank (depo) lardaki sivi hidrojenin yiik
ambarlann bir tir dev derin soguk buzdolabina
donlistiirmesidir

Glvenliligin saglanabilmesi igin —sivi hid-
rojen miithis bir patlayicidir— tanklar kayic
tastyici raylar altinda 6zel duvarlarla kaplanmak-
tacir. Ucaklar kalkmalarindan biraz &nce en
kisa yoldan &zel sekilde yakitla doldurulacaktir.

HOBBY'den
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