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Yiiksek bilgisayar teknolojisi trafik
karmasgasina bir ¢oziim olabilir mi?

B elki bundan yillar énce otomobiller, her yerde
insanlara serbestligin ve zamaru kazanmanin yol-
larini agiyorlard, fakat bugin ozellikle buytik sehirler-
de, trafik kargagasinin tam ortasina dugmusseniz, bir
yaya sizi kolaylikla geride birakabilir Otomobil treti-
mi her gegen gun arbiyor; talep de bununla orantil ola-
rak devaml ylkseliyor, fakat ote yandan pek gok Ul-
kede, araciniza oturmug yolun agilmasini beklerken
dinleyebilecegdiniz teyp bantina okunmus kitaplar pi-
yasaya suriluyor ve oldukga da musteri buluyorlar

Her ne kadar trafik sikisikh@ sehirlesmenin ve se-
hir hayatinin getirdigi kaginilmaz bir sorun gibi g6-
zukse de, pek ¢ok billm adami, uygun teknolojilerin
akillica kullamimasiyla bu problemin Gstesinden geli-
nebilecegine inaniyor. Gelecedin frafik akigini yonlen-
dirmege ve rahatlatmaya aday olan bir sistem hemen
hemen ana hatlariyla ortaya gikmistir.

Gergekien de insanlann trafikte harcadiklart atl ha-
le gelen zaman, gun gegtikge artmaktadir. Uzmanlar,
2000 yilina gelindiginde, yollarda harcanan vaktin 4-5
katina gikacagini sayluyorlar Insanlar, daha bu gin-
den bu vaktin degerlendirimest igin gareler anyorlar.
Ornedin baz is adamlarn, portatif faks makineleri, bil-
gisayar ve teletonlarla otomobillerini hareket eden bi-
rer buro haline getiriyorlar

Trafik karmasasina bir ¢ozim olarak geligtirilen soz
ettigimiz proje, temel olarak, sdruculerle her an haber-
lesme iginde olan ve onlarn gesitl konularda uyaran
“akill otobanlar” kurmay amaglyor. Ote yandan sah-
nenin gorulmeyen tarafinda ise. Ustin bir bilgisayar
teknolojist ile mukemmel bir gézlem ve haberlesme ad
devamli gorev basindadir
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Sistemin hedefledidi ilk adim, yola gilkmazdan 6nece
surdcuye yol ve trafidin o anki durumu hakkinda ay-
nintili bir bilgi vermektir. Bu konudaki tasanlarin gok
daha lleriye gétiren bazi uzmaniar, igl, trafigin duru-
muna gore, maksimum hizda otomatik olarak yonlen-
dirilen araglara kadar gotdrebiliyorlar Bu konuda ¢i-
zilen gelecek tablolarindan biri goyle:

“Sabahleyin arabanizin kontagim gevirip motoru
caligtrdiginizda, aracinizda bulunan bilgisayar da fa-
aliyete gegiyor ve dunyarin etrafinda bulunan jeosenk-
ronize uydulardan aldi§i verilere dayanarak, o sabah
iginize en gabuk varabilecediniz rotayr belirliyor

Yola gikiginizda, oniinuzdek! bir ekranda otomo-
bilinizin harita Gzerindek! gidigini izleyebiliyorsunuz. Bil-
gisayariniz ise devamli olarak gehir sathina yayiimis
trafik alicilanndan gelen bilgileri analiz ediyor. Bir elek-
tronik ses, size Is yerinize gidebilecediniz besg ayr yo-
lu sayiyor, bir digmeye bastidinizda Ise en uygun ter-
cih kirmizi bir gizgiyle gosteriliyor. Tam siz o yola g
recekken, o anda ayn yolda meydana gelen kamyon
kazasini bilgisayaniniz hemen haber aliyor ve size yan-
daki yola girmenizi tavsiye ediyor,

Gigelere yaklagirken kartinizi kameranin bulundu-
gu pencerenin onune tutuyorsunuz ve bu sirada ge-
¢en ayin hesabini odeyip 6demediginizi disiniyor-
sunuz. Ustelik gegen ay, cikig gisesine vaktinden da-
ha ¢abuk vardiqiniz igin postadan ikinci bir ddeme ku-
ponu da almigliniz. Araglar, hala tampon tam-
pona ama 60 millik sabit bir hizla hi¢ duraksamadan
akiyor Yolculugun onuncu dakikasinda ilerde bir ti-
kanma oldudunu égreniyorsunuz ve elektronik ses size
Ik gikisi kullanmaniz) soylUyor, Bilgisayariniz haritada
en kestirme ara yollar| size gosteriyor. Bes dakika son-
ra Ig yerinize variyorsunuz’’,

Her ne kadar bu sabah yolculugu gimdilik tama-
miyla mumkan olmasa da, kismi olarak denenen bo-
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Otobandaki bir tir kazas: (1),

vola verlegtirilmis 6zel alicilar-

dan (2) ve helikopterder. (3),

trafik kontrol merkezine (4) yol

akigin ftekrar dizenlenmesi
lll icin haber verilir.
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lumlen vardir. Trafik tikamkliklarin ve gidilebilecek en
iyl yolu bir video ekraninda gésteren benzer bir sis-
lem, Japonya'da Toyoto firmasinca gelistirildi

Akilll otobanlarin ABD'de deneme mahiyetindeki
ik uygulamasi, Santa Barbara yakinlarnda tecribe
edilmektedir Bu sistem, uzaktan trafigin izlenmesi, iki
tarafl radyo haberlegmesi, araglarda bulunan yén bu-
lucular ve trafik akigini yonlendiren bir merkezi bilgi-
sayardan ibarettir

Yollara yerlestirilen 6zel trafik alicilan, merkezi bil-
gisayara devamli olarak trafigin yuku hakkinda bilgi
gondermektedir. Bilgisayar ise aldigi bu bilgileri yon
gosterici cihaz tagiyan araglara aktarmakta, sOrucu-
ler yolun durumunu harita Gzerinde gérebilmektedir
Cikig yolu ise, yine ekran (zerine isaretienmektedir.
Ote yandan yoén bulucu cihaz tagimayan araclar icin
de yol kenarlarina elekironik uyari lambalar konul-
mustur

Trafik iginde seyretmekte olan bir aracin yerini is-
tendiginde tespit edebilmek, hig de kolay bir is degil-
dir. Su an kullanilan yéntemlerin en gegerlisi, otomo-
bilin odometresinden katedilen yolu, direksiyona yer-
legtirilen Ozel bir alicidan da aracin yaptid yon deg-
gikliklerini almakta ve bu ikisini bir bilgisayarda birles-
lirerek bir ekran uzerinde aracin yerini gostermekte:
dir. Ekranda otomobilinizi hareket eden kictik bir (ic-
gen olarak 1zlerken, biraz ileride karsilagacagdiniz bir
yol ayrimi, bir koprl ya da hastane daha 6nceden si-
ze haber verilmektedir

Suphesiz bu bahsettiklerimiz, akilli otobanin en gé-
runen kismudir. Fakat yon bulma sistemi sadece si-
rucuye haritadaki yerini gostermekle kalmaz, otomo-
bilin yerini devamli olarak merkez! bir bilgisayara ha-
ber verir. Kontrol merkezindeki dev bir monitorde, tim
otobanin haritas: Ozerindeki arag trafigi le birlikte su-
nulmaktadir. Bu gorintinin olusturulabilmesi icin pek
¢ok kaynaktan sinyal alinmaktadir. Bu kaynaklarin en
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Londra trafiginde konusan
otomobiller: Trafigi diizenli
hale getirmek icin gelisti-
rilen bir sistem, araclara
verlestirilen 6zel yol gdste-
ricilerle uyum icinde ca-
hsiyor.

onemlilerinden biri de yollara yerlestiriimis 6zel sarim-
lardir Ki bunlar, Gzerlerinden gegen her araci hisse-
debilir, trafigin yogunlugu ve herhangi bir noktadaki
hizi konusunda tam bir bilgi verebilirier. Kontrol mer-
kezi, aynica polis otolarindan, helikopterlerden ve yon
bulma sistemine sahip araglardan da devamli olarak
bilgi almaktadir

Yon bulma sistemlerinin denenmesindeki amag-
lardan biri de, sUrtctniin verilen bilgileri kullamp kul-
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Trafikteki yigalmalar (5), araclarr yan yollara sevk edip (6),
daha ileride rahat bir nokiadan tekrar otobana sokarak en-
gellenir (7). Otobamn sikisikligr agiincava kadar yollardaki
araclar, trafik siklanyla bekletilir (8). Ana yoldaki trafik aks,
tali yollarm birlesim noktalarinda giklarla kantrol edifir (9).
Hlerideki trafik ve tutalmasr gereken vol hakkndaki bilgiler,
siirttciilere yol kenanndaki elekironik fsaretciler (10) ve oto-
mobillerdeki ekranlarla (11) aktardir.

lanmadiginin veya ne kadar kullandiginin anlasil-
masidir

Otomobillere yerlestirilen bazi sistemler, oldukga
geligmistir. Ornedin, tek bir laser disketi, ABD'nin yak-
lagik tGm gehir haritalarin tagiyabiliyor. Hatta aym dis-
kette bir de telefon fihristi bulabiliyorsunuz. Onunizdeki
haritada yakinlardaki otel ve lokantalarin yerini gore-
biliyor, segtidiniz bir otelle aracinizdaki telefonu kulla-
narak gorugup rezervasyon yaptirabiliyorsunuz.
Ardindan bilgisayariniz, sizi bu otele gétiirecek en kes-
tirme yolu igaretliyor.

Su anda yon bulma sistemleri, en yaygin olarak
nakliye firmalan ve polis teskilatlarinca kullanimakta-
dir. Ornegin, Detroit'te polis otolanmin dadiimi, her ekip
aracinda bulunan ve merkeze devamli olarak aracin
yerini haber veren bir sistemle dizenleniyor. Bir olay
ciktiginda ya da bir ihbar alindiginda merkezdeki go-
revli, suc mahalline en yakin araci tespit etmekte ve
aracl soz konusu yere gondermektedir.

Otomobillerdeki yon bulucularla yollara yerlestiril-
mig trafik alicilan birlikte galigtklarinda, arag akiginin
durumu kolayca gézlenebiimekte, bir ikanma duru-
munda trafik bagka yollara kaydiriimaktadir. Ayrica bu
sistemle ayni yéne gitmekte olan araglar, degisik yol-
lara egit olarak sevkedilerek sikigiklidin 6nine gegile-
bilmektedir

Londra'da da trafik sikigikli@ina gozum igin kuru-
lan bir sistem henuz deneme safhasindadir. Simdilik
15 araca yerlestiriimig olan yon bulucu cihazlar, suru-
cuye gidecedi yol hakkindaki bilgileri sesli ve goruan-
tulu olarak sunmaktadir. Bir ekranda, varig noktasina
olan uzaklik gittikge kisaian bir sutun olarak gézukdr-
ken, donusgler igin gerekl komutlar, hem sesli, hem go-
runtilG olarak slruclye ulagtirimaktadir. Londra’da
uygulanan bu sistemde, otomobillerdeki yon gosteri-
ciler, yol kenarlarina yerlestirimig 6zel vericilerle de-
vamli baglantt 1ginde bulunmaktadir. Her wvenci,
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otomobile yaklagik ki millik gevredeki frafik hakkinda
bilgi verirken, otomobil de bu vericilere pozisyonun-
daki degisiklikleri devamli olarak bildirmektedir. Bir
merkezi bilgisayar, bu bilgileri birlestirerek trafikte mey-
dana gelen herhangi bir sikisikhg diger araglara vak-
tinde haber verebilmektedir. Uzmanlar, kurulan bu
sistemle zamandan % 10, yoldan ise % 6 kazang ¢i-
kilacagini hesaplamaktadir. Ingilizler, denemesini yap-
tklan sistemi birkag yil iginde buyuk sehirlerde
yayginlastrmay: planliyorlar.

Ayni amaca yonelik olarak Avrupa'da daha bas-
ka yontemler de gelistiriimistir. Fakat bunlann gogu,
kompakt disklere kayith harttalara dayanmakta ve de-
gisen yol planlarn ve yeni yollar hakkinda yetersiz kal-
maktadir

Diger yandan, akilll otobanlar, verdikleri kesin ta-
limatlarla, strictnun kendi bagina karar verme &zguir-
IGGanu kisitlamaktadir. Bu gergekten yola gikan
uzmanlar, Bati Avrupa'da PROMETHEUS adinda bir
program gelistirdiler. Bu projenin temel hedefi, siri-
cunan yaltimini engellemektir. Prometheus'da her
arag bir sinir sisteminin pargalan haline gelmekte, arag-
lar arasinda ve aragla yol arasinda devamli bir bilgi
alig verigi kurulmaktadir

Trafik kazalarinin gogunda, her sey birkag sani-
yede olup bitmektedir. Oyle ki, yapilan arastirmalar,
pek gok kazanin strocunun kargilasacadi aksilidi bir
saniye once haber almasiyla engellenebilecegini gos-
termistir. Bu, ozellikle zincirleme kazalarda gok énem-
lidir. Prometheus projesinde, herhangi bir arag bir
kazaya u@radiginda, sinyal géndererek diger aragla-
r hemen uyarmaktadir. Projenin bir bagka hedefi de
araglar arasindaki mesafeyi en aza indirirken, sabit ve
ideal bir hizda otobanin arag kapasitesini artirmaktir

Bu amaca yonelik olarak, yardimei birimlerin ge-
listinimesi uzerinde de oldukga durulmaktadir. Orne-
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kabiliyetini artirmak igin 6zel gbstergeler Gretilmistir.
Bu gostergeler, yaygin olarak, askerf araglarda 6zel
bagsliklara yerlestiriimis olarak kullanimaktadir, Otomo-
biller igin gelistirien modeller ise bilgi ve uyarilari ara-
cin On camina, strdctnln zahmetsizce gorebilecegi
bir sekilde yansitmaktadir, Otomobillere Ustiin yetenek-
ler kazandiracak gelismis alicilar da uzmanlars olduk-
ca mesgul etmektedir.

Fakat bu sistemlerle bu gine kadar yapilan de-
nemeler, tatmin edici sonuglar vermemistir. Maliyet ve
karmagiklik bir yana, ozel alicilanin normal seyir gart-
larinda kolayca yanilabildikleri gorilmustir. Pek gok
firma, radarla kontrol edilen firen sistemnleri gelistirmistir;
ama higbiri bir dénemegte bulunan bir trafik igaretiyle
yol ortasindaki bir cisim arasindaki farki hissedeme-
mektedir. Bu sorunun bir gdzumu, pek gok verlyi analiz
eden super hizl bilgisayarlar kullanmak olabilir. La-
ser iginiyla otomobilin énine gikan cisimlerin gergek
uzaklig daha hassas bir gekilde olgllebilir; kizilotesi
iginlar ise karanlik ve siste gorisu saglayabilir
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Bir bagka sistern ise, yol kenarlarini belirlemek ve
arac| yol ortasinda tutmak igin geligtirildi. Otomatik fi-
ren tertibat ve hiz kontroliiyle birlikte bu sistem, bizi
otonom araglara biraz daha yaklastiracaktir. Yapilan
ilk denemelerde otomobilin &n ve arkasina birer video
kamera yerlestirilmis, buradan alinan gértntiler bir bil-
gisayara akianlmigtir. Billgisayar, bir mekanizma ile di-
reksiyonu kantrol edebilmektedir. Bu sistem, normal
viraflari otomatik olarak doénmeye imkan tanimaktadir
Fakat yol kenarinda bulunan yabanci bir cisim, érne-
gin park etmig bir araba, kolayca yanimalara neden
olabilmektedir

Akilli otobanlar ve otomatik kontrolli araglar ize-
rinde yapilan galigmalar batan hiziyla devam ediyor.
Ote yandan baz firmalar, trafik kargasasina daha uzun
yillar gare bulunamayacag! fikrindeler ve otomobillleri
birer harekelli blro haline sokacak projeler geligtiriyor-
lar. Oyle ya, trafikte sikisip kalmigsaniz, bu herhalde
eliniz kolunuz bagl, bombos oturacaginiz manasina
gelmez!

Popular Science'den ¢ev.: Giirkan OZTURK

KARADENIZ, OLD
KISMINDAN KURTULUYOR

~ Moskova'daki Krzhizhanovsky Devlet Enerji
Enstitdsti’'ndeki Sovyet bilim adamlari, deniz kir-
lenmesinin kontroline yardim edecek ve kullani-
labilir fuel Uretimini saglayacak olan yeni bir po-
mpalama sistemi gelistirdiler.

Pompalar, her yil biriken ve 2 metre ylkse-
len Karadeniz'in dibindeki tabakadan hidrojen
sulfit ¢tkarmayr ekonomik kilacak sekildedir.

Karadeniz'in bazi kisimlarinda deniz suyu %
90 oraninda hidrojen silfitle kirlenmig durumda-

dir ve 80. metreden itibaren &iii bblge baslar. Kii-
¢Uk bir yer sarsintisi, bu bélgedeki gazi yizeye
figkirtabilir ve ¢ok biyik yanginlara sebep
olabilir.

Bilim adamlari, gii¢ istasyonlarinda kurulu
ylizlerce pompanin ve sahil etrafindaki fabrika-
larin kirlenmeyi azaltacadini ve yilda 80 milyar
kilowat/saatlik enerji Uretmeye imkan saglaya-
cak yanici gazlar dretilecedini sbyldyoriar. Amon-
yak, etan ve metan iceren gaz rezervleri de hid-
rojen siilfit kadar fyidir ve yilda 75 milyon ton ¢i-
karilabilir halde, 7600 milyon ton gaz rezervi
vardir.

New Scientist’ten gev.: Nurullah OKUMUS
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