ilk Supersonik ugak : Ruslarin Tu- 144 i,

\llarca dnce «insanlarin blnyesi havada ug-
matia elverisli dedildirl» demislerdi, simdi
de ses hizindan daha hizli ugaklarin yapilmakta ol-
dugu su siralarda aym sey sipersonik ugus igin
stylenmektedir, yalmiz bu sefer bu siphenin igind=
oldukga kuvvetli bir gergek payl bulunmaktadir.
ilk anda bu tip ugaklarin ¢ok sayida yolcu ta-
simak Uzere yapidiklarini tamamiyle bir taratd
biraksak ve ona sirf ugak mihendisliginin  yeni
bir meydan okumasi, yeni bir ugus denemesi olarak
baksak bile, sUphecilerin biraz haklari var gibi g&-
riintyor. Ugak fabrikadan gikar gikmaz arka arka-
ya mithendislikle ilgili birgok ariza gistermistir.

Ingiliz Fransiz is birligi ile yapilan Concorde
ugadinin itk ugusu bir yil geclkmistir. Amerika li-
larin sipersonik Boeing ugadl daha ugus denemele-
rine baslayamamistir. Ve her gegen gin yeni konst-
rilksiyon degisikliklerine sahne clmaktadir. $imdiye
kadar baslangi¢ subsonik (ses hizi altinda) ugus-
larini basaran, Ilk ugusunu ocak ayinda yapmis olan
TV - 144 Rus ugafidir,

Fakat ugadin ugusunun teknlk bakimdan ortaya
gikardigi problemler aslinda en glig olanlar deil
dir, ugadin ancak havalanmasindan sonra kargils-
silacak daha gl ve tamamiyle ¢tzilmesi mimkir
olmayan bir gok sorunlar vardir ve biitin bu so-
runlar insanlarla ilgilidir.

Supersenik wgak muhendisleri ugaklarina ba-
gajlari ve ek yikleriyle 250 yolcu almay: disinmek-
tedirler ki bu 56000 libre (yaklasik 25 ton) de
mektir, ugakta hemen hemen hig bir pencere olma-
yacaktir, boyu blytk sehirlerdeki bir cadde bloku
kadar, hizi Mach 2,7 (sesatte 1800 mil) ve ugus
ylksekligi de yerden 15 mil (24 km) olacaktir.
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Sipersonik ugak yapimiyla ugrasan 4 llke de
(ingiitere, Fransa, Amerika ve Rusya) supersonik
ugusla ilgili insan faktorii Uzerinde yillardan ber’
denemeler yapmakla mesguldirler. Acaba yolcular
bu kadar hizhi ve yiksekten bir ugusta meydana
gelecek fiziksel gerilimlere dayanabilecekler midir?
Concorde 001°f yapan ve Iyal-qmda onu deneme ugus$
larina baslatacak olan Sud Aviation adindaki Fran-
siz sirketinin emrinde fizikgiler, mibendisler ve
teknisyenlerden blyiik bir ekip, bu konuda durma-
dar galismakta yolcularin bu kadar muazzam yik-
sekliklerde kanlarinin kaynamamasi veya bir an igin-
de donup kalmamasi igin neler yapmak gerektigin
arastirmaktadir, Bu iki fiziksel tehlike ihtimall he-
men hemen gok azdir, fakat sipersonik ugaklar
diunyanin her tarafina yapc:eklu?n normal yolcu
seferlerine baslamadan Snce birgok fiziksel tehli\kz
ve rahatsizliklarin ortadan kaldirilmasina Ihtiyag
vardir. Saatte 1500 mil hiz gegilir gegilmez bir-
gok glglikler ortaya gikmaktadir. Ugadin dis zarfi.
nin sicakld Mach 2,2 de 200°F ( 100°C kadar), bu-
lur ve 450 -500°F kadar yikselir ki, buna ne in-
sanlar, ne de makine donanim dayanabilir. Bu yik-
sek sicakliklari distrebilmek igin Concorde ugak
duvarlar) iginden gegen sodutucu borular kullanmak-
tadir.

Ugus sirasinda gikilmasi diUsunUlen yikseklik
de bagka glglikler yaratmaktadir. Concorde ekibi
basingli yolcu kabineleri ve yiksek irtifa elbise ve
maskeleri Uzerinde gok esasli aragtirmalar yapmak-
tadir. Gonulliler deniz ylzeyinden 15 mil yiiksek-
lige kadar her irtifa durum ve basincini igine alan
ozel basingh odaciklara ve sicak kabinelere soku-
larak denenmektedirler.



Her gonlllU kendisine en Iyl gelen basing ve
sicakhifa dayansbilmesini sadlayacak &zel bir elbise
va maske tagimaktadir, sicak oda igerisindeki ba-
sing uzsydaki hava bojlufuna (vakuma) tekabl!
stse bils.

Concorde 110°'un kabini basingly olacak ve yol-
cular -adeta deniz ylzeyinde bulunuyormus gibi se-
yahat edeceklerdir. Buna
tehlike sninda kullaniimak Gzere basingli elbiseler

rajmen olafjaniistd bir

de incelenmektedir.
Dinyadan 15 mil kadar yUkseklikte gdkyUzGniln
Sfle vaktindeki parlakhidi yerdekinin agadi yukar

Ugte biridir. Mavilik rengini kaybetmekte ve onua
yerini gozl devamli k&r edecek kadar yodun bem:
beyaz parlakiik almaktadir. Concorde'un gok ufak
olmasina rajmen bitln pencerleri yolculart kory-
mak igin Gxel boyali camlardan yapilmigtir, Pilor
lar da koruyucu Gzel gSzllUkler kullanacaklardir.

SUpersonik uguglarin godu bir iki saatten fazla
sirmeyecedi
gozll bozulmayacaktir.

Bu blylk yiksekliklere gikmak da yolculara
bir rahatsizlik kaynalt olacaktir. Adi jet ugaklarinin

igin perlak g1k ylzinden kimsenin

belirll_bir hiza ne kadar sz zamanda ulastiklosi sizi

Sipersonik hularla biylk yUkseklikisrds ugup, yolculards hava basinct yor cekimi we daha
bagks fakt¥rlerie ligill birgok problemier meydans getirir. Resimde gBrilen oksijen maskeleri
Concorde 001 ugaklarinds yoleularin faydalanmasi igin hanir bulunduruimaktadir,
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hayrete diislirmiisse, supersconik ugaklarin ivmeleri
sizl blsbitUn sasirtacaktir. Filot sert bir ylkselis-
ten sonra devamh ugus yiksekligindeki diz uvgusz
gegerken yolcular bir sure =adirliksiz» bir duruma
girebilirler. Kitaplar, dergiler ve bardaktaki igkiler
dogrultudaki ani dedisikliklerden dolayi birdenbire
ugadin tavanina yapisabilirler

Concorde ekibi bir taraftan da yolculara temiz
hava safilavacak bir filitre sistemi Uzerinde de galis-
Bu da ugak 65000 ayak = 12 mil
(18,2 kilometre kadar) yiikseklide ¢kt zaman

maktacdhr

zorunlu bir ihtiyagtir, ¢inki bu bdlge yodun ola-
rak ozonla kaplidir. E§er oksijenin zehirll bir sekli
olan ozondan fazla bir miktar yolcu kabinesine gi-
rerse, yolcularin kan kusmalar) tehlikesi vardir,
Hatta eger bu gazdan klgUk bir doz bile igeri si-
zarsa, solunum sisteminde bozukluklar meydana ge-
tirir. Fakat disaridaki stratosferik havadan fayda-
lanmak wve onu oksijenle karistirmak gerektifinden
czona bir sey yapilmak zorundadir. Concorde daki
filtre donamimi ozonun yodunlugunu on milyonda
bire indirecektir ki, bu emniyet simirinin tamamiy-
le altida kalmaktadir.

Concorde ekibi yoleularin tamamiyle emniyette
olduklari ve hig bir ani tehlike ile karsilasmayacak-
leri hususunda tam bir glvene sahipselerde, ugak
mirettebatirmin kozmik i1sinlardan korunmas) konu.
degildirler 69.000 ayagdin

(2300 kilometre) Ustunde kozmik isinlar oldukga

sunda o kadar emin
kuvvetlidir, deniz ylzeyine oranla 3 kat daha kuv-
vetli Gergl bu isinlar bir Insan onlara bir iki saat
maruz kalirsa, bir tehlike teskil etmezler ve nor-
mal sUpersonik bir seferde bundan fazla sUrmez,
fakar pilot ve gorevliler birgok seferler yapacak ve
béylece ciddi bir tehlike ile kars: karsiya kalacak-
lardir. Bu tehlikelerin &nune gegmek igin miirette-
batin ayda 50 saatten fazla ugmamalari gerekmekte:
dir

Sipersonik veak pilotlars bir santirifijde hizla

dondiriimekte ve yiksek ivmenin insan wik

cyduna olan etkisi Ffizyoleglar tarafindan &l
. gilmektedir.

Stpersonik hizlarda ugmanin en glig fizyolojik
etkilerinden birl «circadian ritimes denilen zaman
duyusunun bozulmasidir. lgimizdekl tabii biyolojik
saatin okyanuslardan ve kitalardan gegerken ayari
bozulur. Fransizlar gdniillileri & aya kadar sirecek
dnemler igin maBaralara sokarak «circadian riti-
mi» incelemektedirler. Bu gbnillller orada yasa-
maktadirlar. Fizyologlar biyoclejik saatlerin bu bozul-
masina su anda bir ¢are bulamamislardir.

Siipersonik wugusla ilgili fizyolojik karisiklarin
daha da fazladir.
olmazsa, kafit Uzerinde veya léb'oramvaréa, bir ca-

sayisi Bunlardan birgoguna, his
re bulunmustur. Fakat normal siUpersonik seferler
basladiktan sonra neler olabilecedini simdiden kim-
se bilemez. En iyimser tahminlere gre sUpersonik
ugaklar 1976 da normal hizmete girebileceklerdir.

Science Digest'ten

KARINCA GORUSU

Tartiymalar bana bir psikoloji profesériniin gu hikiyesini hatirlatir. ProfesSr bir test sorusu
olarak b§rencilerinden bir karincanin gevresindeki hayvanlari nasil ayirabilecedinl digiinmelerini is.
temisgtir. i;u sonug : Karinca hayvanlar &lemini iki sinifs ayirmaktadir,

a) Aslan, kaplan ve gingirakli yilan gibi sefkatli ve iyi huylu hayvanlar, ve..

b) Piligler, &rdek ve kazlar gibi yirtici hayvanlar.

Herpey sizin girigliniize bagimlidir,

Fimmy Powers



