PLASTIK
MOTORLAR

Peter GROSCHUPF

atty Holtzberg (42 yasinda) motorlarda plas-
tik aksami deneyen ilk kisi olmamakla bir-
likte bir motorun tim  pargalarini plastikten
yapabilen tek kigidir. Amerikali sanayi aragti-
riciss plastik motor sorununa kékili bir ¢dziim
getirmigtir. New Jersey'deki kigiik firmasi

(Polimotor Research) biylk isler Uzerinde ca-
lismaktadir. Ford Firmas: da perasal a¢idan ca-
lismalara ortak olmugtur. Her ne kadar Ford

Holtzberg'in plastik motorunda kullam-
lan piston, piston kolu ve supaplar. Bazw
lan: salt plastik, banlan ise plastik, hafif
metal veya plastik keramik karigimudir,
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76 Kg. plastik, 318 BG (Bey-
gir Giicii) verime nasil erigiyor?
Bir Amerikali, % 90 kistu yumu-
sak plastikten bir motor gelistir-
mistir. Motorun verimi 318 BG'e
erisebiimektedir. Ford Firmasi, bu
motorla ilgilenmekte ve yaris oto-
laninda denemek istemektedir.

Firmasi diger otomobil firmalari gibi keramik
ve plastik yardimiyla yeni buluglar {izerinde
calismaktaysa da, Holtzberg Polimotor Firmasi
Ford'u yeni tasarlarina kolayca lkna etmistir.
Bir Ford ybneticisine gbre: Polimotor Firmasi
yeni bulusu ile genis ufuklar agmig ve bizim
kolayca yararlanabilecedimiz biyik bir adim at-
mistir.

Bilimsel yaraticiligin en giincel 6medgl, Matty
Holtzberg'in plastik motorudur. Amerikan Oto-
mobil Dergisi “Automotive Industries™: "“Bu
miithis teknik ilgingtir ki ne Detroit'ten, ne Ja-
ponya'dan, ne de Stuttgart- Untertiirkenheim'-
den cikmistir. Ilk deneme saatlerini basari Ile
tamamlayan New Jersey'li kiigiik firmaya goniil
dolusu allislar”, seklinde ©Ovgi ile yazmakta-
dir.

Matty Holtzberg Fairlawn/New Jersey'deki
kilglik biirosunda, "Bugiine gok uzun caligma-
larimiz sonucu gelebildik. Bu ise, ilk kez 1970
yilinda yaris otolarinin bazi yedek pargalarimi
yaparak basladim. Ancak, hem dOrettigim yedek
pargalarin ve hem de tiim motorun gok adir
oldugunu gbrdiim. Plastikle ilgili eragtirmalara
1972 yilinda basladim” diye egiklamada bulu-
nuyor.

Matty hem teknik, hem de parasal sorun-
lari asmasim bildi. Bir yandan fonksiyonel plas-
tik motoru gelistirirken; digjer yandan da pa-
rasal destek saflamak (zere taninmis otomobil
fabrikalarinin kapisimi caldi. Onceleri, Almanya™
da Audi ve Daimler-Benz Firmalari projeye ilgi
gbsterdiler. Fakat, Matty’'mn parasal istemi bu
ilgiyi yok ediyordu. Bugiin 1000 seatin Gzerin-
de basar ile denenmis plastik motora o gin
i¢in sadece Ford Firmasi inanmigti.

Plastik motor denildiginde, bir gok kisinin
aklina, 1siya dayamklihk istemeyen bazi parga-
larin plastikten yapildigi bir karma motor tipl
gelir. Ama "Polimotor Research Firmasi1” bir
benzinli motorda hemen her tiirll pargay: plas-
tikten dreterek bunun aksini kanitlamistir. Ye-



ni motorun yaklagitk % 90", dzelllkle motor-
bloku, karter, silindir ve pistonlar plastiktendir.
Kullamlan materyal grafit ve cam elyafla kuv-
vetlendirilmis epoksit ve poliamidtir, Elyaf ay-
nen beton igindekl gelik hasir gbrevini yapmals-
tadir. Plastik esnek yapi 6zelliji kazanmakta-
dir. Isiya dayaniklilk karisima gbre degisik
olarak 300° C'a kadar gikmaktadir.

Motor konstruksiyonu olarak 2.3 litre ha-
cimli 4 silindirli yukaridan eksantrik milli tip
esas alinmigtir. Ayni motoru Ford Firmasi Ame-
rika'da metalden Mustang modellerl igin iret-
mektedir, Holtzberg metal motoru plastikten
dokmiistiir.

Metal aksam kullanilmadan plastik motorun
calismas: zaten dusinillemez,Ozellikle, sicak eg-
zoz gazlarimin plastik materyall etkiledigi veya
mekanik sirtiinmenin plastik yiizeyine asiri bir
yik getirdigi yerlerde Holtzberg metal kullan-
mugtir. Supap sapi plastikten olmakla birlikte

genis kismu metal olarak dlsiindimistir. Matty
ilk dnce timi sentetik maddeden supap yapma-

yi planlamis; fakat sonraden supepin taban kis-
mimi isiya dayanmikli keramik Ile kaplamistir. Su-
pap denemelerl hala devam etmektedir.

Metal aksam kullanilmas: zorunlu olan bir
kisimda silindir bloklarina gegirilen ve devam-
I su Ile sodutulmasi zorunlu olan silindir yanak-
laridir. Eksantrik milinde plastikten yapilani an-
cak birka¢ dakika galistiktan sonra kuvvetlice
aginmakta ve supaplar gbrevini yapmadigindan
motor susmaktadir. Ayni nedenle, krank milinin
de metalden yapilmasi zorunludur, Holtzberg
tarafindan gelistirilen sentetik 6zellikli krank
mili vzun Bmarll olarak gerekli devir giiciine
erisememekte ve devam ettirememektedir. An-
cak, bu konuda ileriki giinlerde mevecut mater-
yalden daha c¢ok i1siya dayanikli ve daha sert
sentetik maddelerin (retilebilecedi disiinilebi-
lir. Yine de uzun bir siire plastik-metal karisimi
devam edecek, metal aksamin motordan ¢ika-
rilmas: uzayacaktir.

Matty Holtzberg'e gore, bir motorda biitiin
parcalarin plastikten yapilmasi zorunlu degildir.
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ma dedil; gercekten de &zel bir plastikten yapilnus.
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Ford tarafindan da benimsenen hedef agirhgin
tnemli derecede azaltiimasi ve agirlik verim ilis-
kilerinin geligtirilmesidir. Buglinkii goriinimiy-
le, Matty Holtzberg hedefine ulasmistir.

Plastik motorun agirhg tam 76 kg'dir. Yani
Ford'un aym giigteki 187 kg. gelen motorundan
yeklasik % 60 daha hafif, buna karsin plastik
motor metal kardesi kadar giicliidiir. Yani, daki-
kada 5.300 devirde 100 BG. verime ulagabilmek-
tedir. Yeni motorun bu ilging verim giiclinden
oto yanslarnnda yararlamimas: dustnillmektedir.
Bu nedenle Ford Firmasi Polimotor'un bulusunu
yaris otosuna monte ederek denemeyi planla-
maktadir. Ford Yarig Yonetcisi Michael Krane-
fuss plastik motor ile bu yil icinde yarisa ka-
tilabileceklerini ve eger motor sert yans kosul-
larinda basarihi olursa, giivenli bir bicimde bi-
nek otolarinda da kullanilabileceklerini belirt-
mektedir.

Gelecedin yaris otosunun motoru hemen he-
men hazirdir. Plastik motorun ilk 6nce Formel-Il
yaris otosuna montesi distnilmektedir. 1.922

EVRIMIN PALEONTOLOJIK
KANITLARI
(Sayfa ‘lll'dm_de\mm)

tinligad agiktir. Ikincl zamanda baslayan memeli
evrimi, Oglincll zamanda ilerl derecede evrimsel
dallanma gbstererek, yenl tiirlerin ortaya ¢ikma-
sina yol agrmstir, Bunlar ya ikincl zamanin so-
nunda ortadan kalkan slrlingenlerden bogalan ya-
sam alanlarina yerlesmis, ya da yenl yasam alan-
larina yerlesmis, yenl yasam alanlarim doldur-
muslardir Uciinci zamanin baslarinda yumurtla-
yan “memeliler, keseli memeliler ve plasentali
memeliler bulunmaktadir. Ugiinci zamanin son
kdliimii olan Quarterner'de insan tiiremistir,
Yer kabugunun en derininde kalmis olan
tabakalarda ki fosillerden, Grnedin birinci za-
mandan, ikinci ve ficiincii zamana ait fosiller
karsilastinlacak olursa, gozlenen cesitlilik, séz
konusu zaman aralii icinde bircok kiiciik defis-

melerin birikerek, gittikge artan sayida yeni-

cinslerin evrimlestiginin kanitidir. Bunun yanin.
da, bazi tiirlerin ortadan kalktigi, yenilerinin ti-

cm?¥'|ik motorun 8.200 devir/dakikada giicii 318
BG'ne erismektedir. On denemelerde 1.400 de-
virde 1.0C0 saatten fazla galistinlmistir, Bu so-
nug¢ bir metal motor igin dahi biiyiilk basaridir.

On denemz sonunda ilging gelecek sonug-
lar elde edilmistir. 4.000 devirde c¢ahistinldigin-
da metal kardesine gbre plastik motor dzha ses-
sizdir. Bunun nedeni plastik kisimlarin giriilti-
yl ® 30 oraninda gizleyebilmesidir. Ayni zaman-
da plastik motorda metal motora gére daha az
titresim dlglimistir. Matty Holtzberg bu konu-
da mantiksal bir cciklama getirmistir. Eger, bir
motorun agirh§ % 60 oraninda hefiflerse, titre-
gim de bu oranda yok olacaktir.

Plastik motorlarin gelecedi gok parlaktir.
Daha simdiden diger otomobil firmalarindan ta-
lepler gelmektedir. Holtzberg bulusunun en faz-
la bes yil icinde Amerika disinda da lisans kar-
sihgr binek otolarina konulacagindan emin gé-
riilmektedir.

Hobby'den Ceviren: Dr. Aydin OZTAN

redigi, aym ortamda yasayan farkli gruplarin
benzer viicut sekillerini aldigi (baliklar ile yunus
baliklarinin benzerlidi) bir baska deyimle, kon-
vergens'in gergzklestii ortaya gikar.
Evrimlesme siireci iginde, daha karmasik
yapiya gldilmeye dodru bir edilimin tim evrim
dallarim kapsadifi sbylenemez. Kuskusuz kar-
masik yapi, giderek artan karmasikliktakl gevre-
ye homeostazis bakimindan bir uyumun sonucu-
dur. Dodal segilim baskisi organizmay:, dedisen
cevre kosullarina en Iyl bigimde uymaya zorlar.
Ancak, bu kuralin gegerliligini fosiller (izerinde
gbstermek giictiir, lkinci zamanda siriingenler
cok cesitlilik gbstermis ve bilyiik siriingenler.
dogal secilim etkisi altinda bu zamanin sonunda
ortadan kalkmistir, Bu hususta cesitli nedenler-
den sdz edilebilir, fakat lesinkes "neden sudur™
demek olangksizdir. Ote vandan, bazi tiirlerin
tikenmis oldugu da bir gercektir. Bu dederlen-
dirmelerin 15:f1 altinda, evrimin meveut tiir ge-
sitligini agiklayter nitelige sahip oldugu, bir bas-
ka deyimle, giinimiizde yasayan tirlerin gec-
mis Jeolojik zamanlarda yasamis olan tiirlerden
evrimlesmeyle tiiredigi soylenebilir.
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