Wilbur Wright Ik imsan clarak «havaden agirs motorlu bir ugskls ugmay: ve 3 metre yikseklikts

Louis Bleriot Dover'de 43 kilometrs genisiii bulan Meany Kanalimi 29 dakikasds ugarak m

Tugemiral Read Atlentil Londre < Lisbon, Azorlsr, Plymouth Sound (8. D.) Grerinden 23 glnde

...... i da Ilk scim stiliyor.

da Ik dizenll ugak sefeclari bagliyor,

25 ton itme kuwwetll, 90 kilomatre yUkseklikte ses hizinin Ustnde ve 300 kilometrs mensilll

1882 Gottlied Daimler 11k hixli galipan ig yakim motorunu buluyor.
1885 Dunlopp gl have dolu lstik tekerledi yapryor,
1885 Dalmler ite Banz |k banzin motorty tapitiarim yapiyorlar,
1880 Motorlu tagit saarte 16 kilomatre hiza erigiyor.
1894 Parix - Roven ds Ik il yarip: yapiliyor.
1898 1. P. Holland Il Ipe yarar danizaltiy) yapiyor.
1900 Fardinand Zeppalln |tk hava gemial LS! In deneylerinl yagiyor,
1903
12 saniys kalmay bagsrivor.
1907 Otomobll yapiminds Ford ylrlyen bant slsteminl uyguivyer,
1909
1914 " 15 yillik bir galipmadan sonrs Panama Kanali sgiliyor.
1919
gegiyor.
1919 Junkers F 13 tipl tam metal ilk yolcu ucaling yepiyor.
1927 Charlas Lindbergih teh bagina hig bir yerde ars wermaden ugadiyle Atlantii pegiyor,
1928 Almanya da déer paritli ekspres k |l
1935 |k Radarin denwyleri baglyor, Ingllml va Almanya‘de,
1937 Focke ve Bregust iik lpa yarar hellkopterl yapiyorisr.
1939 New York, Amariks, Sonthhampton, ingliters
1942
ke V., roketleri yepiliyor.
1943 Messerschmitt [k jor ugadiini yapiyor (en blyik hiz sstte 850 kilometrs).
1947 Yeoger Bel X- 1| ugal lla ses duvarini agiyor (en blylUk hiz 1600 km/h)

Denizi sa-

R. N4 0 ik gﬂrdﬁﬁamde, Mang
hilinde, beton bir rampanin izerinde sakin sa-
kin duruyordu. Altinda gepegevre, guvala benzer bir

S
eteklik vardi. lgine girip yerime oturdum. Kapilar
kapandi, moterlar ¢alismaya basladi ve garip yara-
tik canlandi. Pervanelerin olusturdugu besingla alt-
taki eteklik sisince 30 otemobll ve 254 yolcusu ile
SR. N4 hoverkrafti rampadan sUzilerek indi. Su
Uzerinde kisa bir dursklamadan sonra, dakikada bir
mil hizla Fransa kiyilarina dodru ilerlemeye bas-
ladi.

Hem denizde, hem de karada kolaylikla gidebilen
haverkraftlara, su yUzeyinden 2 m. yUksekte hare-
ket ettiklerinden skint, yUzen buz pargalari ve di-
Ger cisimler engel teskil etmemekiedir. Sefer so-
nunds, 8yle biylk rihtimlara da ihtiyag gdstermez-
ler, beton bir rampa yeterlidir enlar igin.

Dalgal denizds kayarak |lerlerken kendimi ge-
miden ziyade bir ugakta zannettim. Kontrol kabinini
ziyare! edince daha fazls hisssttim ugakia bulundu-
Jumu. Pilot, yardimec: pilot ve radar operatéri ge-
sitli aletlerle dolu kabinde gok mesguldiiler. Genig
tn camdan bakinca sonsuz siralar halinde kocaman

(Devam: 14 ncii sayfada)

devri
Frederic C. APPEL

Fakat hoverkraft sallanma-
kayiyordu, képikli

dalgalar gbzime carpti,

dan ve yalpalanmadan hizla

‘dalgalarin Uzerinde.

Bence, SR. N4 @niUmuzdeki ulasgtirma devriminin
semboliidlir. Bu araglar nedir 7 Ne zaman geniy 6}
gude gUnlik yasantimiza gireceklerdir ¥ Ve en
dnemlisi gUnimiiziin insanina sagini basini yoldu-
racak ksdsr guglikler gikaran ulastirma sistemi ile
gelecedin sihirli ulagtirma sistemi arasinda ne gibi
problemler vardir ? Bu sorularin cevaplarini bula-
bilmek igin bir gok bilim adami, mihendis, mimar
ve sehir planlama uzmani ile gdristlm.

Insan Kapsild :

Her yerde ulsstirma devriminin isaretleri ile
kargilagtim. Bugln kullandifiiniz otomoblliniz aat-
te ortalama 160 Km. yapabilir, fakat siz tikanik
caddelerde ancak saatte 20 Km. hizla gidebilirsiniz.

Belki yasantrmizin bir glnd sbyle olabilir :

Siz sabah gazetelering gbz gezdirirken elektrikli
otonuz otomatl yol Uzerinde sehre doru saatte 150
Km. hizla ilerliyor. Arabanizi gehrin kenarindaki.
caddesiz bir sehri andiran, ctoparka birakip yakin-
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da bekleyen plastikten kigik insan kapsillerinden
birine binlyorsunuz. Igerde gidecediniz yeri duj-
melere basarak ayarliyor ve arkaniza dayanarak ga-
zetenizi okumaya devam ediyorsunuz. Saatte 140 Km.
hizla, uzaktaki merkezi elektronik beyinin y&nattigi
kapsilinlz yer alti tlnellerinden, sehrin Uzerinde
asth borular iginden, en kisa ve seri sekilds, sessiz
ve sakin sizi istedifiniz yere ulastiriyor. Cok uzak
bir thtimal mi? Higte dedil. Bu inanilmaz ulas-
tirma sistemini her y8nl lle gergeklestirmek, gint-
muz bilim adamlarinin yapamayacadi birsey defil-
dir,

Otomobildeki Elektronik Beyin :

Son yillarda otomobil endiistrisinde elektronik
geligmelerden genis dlglde yararlaniimaktadir. Bu
alanda galisanlar kendi kendini idare edsbilen ara-
balar yapmak Igin gaba harcamaktadirlar. Ilk elek-
tronik beyin kontrollu yollar Insa edilince ve giinii-
miz otolarina gerekll elektronik dizenler eklenince
atomatik arabalarin ¢af baslamis olacaktir. Direk-
siyon, vites, gaz ve fren pedallarinin yerini tek bir
kol #lacak ve kolu hareket etrirdiginizde, otomo-
bildekl slektronik beyine haber gidecek, gérinmez
kigiik robotlar da aldiklar) emir lzerine freni bo-
saltip gaza basacaklardir. Arastirma amaci lle ya-
pilan bu otomobilin kullanilmasi gayet kolay oldu-
gu halde gene de kend| basina gidsmiyor.

SUrUcUyU yon segmekten gayri tUim sorumiuluk-
larindan kurtaracak otomat ycllar hakkinda gbriis-
tugim bir ilgili bu tur yollarin giinUmiiziin teknik
olanaklari dahilinde oldugunu ve aslinda elektronik

kontrollu yollarin Ilk Grnedinin 10 yil &nce gbriil- |

d0dln0 belirttl, Yola bir kablo tesbit ediimis ve
onunde iki alict sygit bulunan Bzel ato aldig elekr
rik sinyallerine gdre istenilen ydnde hareket et-
mistir,

Gegenlerde ise engelleri va Snindeki arag ile ara-
sindaki mesafeyi tesbit edebilen bir aracin deneme-
| leri yapildi. Bu oto difer bir araci gegerken kendi-
li§inden yavaslamakta, hatta gerektiginde durarak
yolun agilmasini  beklemektedir. Bazi sistemlerds

otomobil hareketi igin gerekli glcl yola tesbit edi-
len bir hattan almakts, diferlerinde ise ylUksek si-
ratli hareketli seritler Uzerinde tagnmaktadirlar. Fa-

kat otomat yollarin ingasindan Snce hangi sistemin
kullanilmas: ‘hususunda ortak bir kafsra variimasi,
gerekmektedir.

Elektrikli Otolar ve Kirli Hava :

Hentiz tam olarak gelistirilememiy elektrik ba-
terysli otomobiller, sehirlerin kirli hava sorununa
cozlm getireceklerdir. Halen mihendisler ginimiz
motoriu araglarinin egzos miktarini azaltmak igin
butin gligleri ile galismaktadirlar. Fakat gelecek 20
yil iginde motorlu tasit sayisi iki misli artacagindan
yapilan g¢alismalardan fazla bir sey beklemek yer-
siz olacaktir, Yalniz pistonlu motorlardan daha ve-
rmll sekilde yakit kullanan tirbinll motorlar bir
fayda saflayabilirler. Ginimizde tiirbin teknolojisi
sok yeni, pistonlu klasik motorlar gok gelismis ve
yaygin oldu§undan tirbinlerin genis BlgUde kullanil-
masi Igin yillar gereklidir,

Halen satilan elsktrikll arabalar, bataryalarin si-
nirl glglerinden &tiirl ancak 90 Km. gidebilmekte-
dirler. Sehir i¢inde batarya motoru, sehir disinda
ise havayi az kirleten gaz motorlari kullanan otolar
denenmektedir. Ayni zamanda, bilim adamlari ba-
taryalarin simirli glglerini arttirmak Igin de calis
maktadirlar. Uzay araglarinda gerekll eneriyi sag-
layan &zel yakit hiicreleri belki bir ¢éziim yolu ola-
bilir. Bu hiereler, sadsce elektrik enerjisi depo
eden bataryalardan farkl) olarak, yakitlari elektrik
enerjisine gevirmektedirler.

Yeralti Yollar: :

Yeralty yollarini, konustugum ilgililer pek pa-
hali olarak nitelendirdiler. Kanalizasyon, elektrik ve




telefon hatlarinin yer altina inmesinden sonra, ge-
lecekte Bzellikle sehir merkezlerindeki yollarin yer
altina inerek, Ust tarafi yayalara birakmalari mim-
kiindUr, Karayollarina oranla 1,5 misli pahali olan
tiinel ingaat:, karayolu insa fiatlari devamli artar:
ken, yeni tekniklerin gelistirilmesl Ile genly &lglde
veuzlayacaktir, Gelecedin tineller] plsklrtme alev
veya yitksek basingli su ile agilabilecektir. Kimyasal
maddsler, laser ginlari, 6zel araglarla atilan plastik
kapli su damlaciklari kayalar) delmek veya kirmak
Igin kullanilacaktir. Yeralti yollar) hava sartlarin-
dan da etkilenmeyeceklerinden, daha kulanisl ola-
caktir

Yazinin basinda bahsedilen hayrat verici tinel
sistemlerinden* gegerek ulastirma yapan Insan kap-
siillerinl hatirladiniz mi1 2 Bu gin 30 dan fazla bu
tir sistem gelistirilmektedir, Hepsinin bazi ortak
dzellikleri vardir. Ornedin hepsi bir dis elaktronik
beyinle yéneltiimekte, yilksek hizla, sik aralarla tek
yonlt bir yol ag Uzerinde hareket etmektadirier,
Blr godu gunimizlin taksilsrinin yerin| almak Gze-
re kigik olarak insa ediimektedir.

Elektronik Beyin Dikkatsiz SOrlclyl Ortadan

Kaldiriyor :

4 kisillk, elektrikle galisan, sehrin igindeki ke-
merlere asili aliminyum raylar Uzerinde veys yer
alti tinellerinde giden bir arag ve bu araglarin kul-
lanildigt bir sistém distinin. Yolcular bekleyen ara-
balarina bir yan tineldan binecekler, gitmsk Istedik-

lerl y&ni bildiren &zel karti “gerekli yere sokacak-
Elektronik olarak

lar ve rahatlarina bakacaklar,

kontrol edilen araba yan tinelden ana tinele gire-
rek en kisa yoldan sizi gidecediniz yere ulagtiracak-
tir. Yok, heniiz bdyle bir sey olmadi, fakat yskin
bir gelecekte bu tUr bir sistemin yapimi pekald 58z
konusu olabilir,

Aracimizi gdriinmeyen bir elektronik beyinin y&-
netimine birakabilecefiiniz glnler de gelecekiir, Hig
bir dikkatsiz slirlcl yolunuzu kesmeyecek veya yan.
lig ybnden yildirim gibl yanimizdan gegip gideme-
yecektir. Trafik uzmanlari ve sigortacilar ulagtir-
ma alanindan insan unsurunun kalktifini grmekla
herhalde ¢ok sevineceklerdir. Fakat tUm uzmanlar,
emniyetll bir ulagtirma sistemine giden yolun pek
sarp oldudu konusunda hemfikirdirler.

Nerede Yollar Orads insanler :

GristUgim bir uzman ulagtirma  konusunda
yanhs bir esasa gore hareket edildifiini belirtti.
«Ulastirma insanlarin bulunduklar yere gitmelidir.s
Tamamen yanlis bir kural. Aslinda Insanlar ulagtir-
ma kolayliklarinin bulundudu yere akarlar, Ornek
olarak gok sikigik iki geritll eski bir yolu alalim ve
bunu trafifi ferahlatmak igin alti seride genislete-
lim. Sonug ne olur ? Bu sefer Iki seritll bir trafik
kesmekesi yerine alti peritll bir kesmekes iginde bu-
luruz kendimizl.' Yollar nerede ise Insaniar da ora-
dadir,

Ulagtirma  sorununu  gozimlemek igin iki yol
vardir : Mevecul sistemin kapasitesini arttirmak ve-
ys (htiyaglari szaltmak. Bu konud bairer otorite
olan -pek gok uzman ikinci yolu tercih ediyorlar.
«BUtUn mesele halkin seyaha! iste§ini azaltmaktas,
dedl gdristiim bir sshir planlama uzmani. Diger
bir deyisle halkin hemen hemen biitiin ihtiyaglarini
belirli bir alands toplayarak kendi cevresi digina
sayahst sebeplerinl azaltmak gerekir. Bir ¢ok mimar
ve ulagtirma uzmani, glinUmiz sehirlerinin tam an-
lami ile yBneltilemeyecek kadar blylk oldufu ko
nusunda fikir birll§l etmektedir. Bu ylizden de tra-
fik kesmekssi, havanin kirlenmesi, sug oranlari ve
difer sosyal problemler giin gegtikge artmaktadir.
BiyUk sehirlerin sinirlar Iginde kendi kendilerine
yetecek, klgUk pargalara Edlinmesi yegdne gikar
yoldur. Sehir halkinin oturdufu yerlere uzak olan




Isyerlerine gitmesi ulastirma agisindan bilylk zor-
luklar dofurmaktadir. Bu zorluklart gidermek igin
da uzun vadeli bir teklif jleri sUrblmektedir. Gela-
cofiin insani ige gidip gelmeyecek, s yeri ile direkt
haberlegecektir. Evier, is yerlerine galigtiriimis elekt-
ronik haberlesme araglar Ile bagli olacaktir, Bu ta-
sarinin  gerceklesmesl giniimiz teknolojlsinin  Im-
kénlari dahilindedir. Fakst su an igin bitin dinya
sehirleri toplu halde ulsstirma sorunu ile kars:
karsiyadir. Gelecsliin olobiiserinde caha genis otur-
ma yerleri, daha iyl 13iklandirma, havalandirma dii-
zenleri bulunacadr ve yolculara daha cok ilgi gos-
terilecedi saniimaktadir,

Aliaddin'in Modern Limbasi Otobls Cagiriyor :

Yolculara gosterilen ilginin artmasi kapiya ka-
dar gelen otobisler ile gergeklecesektir. Bir semte
direkler dikilerek Uzerlerine merkezi elktroniic be-
yine batjli Szel metal levhalar monte ediiecektir. |h-
tiyaci olan bu levhalara dokunacak ve elektronik Le-
yin en yakindak| otobise o yolcuyu da almasi Ig'n
sinyal verecektir,

Buna ralmen halk arabalarindan vaz gegmak
istemeyecektir, ¢linki bltln yonlerine
rajmen otomobiller daha fazla hususiyet, konfor ve
defiisik seyahat imkanlari saglamaktadir. Hattd cok
daha wucuz ve cgekici toplu ulagtirma araglari hiz-
metlerinda olsa bile, insanlar hususl arabalarindan
ayrilmak istemeyeceklerdir,
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mahzurlu

Bu yilizden de yakin bir gelecekte, sehir ici tra-
figinin kisitlayier  kanunlar ile  siniclandiriimas
mUmkindir. $ehire giren bitin otomobillerden gok
yuksek vergiler alinacak, tnceden araglarina park
yeri ayirtmamis olanlar ise daha fazla Ucret Gdeye-
ceklerdir. Belki de caddelerde park etmek tamamen
yasaklanacaktir, ;

Yeralti Treni :

Daha verimli, ekonomik ve emin ulestirma yol-
lari bulabilmek igin Uzerinde galisilan diger bir arag
da yeralti trenidir. Basingli hava lle calisan bu
araglarin bir giin uzak mesafeler arasinda siipersc-
nik seferler yapabilmeleri gayet miimkindiir. Bu ko-
nuda calisan bilim adamlari saatte bir kag yiz mil
sirate erisebilmek igin aba sarfetmekte, siperso-
nik hizi ise gelecefle birakmaktadiriar, Uzsrinde de.
neyler yapilan yeralti treni 3,60 m. boyunda altimin-
yumdan bir torpile benzemekte ve havayi 8nden ar-
kaya iten dev pervanelerle galismaktadir. Hava yas-
tifdi, treni iginde gittifi tUnelin duvarlarina garp-
maktan koruyacaiindan, olduksa kaba ve ucuza g
kacak bir tinel gerekecektir. Yumusak hava yas-
ti§1 yUzinden pervane kanatlari tlnele zarar vere-
bilecedinden kanatlari basingli hava olan &zel bir
pervane Uzerinde caligmalar yapilmaktadir.

GinUmuzde saatte 240 kilometreden fazla sirat
yapabilen trenlerin normal raylar lzerinde gitmeleri
imkansizdir. Bu ylzden Japonlar Osaks-Tokyo ara.
sinda isletmeye basladiklari saatte 200 kisur Km.
slirat yapan yeni trenleri Igin Szel raylar désemis-
lerdir. Yeralt: trenini bu yénden incelersek bir gok
avantaji oldugunu gorilrlz. Cok sessizdir, Iginde git-
ti§i tzel tip bir yere asilabilir, gdmiilebilir, hatrs
binalarin iginden bile gecirilebilir. TUnelin iginde ta-
mamen ayri, kontrollu bir ortam olacafiindan islet.
me masrafiari az olacak, trenler hava sartlarindan
ve soygunlardan korunmus olacaktir. Ayrica perva-
neler durdugunda trenin &niindeki hava sikisarak
treni yumusak bir sekilde durduracaktir. Ilk zaman-
larda pervaneler gaz tUrbinleri ile dénecek, daha
ilerde Ise atom enerjisi veys bir verici yardim:t lle
trenin alici antenine elektrik clicl gdndzsrilmek su-
retiyle elektrik motoriari ile galisacakiir,

Havadaki Trafik Sikepiklif :

Havaalan: grevlilerinden birinin de sdyleyebile
cedi gibi trafik kesmekes/ sadece caddelerin tekelin-
de dedildir. Gegenlerde gtkte sastte 400 mil hiz
yapabilen bir jet wgad ile, Inise geceblimek igin
tam 50 dakika havaalani Uzerinde dénip durdufiu-
mu belirtmek size belki bu kenuda bir fikir vere:
bilir



Pistlerin uzatiimasina rafmen uguslarin bagla-
dig gin oldufu gibi buglin de bir piste bir seferde
sadece tek bir ugak inebilmektedir. V/STOL (dikine
veya kisa mesafelerde inip kalkabilen) tipinden bir
ugak allesi bu probleme kismen de olsa bir ¢ziim
yolu gatirmistir. Bu ugaklar ayri ve kisa pistier ve-
ya sehir yakimindaki kilglk alanlari kullanarsk ha-
va trafifl sitkigikhiini bir dereceye kadar azaltabilir-
ler. V/STOL'lar igin genel bir tanim vermemiz gers-
kirse, sdyle diyebilirz: V/STOL‘lar difler klasik
ugaklar gibi inis ve kalkista kanat ylzeyleri yerine
dodrudan dodruyas motor giglerini kullanan ugaklar-
dir. Doner kanat Uzerindeki pervaneler kalkista
kanat ile beraber havaya dofru dbnerek dikine kal-
kis saflar. Dahs sonra kanat tekrar eski sekline d&-
ner ve normal yatay wugusa gegilir. Difer tOr
V/STOUlar ise dikine inis ve kalkis Igin, kanadin
donmesine llizum gdstermeyen, gbvdenin Ikl yanina
tesbit edilmis déner motorlar kullanmaktadiriar.
Benzerlerine oranla pistlerde oldukga az hava akimi
clusturan bu ddnar motorlar gok daha sessizdirler,
bu da biylk bir OstUnlUktir. ClnkU ugak gUrilt-
sUnln sehirler igin ne demek oldufunu hepimiz bi-
liriz. Doner kanatli ugaklarin, yakin bir gelacekts,
yolcu taginmasinda biyilk bir defisiklik yspacaklar:
saniimaktadir.

Helikopterler :

Ve bir de bu isi normal olarak yapan helikop-
terler var. BUtlin V/STOL ugaklarina raimen gelece-

§in ultramodern gehirlerinde helikopterleri hig bir
tapit altedemeyecektir.

Helikopterin babasi Igor Skorsky caligmalarina
1910 da baglamis ve 1939 da Ilk kullanigh helikop-
teri yapmay: basarmustir. Sensler Gnce, 1950 lerde
kendisiyle helikopterin gelecekteki kullanilis saha-
fart hakkinda gdrismUstUm. O glin anlattigi, hava-
deniz kurtarmalari, yangin s8ndiirme ve askerl amag-
lar igin hellkopter kullaniimasi, bu gln hakikat ol
mugtur.

Ugan Otoblis ve Ugan Evler:

Disincelerinden biri de tekerlekleri sabit olma
yan ve sehir iginde dolasarak hava yolcularini top-
layip hellkopter alanina getirecek bir otoblistl. Bu-
rada dev bir hellkopter otobisiin givdesini kaldira-
rak diger bir alana gStirecek ve burada hazir bek-
leyen sasinin Uzerine oturtacakti, Tekerleklerine ka-
vusan otobiis de yolcular istedikleri yerlere dsfjita-
cakti,

Imkénsiz mi 7 Bdyle bir arag yapilmis
Skorsky'nin 5-64 G&k Vinci
maktadir,

19 yil nceki g&rismemizde Skorsky daha de
Bisik fikirler de lleri slirmlgti. eGelecekte, evier
arsalara yapilmayacak gibi gellyor bans. Fabrike
larda isteklerinize gre egyalar: ile birlikte yppilan
eviniz helikopterle getirilip srsaniza kondurulacak-
tir»

olup
helikopteri Ile tapin



Olamaz mi 7 Gegenlerde 300 kisilik bir lokan-
ta 5 parga halinde New Jersey'de bir daf tepesine
tasindi,

Helikopterlerin kumanda sistemleri klasik ugak-
larinkine nazaran gok karmagik ve zor cldufundan
ugak firmalari kullanilmas: kclay halikopterler yap-
mak igin galigmaktadirlar. V/STOL wugaklari ve he.
likeaterler hava trafifinl, ayrica sehirlerle havaalan-
trafigini genis Blglide azalta
caklardir, Fakat Jumbo |etler servisa girince termi-
nallerdeki karigikhik nasil &nlenecektir ?

Bilindigi gibl bagaj en @nemli problemdir. Ba-
vullarinin  ugaktan terminale yaptifi kisa seyahat
sabirsiz bir yolcuya pek uzun gbriinebilir. By du-
rumu dizeltmek igin Amarikan havayellar:  halen
New York ve Kennedy havaslanlarinda kullanifan
ctomatik bir sisteme bel bajlamislardir. Otomatik
sistemde, bagaj ugaktan hizla teleoto denilen kii-
glk arabalara yerlesecek ve kalabalik bir bagaj
bankosu yerine, alanin gesitll yerlerindeki kigik ba-
ga] merkezlerine gidecektir, Ugaktan inen yolcu ken-
disine en wuygun geslen merkeze giderek kod nu-
marall bagaj kartini &zel makineye atacak ve elek-
tronik beyin o sahsa ait baga] arabasini istedifi ya-
re gonderecektir.

lari arasindaki kara

1000 Yolcu Tagpiyabilen Ugaklar :

Otomatik baga] sistemleri hakkigda disiinile-
dursun, Jumbo jetler seferlere baglamak Uzeredir.
490 kisilik Boeing 747 ler yakinda tarifeli ugus-
lara baslayacaktir. Bu dev ugaklari satin alan ha-
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va yollart 350 koltuk koyup geri kalan yeri kon-
ferans ve oturma salonlari olarak kullanmak niye-
tindedirler. Jumbo jetlerin tagima Gcretleri gi-
nimiz ugaklarinin Ucretlerine nazaran biraz fazla
clacak, fakat yapilan yatirimlar ddendikten sonra
fiatlar normal olarak gUniUmizden ¢ok daha ucuz
olacaktir. Uzmanlar bir seferde binlerce yolcu ta-
siyabilecek devlerin devl ugaklarin yapacad) gin-
lerin pek uzak olmadifini belirtmektedirler.

Onlmizdek! on yil iginde hava yolculari gik:e
sesten Ug misll hizla adeta yildirim sirati ile uga-
bilecéklerdir. Umidederiz ki yoleuluklarinin  sonun-
da bir hava trafifi kesmekesi iginde bulmazlar ken-
dilerinl Bosingler saatte 1800.2000 mil hizla sG-
pgrmnlk seferlere 1970 ortalarinda, ingi!l: Fransiz
crtak yapimi Konkord ise 1972 sonlarina dogru
uguslara baslayacaktir. SS5CB'nin 18 siparig aldi.
#in bildirdigl TU-144 lerin ise Konkordlardan daha
onca seferlere baglamalari beklenmektedir.

Bilim Adamlari Ses Dalgalar: lle Carpigiyorlar :

Dev Jumbo jetlerin tecribe pilotlarindan birine
saatte 1800 mil hizla ugarken neler hissettifini sor-
dugumda ; «Higs dedi, esadece siirat gistergesinde
yeni bir rakam g&rliyorum. Birde, yolcular giini-
miziin |etlerine nazaran bu uguslar daha yumu-
sak ve sessiz bulacaklar. Gokylzi daha koyu gbril-
necek, ¢Unk0 18,300 m. de ugacafiz. Hepsi buka-
dar.» GorUstiglm difer bir llglli ki sehrin ara-
sindaki uzeklik ortalama 12 saat olursa aralarin-
daki hava trafik ve ticaretinin genis blglde arta.
cafint belirtti. YeryUzindekl bitln havaalaniar
Jumbo |etlerin sayesinde sadece 1/2 gunllk uzak-
likta olacaklardir. Bu gln 27 saat s(iren Londra
Sidney arasi Konkordlar ile 12 saate indirilecektir.
Fakat gene de sUpersonik uguslarin bazi mahzurly
ybnleri var. Ugus sirasinda yliksek hizdan &torl
ugadin arkasinda koni jeklinde olusan basingli ha-
va dalgas: insanlari rahatsiz ettifi gibi gevredek:
binalari da hasara ugratmakiadir. Mihendisler bu
problemi gdzimlemek igin galiymaktadirlar. Basa-
riya ulagip ulasamayacaklarini kimse bilmemekte-
dir. Eier bir ¢5z0m bulunamazsa, siipersonik ugus
lar sadece denizler Uzerinde yapilabllecektir. Hava-
yolu girketlerinin belirtti§ine gdre, Rusya ve Kzl
Cin harig, glinimiiz hava yollarinin % 701 su (ze-
rinden gegmektedir. Yapilacak bir dUzenleme ile bu
oran % 90 a gikarilablleceginden durum samildig
kadar ciddi degildir.

Dev jetler ortaya gikti diye bilim adamlari ge-
lecek igin yeni ulagtirma sraglari gelistirmekten vaz
gegmediler. Paris'ten 13 km. uvzakliktaki Gometz-



la-Ville kasabasinda, Ince uzun aliminyum bir ars-
ca bindim. Motorlar) kikreyerek canlandi ve per-
vane jsildayan bir disk oldu. Sonra yavasca have-
landik, yerden 1,5 cm, yUksekteydik. Bir Fransiz
srastirma kurumu saatte 185 mil yapabilen bu ha-
va trenl yakinda 75 millik Paris Orleans hattinda
isletmeye baslayacaktir. F

Gelecedin treni bu mudur ? Bir gok uzman dyle
saniyor. Tekerleksiz olan have treni tek bir beton
rdy Uzerinde, raya deymeden gidiyor, glinkl trenin
igindeki glicll pervanelerin olusturdugu basingli ha-
va rayin yanlarinda ve Ustinde bir yastik meyda-
na getirmektedir. Bu sayede slrtinme de &nlenmijy
olmaktadir. Arkadakl ve motory
treni ylirUimektedir. Aslinda hava treni, bugiin gok
ar kullanilan emoncrays (raya asili olarak giden
trenler) lerin dUz seklidir.

ugak pervanesi

Hava yastd Uzerinde giden tranler az beygir
gicl ile gok is yapabildiklerinden ve beton raylar
Uzerinde hareket edebildiklerinden cok ekonomiktir-
ler. Diger araglar, &rnedin bugln Mans Denizinde ca-
lisan SR. N4 hoverkraftiari hem suda hem karada
gidebilmektedirier, fakat hava yastidindan yararle-
nan bu araglarda da bir takim simirlamalar vardir.
Dik edimleri gikmazlar. Ters rlzgérlar manevra ka-
biliyetlerini etkiler, Bu ylzden ray Uzerinde giden
hava yastikli trenler, nlfus yoduniugu fazla olan
bélgeler igin gok kullamghdir.

Kanatta Yirlydy :

Basingli bava yardimi ile galigan araglar olduk-
¢a yeni sayilabilecekleri halde hidrofiller epey es-
kidirler, Ilk hidrofoil bundan 60 yil &nce yapilmis
olup, 1918 de Graham Ball 18 m, boyunda ve saat-
te 71 mil hizla gidebllen bir model g¢izmistir. Bu
gUn hidrofoiller dlnyanin bir ok gl ve nehri Uzes
rinde ylUksek sUratli yolcu tagit araglari olarak kul-
lanilmaktadirlar. Fotofrafgi arkadasim bir keresin.
de SSCB'nin Sibirya bolgesindeki Baykal gdlinde
bir hidrofolle binmistl. Indifinds : «Bir sire man-
raray! seyretmeye caligarak kabinde cturdum.» di-
ye anlatmaya bagladi. «Sonra etrafi daha Iyl gore-
bilmek igin disary gikmaya karar verdim ve buyl«
bir hata igledim. Kapiyr agip, disart gikar gikmaz
karkung bir hava akimi garpti her yerime, O zaman
ne kadar hizl) gittiimizi anladim. Sanki havadaki
bir ugafin kanadinda ylrlyordum.s
~ lIsvigre'nin Cenevre gél0 hidrofoil Isletmesi go-
revillerinden biri, bu araglarin kldsik gemllerle ik
saatten fazla siren yolculuklards gayet kullanign
olduklarini, biraz sarsilarak gittikleri halde gemi
gibi sallanmadiklarini belirtti, Gbvdenin dért yani-

na monte edilen hidrofoiller yani kayaklar wgagin
kanatlarinin sagladifi gibi bir yikselme olusturu-
yorlar. Gemi hiz kazandik¢a hidrofoiller govdeyi ta-
mamen su ylzeyinden yukariya kaldirarak sallant-
larr genis Blglide ortadan kaldiriyorlar. Fakat hid-
rofolller sadece su ylizeyleri temiz olan nehirlerde,
géllerde ve kirfezlerde kullanilabilmekiedirler. Efer
kayaklar suda yizen kitik ve benzeri engellere ca~-
parlarsa &nemll derecede hasara udramaktadirlar,
Diger bir tUr hidrofoil ise tamamen su Igindeki
kayaklar Ozerinde gitmektedir. Kayaklar dalgalarin
altindan ilerlediklerinden arag sa'lsnmadan hareket
ctmakte, fakat su iginde bir seye carpinca hafif bir
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sallant olmaktadir, Carpma sirasinda koca kitik-

lerin ikiye bSlUndudi ¢ok gbrilmistir. Kayaklari
tuten syaklarin yOksekli§ini dagigtirerek geminin su
ylizeyinden olan uzakli§imin ayarlanabilmesi, &zel-
likle dalgali denizde pek faydali almaktadir,

Bu llging yeni arag nesli, ok ysnll hidrofoiller,
hava yastikli gemi ve trenler, otomatik arabalar,
V/STOL ugaklari, Jumbo [etler, sUpersonik tagitlar
ulagtirma sistemimizde devrim yaratabilecek gligte-
dirler.

DisUniyorum ve ysptidim gdrismelerde anlati-
lanlar kuladima sdyle gellyor. «Evet  ulastirmadas
davrim uzakta dedildir, Toplum artik glnlmiz tra-
fiinin  ylksek &lUm oranini, glrGltUstinU, havayi
kirletmesini hojy giremeyecek hala gelmistir»

Elektrikll otolarin &ntimtzdeki on yil Iginde yay-
gin hale gelmesi beklenmektedir. Eger bataryalar
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daha glglt, dayanikli ve hafif -clursa otalar tama.
men elektrikli olacak, aksi halds sehir iginde ba.
tarya gUcll lle, sehir disinda da gaz motorlari le
hareket edeceklerdir. Elektronik beyin kontrollu
yollar hakikat olunca, insan fakirl ortadan kal
kaca§indan, araglar daha hizli, daha emin hareker
edebileceklerdir. Bir gok uzman gelecedin her otc-
mat karayolunda glinUmiizin ki, hatta Ug karayo
lunun trafidinin akacafini belirtmektedir, Ulagtirma
problemini  ¢8zimlemek igin, tabii bUtUn sehiries
yitkihp bagtan yapilmayacak, fakat meveut cadde
kenarlarina sUper bloklar yapilmasi gerekecektir.

Plénlama uzmanlari sUper bloklarin sehir Iginde
bir nevl gehir olacadini  tasarlamaktadirlar. DUk-
kénlar sehrin  merkezindekl aliy veris bélgesinds
toplanacak, bdylelikle alis veriy igin halk Kisa yol-
culuklar yapmakla yetinecektir. [htiyaglar azaitilin.
ca ulastirma gereklerl de azalmiy olacaktir. Cadds
ler gok yer kaplayacalindan 1980 lerin sehir pld;-
lama uzmanlarinin gok kullanigh olduklari ispat
edilen tinellere genis Slgiide yer vermeleri gayet
mUmklndlr,

Sehrin altina tlneller yaparsaniz, nigin elektro-
nik beyin kontrollu insan kapsiller| kullanmayas:-
mz'? Yiksek hizlari lle onlar oteblis ve metrolar-
dan ¢ok daha hizl ve fazla yolcu tasiyabilirler G
miler ve trenler uzun mesafe tasimalarinin en bi-
yUk kismini yUklenecekler, fakat yolcu ve yilk ta-
simasindan kendilerine dlsen hisselerde yavas ya
vas bir azalma gdrilecektir.

Acaba demiryollar hava yollari lle rekabet ede-
bilecekler mi ? Bu konudaki fikirlerin defismesine
ragmen yolcu trenlerinin defterden silinmesi igin va-
kit henliz pek erkendir. Devamli hareket halindzki
teplumumuz Igin bUylk insan topluluklarini rahat
ve emin olarak tasiyabllecek sistemlerin geligtiril-
mesi gereklidir, Bugln siz saatte 130 mil hizla gl
debilen Tokyo-Osaka sUper Ekspresine binebillrsiniz.
Belki gocuklariniz hava basingli yeralti trenlerire
bineceklerdir.

Issix Otomatlk Gemiler :

Denizde, silepler gok dsha otomatik hale getiri-
lecektir. Halen 300 m. boyunda dev tankerleri 30



kisilik mirettebatla sefer yapmaktadirlar. Hayall
genis denizcillk uvzmanlar) sileplerin  dier bir
tnemli problemine eflimiglerdir. Acaba buylk gi-
leplerin limanlara girmesi gergekten gerekli midir ?
Hayir. O halde nigin bir seferde denizde yillarca
kalacak nikleer gqUclU silepler yapilmasin ? Yk,
malzeme, ylyecek ve mirettebat gemiler kiyiya ya-
kin seyrederken helikopterlerle taginabilir. Pek de
olmayacak bir sey dedil gallba.

Evet, karada, havada ve denizde, ulastirma dev-
rimi baslamaktadir. Planlar hazirdir. Birgok arag
halen vardir. Difer araglar ve sistemler size inanil-
maz, gergeklesmes! imkénsiz riyalar gibl geliyorsa,
glnUmizlin gergeklerinin sUpersonik ugaklar, tele-
viryon, elektronik beyinler gibi, 30-40 yil &ncesi-
nin inanilmaz rlyalari oldugunu hatirlayiniz.

Wlastirmada devrim gerekli midir ? Degdil mi-
dir ? Bu soruyu yarin saatte 1860 km. gidebilen
arabanizla insana sinirden sagini basini yolduran
sehir trafigl icinde saatte 20 kilometreyle giderkern
kendi kendinize sorunuz.

National Geographic Magazin'den
Ceviren : Senan BILGIN




'vmmmk(mmmu kaplaria) dolu modern bir pilep New York dolayla-
:-mmmvmmmm Taginacak mallarin standardize kaplar

mmmm mlllw (tagima, yﬂhﬁ-,y-k’ﬂnu-imlrm‘}

(Bagtarafc 4 ncil sayfada)

1951

John Coblo ssatte 644 kilometre lle yeni bir diinys ctomobil hiz rekoru ortaya keyuyer
1955

Fransiz Deviet Demiryollarimin bir lokomotiti (1500 volt, dogru akim) Bordeanx, Dax arssinda
saatte 331 kilometrelik bir hiz elde ediyor
1957 Il suni uydhi (Sputnik |) dinya y3riingesine oturiuluyor
1941 Bell X-13 ugelli 3380 kmjh, ses hizinin Ug katiyla uguyor.

Yurl Gagarin, ilk insan olarsk, bir vzay ania Iginde dinyamin cevresinde uguyor,
1945 11,4 kilometre uzunludundaki Montblanc karayol tineli ijletmeye agiliyor,

1969 Armstrong ve Aldrin Ilk clarak ays syak basiyorlar.




