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Yildirim bir ucaga carptiginda hig zarar vermeyebile-
cegdi gibi ciddi hasarlara da yol agabilir. Yildirimlarin se-
bep oldugu son kaza 1988 yilinda meydana geldi. Sonraki
yillarda ise yildirimlarin ugaklar Gzerinde etkilerinin be-
lirlenmesi sayesinde etkin koruma teknikleri gelistirildi.

Yildirimlar ugaklari ¢cogunlukla tirmanir ya da alca-
lirken bir bulut icinden gectikleri sirada carpar. Ugaklar
elektrik yiklt bolgelerden gecerken de yildirim olusumu
tetiklenebilir.

Yildirim carpan bir ucak elektriksel olarak zit ytkle
yuklenmis bolgeler arasindaki, 6rnegin bulut ile yer ya da
bulut ile baska bir bulut arasindaki ytk aktarim hattinin
bir parcasi olur. Yildirim ilk olarak ucagin burun ya da ka-
nat ucu gibi sivri kisimlarina temas eder. Yildirrmin uga-
Ja temas ettigi noktanin cevresinde, havadaki molekulle-
rin iyonlagmasi nedeniyle bir parlama gorulebilir. Yildirim
hatti boyunca hareket eden elektriksel olarak yikli parca-
ciklar daha sonra ucagin iletken dis ylzeyi boyunca iler-
ler ve ucadin sivri olan baska bir kismindan, érnegin kuy-
ruktan gikar.

Ugaklarin govdeleri genellikle elektrik iletkenligi ytk-
sek olan aliminyumdan Gretilir. GintumUuzde ise ucakla-
rin govdelerinde farkli 6zellikte malzemelerin birlesimin-
den olusan kompozit malzemeler kullanilabiliyor. Bu mal-
zemelerin iletkenligi genellikle aliminyumdan daha du-
suk. Kompozit malzemelerden Uretilen kisimlar bu ne-
denle yildirrm c¢arpmasi durumunda elektriksel olarak
yUklt parcaciklarin ucagin dis ylizeyi boyunca sorunsuz
bir sekilde aktariimasi icin iletkenligi ylksek malzemeler-
le kaplaniyor.

Yildirimlarin ugagin temas ettigi noktalarda olusan ki-
vilcimlar erimeye ya da yanmaya neden olabilir. Yildirim-
larin ucaklarin govdelerinde neden oldugu hasarlar ge-
nellikle T mm’den daha derin degildir. Ucaklarin dis kap-
lamalari bu tip etkilerden zarar gormelerini engelleyecek
kadar kalin malzemelerden, cogunlukla da metalden Gre-
tilir. Yildirimlar elektriksel iletkenligi distk parcalarin de-
forme olmasina ve parcalanmasina neden olabilir.
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Yildirimlarin verebilecegi zararlarin en énemlilerin-
den biri ugaklarin yakit sistemlerinde yol acabilecekleri
problemlerdir. Ucaga yildirim carptiginda yakit sistemi-
nin yakininda kivilcim olusursa yakit buhari alev alabilir.
Elektrik akimi ucagin farkli parcalarini bir arada tutan ya-
litkan ozellikteki baglantilardan gecerken, bu noktalarda
kivilcim olusmasina neden olabilir. Bu nedenle ugaklarin
yakit tanki ve baglanti parcalari kivilcim olusumunu en-
gelleyecek sekilde tasarlanir.

Modern ugaklarda ugus kontrol sisteminden motorla-
ra kadar bir ¢cok sistem bilgisayarlarla kontrol edildigi igin
yildirimlarin elektrik sistemlerine hasar vermesi ugus gu-
venligi icin tehlike olusturabilir. Yildirim ¢arpmasi sirasin-
da akim ucagin govdesinin ylzeyinde ilerlerken, elektrik
kablolarindave ekipmanlarda akimvegerilimdalgalanma-
larrolabilir. Yildirimlarin elektrik sistemlerine zarar verme-
mesi icin kablo demetleri koruyucu malzeme ile kaplanir.
Ayrica ugak lzerinde biriken statik yikdn atilmasi igin de
kanatlarin uglarinda ve arkalarinda ¢ikinti olusturan ozel
parcalar (static discharger olarak isimlendirilir) kullanilir.
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Beynimizde hiz algisinin olusmasinda en Onem-
li veri kaynaklarindan biri ¢evremizdeki bize gore hare-
ketli nesnelerin, ornegin agaclarin ya da binalarin, go-
ris alanimizdan gecerkenki hareketidir. Hareket eden
nesnelerin netliginin azalmasi beyinde hatali bir hiz al-
gisl olusmasina neden olur. Gorlis alanimizdan gecer-
ken bulanik gortiinen nesneler, net goriinen nesnele-
re gore daha yavas hareket ediyormus gibi algilanir.

Bazi bilim insanlari sisli havalarda araba kullanirken
de benzer bir etkinin ortaya ¢iktigini dustnuyor. Sisli ha-

e e o ﬁ“ valarda insanlar genellikle .normalde c.)ldugunda.n daha
: yavas arac kullanir. Ancak sis cevredeki nesnelerin daha
= bulanik ve zor gortilmesine neden olur. Bu da strlcllerin

gercekte hareket ettiklerinden daha yavas hareket ettik-
leri izlenimine kapilmasina yol agabilir. Sonug olarak su-
rlculer sisli havalarda hizlarini azalttiklarini distnseler
de aslinda yeteri kadar yavas hareket etmiyor olabilirler.
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Sisli Havada
Hiz Algisi
Nasil Degisir?
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Tehlikeli trafik kazalarinin bircogu sisli havalarda mey-
dana gelir. Bu nedenle surlcller gorts mesafesinin belir-
gin derecede dlstigu sisli hava kosullarinda hizlarini du-
sirmeleri gerektigini bilir. Ancak arastirmalar sisin, cev-
remizde hareket eden nesnelerin hizlarini gercekte oldu-
gundan farkli algilamamiza neden oldugunu gosteriyor.






