Senan BILGIN

il 1933, agustos ayinin glnesil bir pazar sa

bahindas Ankara’nin Tandodan Meydani'nda bl
yUk bir horeket gdze carpiyordu. Genel Mudir
Fessah Evrensev Ug konik cadirdan ibaret gene’
midirl0go iginde safia sola kosusturuyordy, Kosu-
yolu Uzerinde iso buglnki yoleu ugaklarinin ata-
lari TC-PIR ve TC-TUR ugaklari duruyordu, bi-
yuk bir kurumla. Meydami dolduran Ankaralilar
ucaklara Ug cadirlitk midirlige, ortalikts biyik
bir ¢alimla dolagan pilot ve makinistlere iftiharla
karigik hayret, birsz da korkuyla bakiyorlard,

Kolay mi? 20.Mayis.1933 de 2180 sayih ka.
nunla MIlli Savunma Bakanlidina bagll ofarak ar-
tik geng Tirklye Cumhuriyeti'nin de bir hava yo-
lu vardi. O zamana kadar gokyliziniin  sadece
kuglara ait oldufunu diUstnen Ankaraliler, bu sca-
Ip ugan makinelere binipte havaslarda  dolagmay:
kendilerine pek yediremadiklerinden Hava Yolla-
r1 Deviet l3letmesi idaresi yo§un bir reklam kam-
panyasina girismigtl,

Gizipek  Ankaralilardan isteyenler  Ankara
semalarinda Ucretsiz olarak uguruluyordu., Anka-
ra-Eskizahir-istanbul hattinda ehven fiatlarls yol-
cu ragimyordy. Gidis sadece 12,50, gidis dinls
ise 20 liraych. Ayrica milll havayolumuz vefakir
yoleularina bir ikram olarak, 5 bilet bogani geti-
ren yoleularini bir kere de bedava uguruyordu.
Bu korkung reklam kampanyasina radmen Anka-
ralilar ugafia pek ragbet etmiyorlardi. 1933 yilin-
da tayinan 52 yolcu o zamanin olanakisri Iginde
kUgOmsanmeyecek bir basaridir,

Yil 1970, aylardan adustos, glnlerden Ise
yine pazar. Saat dokuza yaklagiyor. Yesilkdy Have
Limant yeni bir glne hazirlaniyor, Tirk Hava Yol.
lari Ig hatlar terminalinde ve apronda biylk bir
colisma gUrliUyor. Anonsiar yolcular: bilet kont-
roluna ve ugaklarina davet ediyor, yer personell
biyik bir ciddiyet ve nezaketle gbrevierini sir-
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dirlyor. Apronda, en az pey altr ugak var, Ba-
zilary yakit, bazilari da yoleu ve bagaj aliyor,

Filot odasindan wzunca  boylu, gllerylzll
bir pilot gikt, elinde oldukga bUyilk bir ganta
var, Ceketinin kolundaki dbrt sirma seride baki-
lirsa kaptan olmali. Bize dedru yaklajiyor hemen
tamyoruz, Bir glnUmizl birlikte gegirecedimiz 24
yillik ugucu Erdal Tugrul kesptan. Sast tam dokuz
Bu andan itibaren Erdal keptan ve wgus ekibinin
pesinde bir gSlgeyiz artik. Ne yaparlarss, nereye
gidarlerse, bazy &zel haller harig, peslerindeyiz ben
ve fotefrafgi arkadagim,

9.05 Tirk Hava Yollari ugup malumat ser-
visinden [stanbul - Ankara « Erzurum seferi fgin
gerekll bilgileri ve hava durumunu aldik. Erzu-
rum’'da hava gayet agik ve glzelmis,

9.07 |ki dakika iginde ugus &ncesi brifingl
sliper bir hizla bittl, Kilometrelerin  saniyelerie
ifade edildijl havacihik dinyasinda hergay, sehir
trafijinde kaplumbefa hizi lle llerlemefie alismis
bizler igin akilalmaz derecede siratliydi galiba.

912 Erdal keptani ugus odasinda  birakip
terminale gidiyoruz. Etraf yolcularla dopdolu. Bir
kismi bilat ve baga] kontrolunu yaptirirken di-
gerlerl de inip kalkan ugaklara blUyOk bir kayit-
sizhkla bakiyorlar.

9.15 Erdal kaptan ugugdan Bnce dolmusa
binecak kadar rahat girlindiflnden neler hisset-
ti§ini sormay: gereksiz buldum. Bakalim yolcular
da aym rahathk iginde miydiler? Terminaldeki
yuzieri teker teker inceliyor, ve yash bir beye
yakiagiyorum,

— Gunaydin efendim, llk defa mi ugalia bi
niyorsunuz?

— Hayir eviadim, gok bindim
unuttum,

— Su anda= neler hissediyorsunuz, sbyler mi-
siniz?

sayisini da



— Hig bir ey, gok rahatim,

— Sagelun.

Eh insan kag defa wgagia bindiginin sayisimi
unutursa, tabi ki hig bir sey hissetmexzdi. S&yle
ylziinden korku akan, ugak fobisine tutuimusg,
ell ayagji titreyen birini aradim ama bulemadim.
Gorligtiglm bitln  yolcular gok rahat ve heye-
cansizdilar.

eLUtfen dikkat. THY'nin 114 seferi ile An-
kara ve Erzurum'a gidecek yolcularin bllet ve ba-
ga| kontroluna gelmelerl rica olunur.»

9.25 Bilet kontrolumuzu  havacilik terimi
ile «CHECK IN» imizl yaptirdik. Sonra tekrar yol-
culari Incelemedie baglacdim ama llging bir yol-
cu tipine rastlayamadim. 1970°in yolculari 1933
Un -ugan makinelerine korkuyla bakan Ankarali-
lardan ne kadar da farkliydilar. Ginlik hayat
miza giren ugaklari Tirk yolcusu artik hig ya-
dirgamiyor. Avrupa’da istatistiklerde belirtildigine
gbre, karayolu kazalarinda &len her 100 kisiye
karsilitk ugak kezalarinda sadece 1 kisl hayatim
kaybetmektedir, Ulkemiz trafik kazalari yéninden
diinyada hatiry sayilir bir dne saship oldufundan,
yurdumuzda hava yolu Ile seyahat Bati aleminde
gok daha emindir. Bu orana radmen havaalanle-
rinda korkunun kol gezdigi bir gergektir.

Ugak wveya wugus korkularimi gbyle siralaya-
biliriz :

a. Mantikhh Korku: Korkunun en  yersiz
olaniair, Okunan ve duyulanlarin hayal glcl lle
karigmasindan dofar. 6rne§in «Ya radar galigmaz-
sa? lInig pistl gok kisaysa. Kazalarin da hepsi ha-
vada oluyor.s Bu korku oldukga kisa siirelidir.

b. Bulagien Korku : Korkularin en korkun-
cudur, Yanindaki yolcunun suratin) asmasi, hos-
tesin yanindan biraz telagh gegmesi gibl bir ta-
kim «higlerdens ortaya gikar ve bir yolcudan di-
gering atlayarak bir ¢ok kimseyi tedirgin eder.

En rahatsiz edici ve en

€. Tam Korku :
amansiz korkudur. Ayaklari yer ylziUnUn emin (1)
zeminine aligmiz bir yarstigin birden havaya fir-
lamasiyla baslar ve bUtln ugus boyunca devem

eder. Taki ayaklar iniz meraiveninin ilk  basa-
maklarina dejene kadar.

9.35 Bllet kontrolu bittl,  Yolculsr ugada
davet edlimelerini bakllyorlar. Bu arada  baga|
ve posta da ugafiin altindaki ambarlara yikleni:
yor. Makinistier ise son kontrollari  yapiyorlar.
Ofisde geng bir memur ugadin denge hesabini ya.
piyor, Bu islem ugafiin Igindeki yoleu, ylk ve ya-
kit miktarina giire kalkigda flaplarin  derecesini
veren karmasik bir seri hesaptan ibaret.

9.40 Erdal kaptan distan ugali 24 willik
tecrbenin verdifl aligkanlikla bir girpida  kont-
rol ediverdi.

948 Kaptanimiz =cockpits de (pilot ma-
halll) ugus Bncesi kontroluna baslarken TK-114
ssferinin yoleulari da ugada davet edildiler,

86 yoleu ve 5 murettebat ile 2000 kiloluk
yikU Ankara’ya, oradan da Erzurum’a uguracak
DC-? tipinde, 107 kisilik, THY jet filosuna yeni
katilan gift et motorlu demir kuslardan biriydi,
Asil ismi EGE, uluslararasi adi ise Tango Kilo-Jil
yet Alfa Fokstrottu (TK<AF) havacilik alfabesine
gore. Kanat agikhg 28, boyu 36, gdvde kalinli-
g 2.6, yerden en yiksek yerl 8,25 metre Idi. Pek
de dyle blUylk degildl ugaBimiz; hele kuyruk kis-
minda, gtvdenin Iki yanindakl 128 cm. kalinh-
Hinda ve 525 cm boyundaki minl diyebilecedimiz
et motorlarina sliphe lle bakmamak elde defildi.
Ofll ya, en ufak bir sarsintida digiverecekmis
glbi duran minicik |ki motor tam 50 tonluk bir
yiki ta [stanbul'dan alip da Erzurum’a nasil ugu-
rurdy, Onimizde tam 1,050,000 m. vardi. Son-
ra, eger motorlardan biri arizalanirsa lkiz karde
sl ugadi salimen yere Indirebiliyordu.
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GUnOmizde ucaa binmeyen  kalmad) gibl,
ama normal bir yolcu gibi seyahat etmekle, ugus
ekibinin gdlgesi gibl seyshar etmek epey farkh
olsa garek. Pilot mohallinde ugabilen mutlu azin:
liga dohil olan ben de uzun udrazmalardan son-
ra kendimi kokpitin agilir Kapanir koltufuna si.
kica bagladim,

9.54 Erdal keptan ve yardimcisi Mehmei
Bajci ugafin kumanda alet va gbstergelerini te-
ker teker kontrol etmedi bitirdiler. Har  ugustan
dnce artik ezberlenmiy bir kontrolu biylik bir ti-
tizlikle yapmak gerekiyordu. Havada arizalanan
vcadl durdurup da arizayr gideremezdiniz ki.

— TK-114, Yesilkoy. Galistirma misadesi.

— Yesilkoy, TK-114 galistirmaya serbestsi-
niz.

Kuleden motorlarin  galistiriimasi Igin  zin
gelince Ercal Kaptan makiniste, sol elini yumruk
yepip bay parmagimi kaldirarak havacilik dinya-
sinin © eagina igaretini verdi. Hersey tomamdi. Ma.
kinistin igaretleriyle ilk ©nce birl sonra da &bU-
rl ¢alisty motorlarin, Pilot kabininl gittikge ar-
tan bir ses doldurdu. Kulenin ikincl bir misadesi
ile motorlar korkung bir sesle kikrediler.

10.02 Bu korkung kikremeyl takiben TK-
JAF apronda oldukca hizla flerlemeye basladi. Tip-
ki bir octomobll gibl sarsilarak orta taksi rut-
tun dénlp, 24 pistinin  basina ulasti. Son bir
Iki kontrolun srdindan Erdal Kaptan  Mehmet
Koptana déndi.

— Hayieli uguslar,

— Hayirli  uguslar
mir Kugu olanca hizi lle pist

cevabini  alinca, De
Uzerinde kostur.

maya bagiadi. Gittikge artan bir hizla pisti yutan
ugak birden hafifce sallamir gibi oldu.

10.08 Tekerlekler yerden kesildi. Usafin bur
nu dikilmis veziyette, sanki yokus gikar gibi git-
iki pi

lotun arkasinda, ylksek koltukta sanki disgi san-
dalyesinde oturur giblyim. Her iki pilor da gok
mesgul. Bir yandan Yesllkdy kontrol kulesi lle
konuguyor, bir yindan da danseden ibrelere, ya-
nip stnen lambalara gbre ugagl ySnetiyorlar. Bir
yorden hava gellyor. Insanin «$u cami da  kim
agti» diyecedi geliyor nerdeyse. Basing otomatik
olarak ayarlandi, kulsk uguldamam \durdu. De-
vamly yUkseliyoruz, Erdal kasptan gaz kolunu cek
tikge Ikl mini moter daha da gUg kazanyor. Tir-
manigimiz sirasinda her motorun gekigl  yakla-
3ik olarak 5448 kg.

Neden sonra kokpit sokundan kendimi kur-
tarip yan camlardan digary balkiyorum, Altimiz-
ds Marmara Denizi'nin OstUmbzde ise  gSkylUzi-
niin engin mavisi pariidiyor. Denizde, arkalarin-

dan beyaz izler birakarak llerleyen gemiler o ka-

dar oyuncada benziyerlar ki insanin elini uzatip
da tutscalyi geliyor gemileri. Pilotlarin isleri  bi-
raz hafifled] gallba, gelen hostesten iecek bir sey-
ler istediler. Ugatiin kaptan pilotu, biitin dinyada
oldugu gibi solds, yardimeist ise safida  oturu.
yor. Biylk bir tesadUf eseri ikinei pllot Mehmet
Bafici da 24 yillik ugueu. Eh artik biraz daha fe
rahladim; toplam uguy tecriibesi 48 yili bulan (ki
pilotun ybnetimindeki bir ugakta ginll rahatligr
e wgulsbilirdi.

10.15  Ugus irtifamiz tam 10.000 ft. yani
3000 m,

10.21 Birden yana yattik, mederse havada
vira] aliyormuguz. YeryUzinden bakildidinds ade-
ta Bzglrligin semboll gibi gbrinen gtkylziinde
blle insan diledigince. ugamiyordu, BUtin (lkeler-
dekl gibi yurdumuzun da Ustd Amber 1, Amber 4,
Yesil 1 gibi adlar alan hava yollari (le &rilUdir.
Bu vyollar Ozerinde gaegl yerden uzatilan yol Isa-
retlerl yoxtur ama, gesitll yer istasyonlarinin tel-
siz yayinlar gBkylz0 yollarinin trafik  Isaretleri,
kontrol kulesl ve yol kontrol teknisyenler] de gik-



yLizLinLi_n trafik polisleridir, (Bk, Bilim ve Teknik,
sayl 32) Yerden verilen talimata géire uguyoruz.
Havanin gok agik olmasina rafmen hava trafik
nedanl lle gdrerek ugamiyoruz.  Alt-
mizdan kayarcasina bir ugak gegti. Tam alarak gb-
remedim bile. Erdal Kesptanmin yapugi bir takim
ayarlardan sonra ugadin yonetiml Uglincl pilota
gegti, Sarsiimalar da azaldl. Galiba elektronik be-
yin ve yardmct pilotu elektronik devreleri uga-

kurallar

& insenoglundan dsha iyl yonetebiliyardu. Hiz-
mizi sordum, 440 knotmus. Asadi yuk=si 815
km. saatte. Bu hzla ugarsak Ankara'y gesip gl

decektik galiba. Aceleyse yoleu Kabinine bir gdz
atmak igin pilot mahailinden giktim.

10.32 Kabinde her sey normal, o kadar nor
mal ki insan kendini adeta ince uzun bir otur-
ma odasinda saniyor. Yolcularin kiml gezete cku-
yor, kiml camlardan kayarak gegen bulutlara,
kigicllk gdrinen yeryliziine bakiyor.
leyle binerken style bir grdigiim kabin perso-
ozel

Ugada ace-

nell ile amsiyorum. Kabin memury veyas
mesieki tamimi |le stevard Ergin Calin THY nin
13 kabin memurundan birlydi, Halen gbrev yapan
115 hostes voe Ahsen
Kogkan ugus ekibini tamamliyorlardi.
cok cana yakin kisiler, Bize bUylk yakinlik gos
Kabin ekibinden kendi
ghre yoley tiplerini siralamalarin

arssindan Génll  Yapici

Hepsi de
terlyo-lar, tecriibelarine
rica ettim Or-
tak olarak 33U sonuglara ulagtilar: Korkak, hasts
gocuk ve VIF (gok tinemll kisl).

Ama ibilimsel olarak uvzmanlar ugak yoleula-
rint genellikle bes gurupts topluyerisr

a. Sakaci Yoleu : Koltuk komsulart lle he
men arksdas olan bu tipler nlktall  kenuzmalarl
lle hig bir seyden korkmuyoriarmis gihi daveanir
lar. Aslinda karkuyla doludur
Eter kendileri ile
ku eonlar bogar

b. Kusur Arayan Yoleu :
gok kadinlar dahildir
tekniffinden tutun da 'hosteslerin scr
herseyi

ranlara da, bilgic bilgig tenkitlerini hakli g&ster

igleri derin bir

[lgilenilmezse iglerindek] kor-

daha

yardirm

Bu quruba
Hayal olglerinin
ile pllotun
Yaninda otu

vising kadar tenkid ederler

meye gayrat ederler.

c. Kizgin Yoley :
tinden kuskulanir, kuskulandikga da kizar. Bu tip
yoleular gegunlukla kendine asiri derecede  gl-

Juphecidir. Kendi emniye

venen, sinirll kisilerdir.

. Sagkin yolew : Genelllkle zayif karakter-
lidirler, Kendi baglarina olamaziar, En ufak bir
tehiike aninda ucadin ortasina firlayip  kogmaya
kalkigirlar. Bu tip yolculara yerdimei almak, on-
Isri svutmak gerakir, ¢lnkU hissettiklerine 8nem
var|lmesinl isterler

e, Xuagim gdall yoleular : Daima  hergeyin
daha fazlasini Sdrenmek isterler. Nigin ugak sola
dandli? Neden sigara iglimez ipiffi héld sSnmedi?
gibl sorulara cevap ararlar. Cok konugkan olma-
larina radmen komgularina da konusma
Yalniz, pencereden disari bakmays pek
cesaral edemezler

firsati
verirler

difjer
gesit-
Gelecek ugak yolculufunuzdas efer va-
kit bulabilirseniz hem gevrenizdekl yeleulari In-
celeyin, hem de bakin bakalim hangi kategoriye

Dsha bir ¢ok yolew tirl  vardir ama,
turler bu bes temel tlriin korku izerine

lemeleridir

girlyorsunuz?

10.42 Kabin personell fle konusurken uga-
gin. asansOrdeymiy gibl algalmasi ve sallanmasin-
dan Ankara igin inige gegtifimiz anlasiliyor. He-
men kokpite déndiim. Pilotlar tekrar kumandayi

elaktronlk  vardimeilarindan almislar Omuzlar

Uzerinden Esenbo§a Hava Limani‘nin ana pist

poriliyor. Gittikge vaklasiyoruz Biz yaklagtikga,
pist de biylyor. Devamli algaliyoruz. Pist

di ve sonunda adeta bir kus gibi yere konduk.

10.48 Bliylk bir huzla
Ugak biraz Motorlarin  gari

byl

pistte kayiwyoruz.
sarsiliyor calismast
ve flaplarin dikey duruma getirilmesl lle hizimiz
kesildi. YesilkByden havalandikian sonra Esenbo-
da'ys 40 dakika iginde indik, Yani kus ugusu asa-
350 — 400 km'lik bir yolu dakikada
10 km hizla katetmistik,

gr yukar)
ortalama
Ankara'da yoleulsrin bir kismi indi, yerlerine

venileri bindi, Pu arada makinistler de her ara



istasyonda yapilan transit bakim fle yakit ikma-
linl bitirdiler, TK — JAF dadsglar ill Erzurum’s
yapacali ugusa hazirdi.

11.18  Tekerlekler Esenboda’nin ana pistin-
den kesildi. Erdal kaptan yine solds oturuyor.
Hizla yUkseliyoruz.

11,21 Telsizden Esenbols kontrol kulesin.
deki gorevll teknisyenin sesi geldi..

— TK-114 Esenboja. 9.18 de ugtunuz. An-
ksra yol kontrolu ile temas ediniz. Iyl uguglar.

Hemen sastime baktim, 11.22 idi. Demek
havacilik dlnyss: Greenwich mahalll saatini kul-
lanwyordu. Su anda 7000 fi. in UstUnde olmaliyrz.
GQUnkl kontrol kulesi yerden 7000 ft. e kadar olan
hava trafidini dizenliyordu,

Erdal kaptana sordum :

— Su andaki hizimiz acaba ne kadar?

— 0.80 mach. dedi.

Difjer bir deyigle hizimiz havadaki ses himmin
ortalama olarak % 80'ine esittl.

Erzurum’a kadar yolumuz uxundu (1) ama,
demir kupumuz kilometreleri Syle blylk bir Igtah-
la yutuyordu ki vakit gegirmeden her iki kaptan-
dan da ugafimiz hakkinda biraz teknik bilgi al-
dim. Diger kardegleri gibl, TK-JAF da 50 Ile
1500 mil arasinda ekonomik uguglar yapabilmek-
tedir. 11,700 m; ye kadar ylkselebildi§inden, ge-
rektiinde bitUn meteorolojik olaylarin  Uzerinde
+ 50 lle — 50 C dereceler arasinda ugabilmek-
tedir. Cift |et motoruns ek olarak havada elekt
rik enerjisi Ureten Uglincl bir motoru daha var-
dir. Yapisi 10 G lik bir hava basincina kargi ko-
vabilecek gUgtedir. lssbat eden yildirimlarin za-
rar vermemes! igin DC.9 lar Faraday kafesleri ola-
rak Tnsa ediimiglerdir. Ama gene de, saniyede
30 km, hezla, bir keresinde 200 kulon elektrik
bosaltabilen 100 milyon volt ile 1 milyar volt
arasinda bir elektrik akiminin sakin sakin giden
ucalja carpmasi pek de hos olmasa gerek. Ugalia
carpan yildirim, Faraday kafesi nedeni lle yolcu-
lara zarar vermeden kanat veys kuyruk uglarin-
dan akip gider. .

11.25 Ugaliimiz oto pilotta olmasina rag-
men, sanki taghk bir yolda hizla [lerleyen ote—
bis gibl sallaniyor. Erdal kaptan radarin t8rbi-
lans tesbit ettifiinl styleyince hemen yolcu kabi-
nine gectim.

11.28 Ankara |le Erzurum arasi gerek Do-
gu Anadelu'nun dalfitk cofrafi &zelliklerinden ge-
rekse, hava tabakalarinin olusumu nedeni ile hava
Logluklarina oldukca fazla rastlamilen bir  ugus
bdlgesidir. Bundan &tlirl Ergin Bey, ve hostesi-
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miz GBnlil Hanmimin seslendirdifjl tehilke aninda
yapilscak iglemleri yolculara gBsteriyor. Anl bir
basing diymesinde, koltuklarin Uzerindekl kapak-
lar otomatik olarak agilic ve her yoleunun kuca-
gina Srel bir oksijen maskesi digermiy, Efer
ugak denize Inmek mecburiyetinde kalirsa koltuk-
larin minderleri can yele§l olarak kullanilirmig.
Yoleulara bakiyorum. Pek de memnunivkla Izle-
miyorlar yapilan g3sterlyl.

11.32 Oksijen maskelerinin zihinlerde ya
rattii korkulu diglinceler hosteslerimizin tatli te-
bessUmleri lle ikram ettikleri serinletici ickilerle
biraz olsun daflildi., Az 8nce tedirgin tedirgin cam-
lardan digart  bakan  yoleular tekrar  neselen-
mefe bagladilar. Arads bir ayaja kalkip pllotiara
ziyarete giden meraklilar bile var.

11.49 Eyvahl Ne oluyoruz? Yoksa diislyor
muyuz? sallanarak Jirtifa kaybediyoruz. Ayaktsyim
En yakin koltuklara tutundum. Yanimdaki yash
bir hamimin ylizl kil gibl, beyl Ise koltugunun
kollarina sikica yapigmig. Neyse sallsnti durdu.
Ugus do normale dindl. Yasli hamima soruyorum.

— Ne oldu dersiniz?

— Bosluk mu diyorlar nedir, iste ondan oldu,

— Kokdunuz mu? ?

— Neden korkayim, gide gele alistim artik.

Hava tsbakalarinin devamii  olarak soguyup
isinmasi tle olusan hava hareketlerine (hava bos-
lufju) deniliyor. Bogluk denildifinoen ugagin bu
bosluklarda birden yUkseklik kaybettigfi dUslni-
lebilir, Aslinda tSrbilansiarda agalfi Inly olduu
gibi, hava tabakasinin hareketine bayjli olarak yUk.
selly, hatta yikselis — disUs serileri bile olabilir.
KimillUs bulutlari Iginde daha ¢ok g&rilen hava
bogluklar: en tehlikeliler] agik hava tSrbilanslari-
dir. Bu tir hava hareketlerl bazi hallerde en bilyUk
ugaklarin  kanatlarini  kiracak kadar gliglidirler.
Radar yardimi ile nceden tesbit edilen biyilk hava
bosluklarinin  igine girmekten  kaginilmaktadir.
Gergl hava boslugu ds yildirm gibi biyilk bir
tehlikeydi, ama yillarin tecrlbesinin verdifl usta-
li§in belirli bir olgunlua erismeden dért sirma
serit takilamyacak iki kolun kumands I8vyesi (ize-
rinde oldugunu bilmek, yersiz korkulart Snlemek
Igin  yeterllydi,

Buglin THY ig hatlarda 17, dis hatlarda ise
Atina, Roma, Viyana, MUnih, Frankfurt, Zirih, Pa-
ris, Briksel, Amsterdam ve Londra olmak Uzers
10 merkez arasinda tarifell seferler yspmakrtadir.
Ayrica Almanya‘ya isgi sevkivati igin Ozel seferler
de yaptlmaktadir. Malen THY ugak filosunda 57
kigilik 3 viscount, 40 kisilik 8 F — 27, biri kira-



Itk olmak Uzers 7 adet 103 kigilik DC — 9 hiz-
met girmektedir, 1971 in Ocak asyinda 189 kigi-
lik Bosing 707 ugalji cig hatlarda sefera konula-
cak, DC — 9 larin sayisi da 9 a gikarilacaktir.

12.08 Erzurum Igin algaliy baglad). Pilot ma-
halline dbnlyorum, Altimizds daflar ve vadiler
gtirDlOyor, Solumuzda Ise bir g8l gibi Karadeniz
uzaniyor. Hava ¢ok agik oldufjundan Karadenir'in
kuzey dogu kiyilarini gdrebillyorum,

12.15 Erzuruma indik., Oldukga kiiglik bir
havaalani ama, ihtiyaca yetiyormus. Istasyon mi-
dilriinin belirttiffine gore Ankara - Erzurum hattin.
da bir ayda, tek vgakla, tam 1500 yolcu taginmig-
ti, Ne yarikkl kllomstrelerce uzaktan geldifimiz
halde Erzurum’ds sadece bir yemek yiyecek ka-
dar kalablldik. Biz yemedimizi yerken acikmiy ve
susamis ugadimizda leziz akaryskitla karmini do-
yuruyordu.

13.01 Erzurum’dan Ankara ve Istanbul igin
dinls yolculufumuza basladik. Pilotlar yer de
distirdiler, Ugak oldukga splianiyor.  Altimizda
dafilar ve sicim gibl uzayip giden yollar var, Yal.
cumuz epey az. Limitli kalkiz yaptik. Deniz se-
viyesinde havanin yofunlugu fazladir.  YUksekllk
arttikga yofjunluk szalir. Deniz yiizeyinde hava-
nin kaldirma glcd fazla oldufundan DC-9 lar
toplam olarak 108.000 1b. (49032 kg.) ile have-
lanabllir. Fakat Erzurum pgibl yUkseklifi fazla is-
tasyonlarda 5° C de kalkis en ok 41177 ka,
15° C de Ise 39271 kg lle mimkUndir, Yikseklik
gibl sicakligin da kalkiglarda biylk Snemi vardir.
Ban1 yolcularin, bilmeden (ugak bos gidiyor, gene-
de yolcu almiyorlar) diye fikir yirUtmealerine kar-
sthik verilecek tek cevap limitll kalkigtir.

13.25 Ugus normal, kayds defer hig bir sey
yok, yolculara igecek ikram ediliyor.

13.40 Ankara’ys yaklagiyoruz. Tehminen saat
baginda Esenbofa'ya inecediz. Pilotlar Ankaraya yol
kontrolu ile temastalar,

Bizden kilometrelerce Btede, kapali bir odada,
dodu sinirimizdan Ankarays kadar tahminen yur-
dumuzun yarisi Uzerindeki trafifi idare eden tek-
nisyenlerl disindim. GSrmeden saatta ortalama
600km yapan ugaklarin trafifini dizenlemek, on-
lart garpistirmadan gidecekleri yere ulastirmak pek
gig olmaliydi. Garpigtirmadan diyorum, ginkl ug
suz bycaksiz glbl gorinen giikylzinde iki ugain
carpigmas) ihtimall sagma gibl gelebilir bazilari-
miza, Fakat ugaklarin yerden verilen talimatlara
gre ugtuklarini ve kesif hava trafifinin daha ¢ok
zihnen. hayall olarak idare edildifinl de diiginmek
gerekir. Yerdekl teknisyenin asyirma yaparken bir

anhk dalginhjs bir anda biyilk can ve mal hyblt-
na sebep olabilir, Acaba pllotiar birbirlerinl g8
rip da rota defigtiremezier mi? Ayni yikseklikte,
kargilikli gelen Iki pilot birbirlerini  g&rmesine
gorirler ama garpismayl Snlemek glgtr.
Saatte 600 mil hizla giden bir ugafin pilotu-
nun yaklasan bir cismi fark etmesi ve bu cismin
gbrintlsiinln beyne ulagmasina kadar ugak 26,5;
yaklagan cismin mahiyeti anlagilana kadar da 276
m gider. Bundan sonra pilotun garpigmadan kagin-
maya karar vermesine kadar B804, ksrarin uygu-
lanmasi safhasina kadar toplama olarak 1438 m.
yol alinmis olur. Bu hessba gire garpismanin
Gnlenebilmes! igin bir pilotun digerini en az 2875
m. uzaktayken gdrmesi pgerekir, Gorls sartlari,
gbrily agim, gorUntl  yanilmalari, adaptasyon gl-
bl etkenleri de @&z &nlne alirsak durumun ne ha
dar clddl ve tehlikell oldujunu anlayabiliriz. Bu
yénden hava trafik teknisyenlerinin  omuzlarinda

simirsiz bir sorumiuvluk  tagidiklarine  hepimizin
blimesi gerekir.

14.01 Tahmin edilen zamandan bir dakika
sonra Ankara’'ya Indik. Yakit ve yolcu aldiktan
sonra 14.50 de lstanbul'a hareket ettik.

1426 Yesilky kontrol kulesi inls talime-
ti verdi. Deniz Uzerinden yaklagiyoruz.

1429 YesilkGy's Indik. Bugiinin  modern

karayollu ulagim Imkdnlarinin bile giinlerce ger-
seklestiremeyecegi bir yolculudu gidis 97, dénig
de 99 dakika olmak Uzere tam 3 saat 16 dakika
iginde tamamlayiverdik. Sehir iginde (ki adimlik
yers trafik kegmekesi fle bofusa bofusa en az
yarim saatte gittidimizi disUniirsek Insanin bdyle
bir sonuca pek inananasi gelmiyor. Ama ilerleyen
Bilim ve Teknik Insanofiluna yeni ufuklar agmaya
devam ettikge akil almaz sonuglarin biz saskin
insanlari daha da sasirtacalh sUphesizdir.

Iste ugak terminale  yaklagirken, kaotan
pilot Erdal Tufrul ve ugus ekibinin, ucaklari Ile
seyahat etti§imizden Stirl memnunluk  duydufiu-
nu bildiren snonsu dinlerken bunlari distnUyor-
dum, Ugaktan inerken ylziinden biUyOk bir mem-
nunluk okunan makinisti goriines TK-JAF'In sadece
Tki pilot ve lig kabin mirettebatinin emedl ile se
farinl tamamlamadifiim enladim. Bu kisa sayilabl-
lecek yoleuluumuzda yer hosteslerinden tutunda
banzincilers kadar en ar 50-60 kisinin emedi var-
dt.

Bir glinlimizi daha dofjrusu havada 195 da-
kikamizi beraber gegirdifimiz ugus ekibinden te-
sekkilrlarimizle ayrildik. Pllotun bir gind ¢ok ki-
saydi. Sadece 195 dakika ...
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