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Dev Sondaj Platformu
Leiv Eiriksson’un Sinop‘a Yolculugu

Karadenizde TPAO-Petrobras tarafindan yiiriitiilecek sondaj operasyonlar i¢in {i¢ yilligina
kiralanan dev sondaj platformu Leiv Eiriksson'un Karadenize tasinmasi Bogazlarin

cografi yapisi uyarinca uzun bir hazirlik devresi ve mithendislik hesaplamalari gerektirdi.
Dev platformun adim adim Sinopa yolculugu...

n1 gegirmek istiyorsaniz iki seyi gok iyi bilmeniz
gerekiyor: Birincisi, Marmaradan Bogaz’a giriste
su derinligi 24 metreye kadar diiser. Tkincisi, Bogaz
Kopriisii civarinda suyun deniz tabanindan yiiksek-
ligi 48 metre, kopriiniin altindan ge¢mesi i¢in deniz
araclarina verilen yiikseklik izniyse 58 metredir. Do-
layisiyla bunlardan farkl 6l¢iilere sahip biitiin deniz
tagitlarinin bu dlgiilere getirilmesi gerekir.
Karadenizde sondaj yapmak tizere kiralanan Le-
iv Eiriksson sondaj platformunun yiiksekligi 122,2
metre, platformun denize daldirilabilecegi derinlik
ise 26,2 metre. Dolayisiyla deniz tstiinde kalan ve
izin verilen yiikseklik olan 58 metreden yukarida
kalan 38 metrelik kismin kuleden ayrilmas: gere-
kiyordu.
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Istanbul Bogazrndan herhangi bir deniz tagiti-

Kulenin istanbul Bogazr'ndan
Gecise Hazirlanmasi

Farkli secenekler gozden gegirildikten son-
ra, Leiv Eiriksson sondaj platformunun Istanbul
Bogazrndan gegirilebilmesi i¢in 38 metrelik kismi-
nin kesilmesi iglemine en uygun yerin Norve¢’in
Haugesund sehri yakinindaki, Westcon tarafindan
isletilen Olen Tersanesi oldugu belirlendi. 27 Ekim
2009 tarihinde TPAO-Petrobras firmas: kontratina
giren platform, 29 Ekim 2009 tarihinde Shell kont-
ratindan ¢iktiktan sonra bu tersaneye getirildi. Sa-
ren mithendislik firmasi kulenin tistten 38 metresi-
nin sokiilmesi ve yapilan dort ayakls bir kule yardi-
muyla, hidrolik yontemlerle kriko seklinde indiril-
mesi islemini yonetti. Bu operasyon kritik yoldaki
esas islem adimiydi, ama bu operasyona zarar ver-
meden yapilabilecek diger tiim yenileme islemle-
ri de o sirada gergeklestirildi. Yenilenmesi gereken
5 uskurdan 3 tanesi Olen Tersanesinde degistiril-
di. Diger iki tanesi ise Sinop Limanrnda 6niimiizde
glinlerde degistirilecek.

Kulenin sokilen iist kismi

_Bogaz kdpriisii
Kulenin sokiilen ortakismi

Leiv Eiriksson sondaj platformunun yiikseklik dlciileri
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Olen Tersanesi'nden
Sinop Limani’'na
Seyir

Platform 3 Aralik 2009 tarihinde saat 09:45’te
Olen Tersanesinden ayrilarak Malta'ya dogru
seyretmeye bagladi. Ingiltere’nin dogusundan ya
da batisindan olmak iizere iki farkli rotadan Ce-
beli Tarik Bogazrna ulagsma imkani vardi. Mansg
Denizinden gecis 19 saat daha kisa olmasina rag-
men, yogun trafik ve deniz tabaninin bazi yerler-
de 24 metre olmasi risk olarak degerlendirildigi
i¢in rotanin Ingiltere’nin batisindan gegmesi ter-
cih edildi.

Kuzey Bati Ingilterede hava sartlar1 yolun ge-
ri kalan kismina gore ¢ok agirdi. Kulenin iki ¢apa-
sindan biri siddetli dalgalar yiiziinden denize diis-
tii. Cebeli Tartk Bogazrndan doniildiikten son-
ra seyir hizi ¢ok artti ve 23 Aralik 2009 tarihinde
Malta’ya ulasildi. Burada ekip degisimi ve motorin
ikmali yapildi. 25 Aralik 2009 tarihinde Maltadan
ayrilan platform 29 Aralik 2009 tarihinde, saat
11:00 civarinda Gelibolu Yarimadas: ile Gokgea-
da arasindaki alana ulasti. Burada daha 6nce de-
nize diisen ¢apanin yerine yeni ¢capa monte edildi.
Bu esnada platformun bogaz gegislerini yonetecek
ekiple ve destek gemilerinin kaptanlariyla toplan-
t1 yapilarak bogaz gegis planlar: tekrar gozden ge-
¢irildi.

30 Aralik 2009 tarihinde, saat 06:00 civarinda
harekete gecen ve 6nde Siem Denis servis botu, ar-
kada platforma bagli Normand Pioneer ¢ekme bo-
tu, platformun her iki yaninda iki kilavuz botu, en
arkada da sahil giivenlik gemisi olmak tizere top-
lam 6 deniz aracindan olusan konvoy saat 09:00 ci-
varinda Canakkale Bogazindan ge¢meye baslad:
ve saat 13:00 civarinda konvoy Marmara Denizine
girip 30 Aralik 2009 saat 24:00 civarinda Atakoy
aciklarinda park alanina ulasti.

31 Aralik 2009 tarihi sabah 07:00da ayni kon-
voy park alanindan hareket ederek 08:00 civarinda
Istanbul Bogazr'na girdi ve saat 09:30'da Uskiidar,
Salacak agiklarinda Bogaz Kopriisirniin altindan
gececek seviyeye gelecek sekilde su ald1. Saat 11:00
civarinda yeniden hareketlenerek Bogaz kopriile-
rinin altindan yaklasik 6 deniz mili hizla gecerek
saat 14:00 civarinda Karadenize ulasti. Bu noktada
da kilavuz kaptanlardan ve diger botlardan ayrila-
rak Karadenize acildi.

Leiv Eiriksson sondaj platformu Norve¢’in Olen
Tersanesinde baglayan ve toplam 4128 deniz mili
(7641 km) siiren yoculugunu, 2 giinliik Malta du-

riksson sondaj platformuna eslik et-
ti. Normand Pioneer cekme botunun
¢ekme glicli 287 ton, suriiklenme es-
nasinda durdurma giicii ise 450 ton-
dur. Cekme halatinin dayanimi ise
680 tondur. Cekme islemi esnasin-

Normand Pioneer Cekme botu: Ca-
nakkale ve istanbul Bogazlarinin gii-
venligi icin Bogaz otoritelerinin tale-
bi Gizerine Norve¢'ten getirildi. 28.800
hp gtict ile diinyanin en biyuk ¢ek-
me botlarindan biri olan Normand Pi-
oneer her iki bogazi gecisinde Leiv Ei-

da Normand Pioneer ile Leiv Eiriksson
arasindaki 400 metrelik mesafe stirek-
li korundu. Aslinda Leiv Eiriksson son-
daj platformu bogaz gegisleri de da-
hil seyrin tamamini kendi uskurlariyla
gerceklestirdi. Platform uskurlarinin
toplam itme glicti 44.880 hp'dir.

rusu ve yaklagik 1 giin siiren Canakkale ve Istan-
bul duruglar1 dahil 30 giinde tamamlayarak 2 Ocak
2010, saat 09:00 civarinda Sinop Limanrndan 1,34
deniz mili uzakta, 52 metre su derinligi olan park
alaninda tamamladu.

Leiv  Eiriksson sondaj platformunun Olen
Limanrndaki seyre hazirlik islemlerini TPAO ve
Petrobras sondaj miihendisleri takip etti. Platfor-
mun Olenden Malta’ya ve Maltadan Sinopa kadar
seyri de ayni sekilde takip edildi.

09.01.2010 tarihinde platformun ayrilan kismi
yerine tekrar yerlestirild. Diger montaj islemleri
hala devam ediyor. Limandan ayrilarak deneme-
ler i¢in denize a¢ilma tarihi 02.02.2010 ve Sinop-1
kuyusunun baglama tarihi de 12 Subat 2010 olarak
tahmin edilmektedir.

Kulenin iki parcaya aynimasinda

en dnemliislem, her iki parcanin ayrilip
yerlerinden indirildikten sonra

seyir halindeyken deforme olmayacak
sekilde emniyete alinmasiyd.

Bu yiizden kule sekilde gosterildigi gibi
giiclendirildi: Ust parcanin korunmasi
icin kirmizi destekler, alt parcanin
korunmasi icin sari ve mor destekler
eklendi. Mavi renkli kisimlar iist kismi
kaydirmak icin kullanilan kizaklar.
Kulenin iki parcaya aynimasi

32 giinde gerceklestirildi.
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