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ugiin cevremizde pek ¢ok otomobil gdriiyo-
Bruz, ama 2000 yilimin arabasi ortaya yok.

Her zaman oldugu gibi se¢enegimizi zaman
belirleyecek, ¢iinkd teknigin sagladi olanaklar
sonsuz, bu nedenle birbirinden ¢ok farkl anlayig
ve tiirde gelistirilmis araclarla karsilasacagiz.
Hayal glicimUize gbre 2000 yilinin arabasi ¢arpis-
malara karsi giglii, en iyi amortisorler ve makas-
larla donanmig bir canavar da olabilir. On kismi
biitiin parcalarin isleyisini, yol durumunu, oteki
arabalarin pozisyonlarim belirleyen sayisiz kad-
ran, gosterge, ibrelerin bulundugu tipki ugakla-
nnki gibi karmasik bir gdsterge tablosu ile dona-
tilmis olabilir, Ya da cevreyi kirleten benzin
motoru yerini tkir tikir ¢alisan bir hidrojen
motoruna da birakmig olabilir. Elektronik gerec-
ler ve uzaktan kumanda sistemleriyle stirlilen bir

araba olabilir. Tatile ya da hafta sonunu gegirme-
ye ¢tkmazdan &nce belki de otomatik pilot ‘yol
planimi’, tipki ugak pilotlarina ugustan 6nce
verilen “yol plam’ gibi hazirlayip size verecektir;
radyo siriicliye direksivonu teslim edip vol
boyunca glivenlik iginde misil misil uyuyabile-
ceksiniz.

Cagimizin teknolojisi agisindan  bakildikta
biitiin bunlar ne bir bilim-Kurgu ne de utopya
Hepsinin gergeklesmesi  ¢ceyrek yiizyil iginde
mimkiin olabilecek. Ama bu demek degil ki
biitiin bu olasiliklar hemen uygulanabilecek.
Ciinkii teknik yonden yapilabilirlik ekonomik ve
toplumsal uygulanabilirlikle de uyusmali.. Gén-
ltimiizce davranamiyoruz, teknolojik spektrum
icerisinde ‘vapilabilir’ olan ile ‘yapilmas: uygun’
olan arasinda bir se¢im yapmak gerek.
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Bu nedenle ‘gelecegi’ sekillendirirken (g
deglisik yaklagimdan hareket etmek gerek. Bu-
giin’li daha iyl kavramamizi saglayacak irdeleme
gelecedin tohumunu olusturmaktadir. Uzak g6-
riirltilik ya da kehanet ki —yakin gegmisin gele-
cege yansitilmasi demektir— su ya da bu bigimde
degisikliklere gebe yeni egilimleri saptayan bir
sistem dinamigi demektir. lste bu nedenle
gelecegi bugtiniin bir uzantisi olarak kabullene-
miyoruz, Onun igin de yarinin otomobilini
sadece teknik olasiliklar degil, sosyo-ekonomik
yonleri de dikkate alarak bigimlendirmek gerek.

Bugiinden Alinacak Kararlar

Birinci faktdr otomobilin nesne olarak ken-
dinde var. Yeni bir modelin gelistiriimesi en
azindan 5 - 7 yih abr, Kagittan maddeye gegiril-
mesi ise bir 12 yil, ama motdr ya da vites kutusu-
nun dogusu ise en az bir 20 yil daha alir. Demek
ki goyle boyle bugiinden baslasak bu yizyilin
sonunda ancak yepyeni bir araba yaratabilecegiz.
Diyelim ki 1977 de ‘vepyeni’ bir mode| yaratmaya
karar verdik, bu arabanin piyvasaya siriilmesi
1982 - 84'li bulacaktir. Piyasada tutunmasi ise
1992%i, gesitli komponentlerin gelistirilmesi ise
XX1. yiizyilin bagimi bulur. Su halde 20 yil sonra-
simin. otomobili i¢in bugiinden karar vermek
gerek

lkinci 6ge de bu endiistrinin ekonomik
yoniidlir dedik. Duruma gore ya gdzi kara atilir-
siniz bu ise, ya da kili kirk yararsiniz; yani ya
hayal giiciiniin suyundayizdir, ya da armudun
sapi lizimiin ¢opii diye frenleriz kendimizi.

Kisacasi, otomobil endistrisi hiikiimet darbe-
sine kalkisan bir bagibozuklar alayr degil de,
nizami adimlarla savasa giden disiplinli bir ordu
gibidir. Bu, degisime kapalihk anlarmina gelme-
sin, aksine degisim olur ama dikkatlice tertiplen-
mi§, uzun yillarin Grlint, biitiin konstriiktérlerin
aklinin yattigy az devingen degisimlerdir bunlar
Diinkti arabalardan degisik ama bugiinkiilerden
pek farkli olmayan modellerdir gelistirilenler.

Teknolojik geligimin hizli temposunu bu ger-
ceklerle de uzlastirmak gerek. Bazilarinin mayasi
tutar, bazilarimin da hic sansi yoktur. lki 6rnek
alahm; motér ve siirlicii

Teoride, patlamali motorlar ¢oktan tarihe
karigmustir, Teknisyenler cok daha cici bircok
¢6z0m buldular patlamali motora kargin; rotatif
motor, sferik motor, dig yanmal motor, elektrik
glidimli motor. lgi bu kez konstritktérler ele alip
ilk adimt attilar. Ama sonuglar hig de beklendigi
gibi olmadi. Son deney Wankel motordur, heye-
canlar az ¢ok susturan bir deney,

Alman otomativ sanayinin vibrasyonlan as-
garive indirmek, motor grubunun yigisimin
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gidermek amaciyla gelistirdigi Wankel motoru, .
konstrilktorler ve bu isin uzmanlarinca alkislaria
kargilanmigtir. Mazda, Citroen, General Motors

da bu veni teknolojivi benimseyerek prototipler

gelistirmislerdir. Mazdamin  RX'leri, Citroenin
G-M Igin hazirladigi 400 prototip gibi.

Ancak 1973'de, Mazda rotatif motorlu mo-
dellerimin ancak % 50 sattigimi gbrmils, Citroen
GM'e yaptig yatinmlah durdurarak deneylerden
vazgeqmistir,

Bunlarn nedeni bu yeni tip motorun, eski
tipe kiyasla % 20 - 30 daha fazla yakit tiketmesi-
dir  Ostelik alternatif motorlarin  performansi
rotatif motorlarin hi¢ de altina dismedigi halde

Elektrik gdUmli motorlarda da dyle.. Bun-
larda da esas giiclitk motorun ¢alismasinda degil,
enerji kaynaginda c¢ikrmstir. Gereken enerjiyi
nastl depolamali? Yillar boyu akilerdeki gibi
kimyasal bir enerji depolamasinin miimkiin ola-
bilecegi sanilmisti. Klasik aktimillatorler bir vana
birakilarak cinko-hava pilleri ve yenl pil tiirleri
arastirilmisti

Ama eninde sonunda bulunan biittin ¢éziim-
ler malivet yoksekligi nedenivle bir kenara itildi
Bugtin hala bilinen teknolojilerle bir uygulama
devrimi gerceklesebilir mi diistincesi gecerliligini
yitirmedi

Buna kargilik yepyeni bir ydntemin aranan
¢Ozlimi getirecegi umudu sOrmekte: yanmali
pil .. bu elektrik jeneratérii, metanol, hidrojen,
va da bir baska oksijenli yanici maddede elektrigi
depolayarak gevreyi kirletmeyen ve giriiltiisiiz
calisan bir giiduct gilg olusturmaktadir. Bu tir
pillerin avantajlant su gétlirmez. Apollo uzay
gemisinde de kullarlan ve elektrikle ¢alisan bu
piller umutlarin gergeklesmesine yol agmistir.
Bilytik  ¢apta arastirmalar yapilmistir.  Biitiin
bliyilk arastirma merkezleri 10 yil siiresince
kendilerine 6zgl arastirma yontemleri gelistir-
mistir. Bugiin ise biitiin bu arastirmalardan vaz-
gecilmistir. Clnkd  elektrik gOdiimli  pillerin
piyasaya striimiinin olanaksiz oldugu saptan-
mistir.

Avnt sekilde icten yanmali motorlar da aymi
akibete ugramistir. |se bugiin baslansa arastirma-
lara ara verilmesinden &tiirll piyasaya stirlimii
19959 bu.ﬂa_cakur.

Ama biitiin bunlara karsin gelecek yiizyilda
da kaputu kaldirdigimizda bugiiniin motoru ile
karsilasacagimizi sanmamak gerek.

Teknigi degistirmeksizin  cesitli  yenilikler
getirme olasiligi var. Ornegin ne gibi? sorusuna
yanit olarak ekenominin, ticaretin, cevre sagli-
ginin zorlamasi etken olacaktir divebiliriz, ancak
ne olacagini séylemek igin acele etmeyelim.



Otomatik Giidiim

Gelecek 25 yilin teknolojik gelisimlerinden
biri de kuskusuz arabalarin otoyollarda otomatik
olarak siiriilmesi olacaktir. Bu alanda Amerika’da
yapilan ilk denemeler cok umut vericidir.

Otomatik gidimiin ger¢eklesmesi konstrilk-
térler ile bitmiyor, devletin de bu yeni ybnteme
uyacak yollarin yapimi icin biiylk yatinmlara
girmesi gerek. Ayni yol lizerinde hem elle yoneti-
len hem de uzaktan kumandayla y&netilen
otomobillerin birlikte siirllebilmesi gerek, Ya da
bu yeni teknikle calisan arabalar karayollan
izerinde kendilerine ayrilmig seritlerde kullanila-
bilecektir. Iste otomobil sanayiinde yeni teknolo-
jilerin uygulamasini engelleyen hususlardan biri
daha,.

Yeni bir teknolojiyi uygularken sosyo-kiiltirel
etkenleri de gdzden uzak tutmamak gerek. Birey-
leri hizli yasayan bir toplumda otomatik y&neti-
len otomobillerin kitle tagma araglarinin zara-
rina kullanilmamasini gdzetmeli. Toplumun ge-
nel egilimini gdzoénlinde tutarsak bunun aksinin
olanaksizligi ortadadir.

Su halde fazla bir riske girmeden 2000 yilinin
otomobilinin igten yanmali bir motorla galisan
bir arag olarak karsimiza gikacagini séyleyebili-
riz. Eger baska tlr araglar da gelistirilirse pazann
ancak kiclUk bir kesiminde yer alma sanslar
olacaktir

2000 yilimn otomobilinin profilini gizmeden
Bnce sosyal ve ¢evresel panoramayi bir gézden
gecirelim ki gelistirilen yenilikler dizisi icinde
hangisinin se¢memize olanak olacak bilelim,
Buglin bir otomobilde aranan, rahatlik, kullanim
ve manevra kolayligi, dig gériinGigtin zarif olmasi,
fivat gibi hususlardir; buna ildveten az vakit
kullanimi, uzun Omir, cevreyi az kirletme,
glivenlik, gibi baska 6geleri de sayabiliriz. Goril-
diigil gibi oldukga yikll bir istem listesi.... Su
halde su ya da bu sekilde gelistirecegimiz yeni
modelde yukarda amilanlardan biri ya da birka-
¢ina Otekilerden fedakarlik yapma pahasina
oncelik tammak zorunda kalacagiz. Bu dzellikle-
rin seciminde ise otomobilin kullarilacag toplu-
mun tercihleri agir basacaktir. Yani genelde sira-
lanan Gzelliklerin secimi vyerel kosullara gore
olacaktir,

Bu aqidan konuya bakildikta sagduyu ile
gereksinimi kantara vurmak gerekecek; oyle ki
genel sistem iginde her tirll tagima ydntemi
fonksiyonlarini optimal bigimde siirdlirebilsin ve
otomobillerdeki teknolojik gelisim de sisteme
avkiri dilsmeyecek bir bigcimde olugsun. Sehirles-
menin yanisira tasima araclan kullanan birey ve
kitlelerin de egilim ve tercihleri ortak bir politika

ile saptanmak zorundadir. Artik arabada aranan
'konfor’ sadece bir tagima araci olma agisindan
degil de iginde yasamaya elverislilik agisindan
nitelendirilecektir. Bu dzellik ise ‘otomobil’ kav-
ramimin yeni bir boyut kazanmas: demek olacak-
tir. Ekonomi, glivenlik, cevre kirletme faktérleri
gitgide daha agwr basacak ve arabalarin daha
uzun dmirli- olmasini &ngbrecektir. Yakittan
tasarruf otomobillerin gitgide daha rasyonel kul-
lanimini gerektirecek ayni sey gilivehlik agisindan
da zorunlu olacaktir. Iste gelecegin otomobil
evrimini olusturacak olan kriterler..

Diger tagit araglary ile uyum, ekonomik kosul-
larin gézetimi, ulasim olanaklar bir yerde oto-
mobillerin  daha kicik boyutlarda vapimm
ongdrmektedir. Bugliniin bliytlk otomobilleri ile
kliglik modeller arasinda orta yol nasil bulunacak
bakalim?

Ya Kaportalar?

Arabalarin baska sekillerde: kullanimini en-
gelleyen diger faktérler ve kisitlamalar da olacak-
tir. Boylan mi uzayacak, enleri mi genisleyecek?
Bu herseyden 6nce yol boyunca park etme
konusu ile ilgili bir husustur. Bugilin yola paralel
olarak park etmektedir otomobiller ve ortalama
3 metrelik bir yer iggal etmektedir. Arabalar
dikine park edebilmek i¢in araba uzunlugunun
2.5 metreyi getmemesi gerekir, Demiryolu tasi-
macthgint gézbnline alirsak bu  kisitlamanin
tisttinliiklerini gorebiliriz. Buglin, piyasaya siirl-
lecek otomaobillerin nakliyesi vagonlarla yapil-
makta Trenlerin faydalanabilir genisligi 2.90 m.
oldugundan otomobillerin de 2.60 metreden
bilytik olmamasi gerekir ki boyuna degil de,
enine yerlestirmek kabil olsun vagonlara. Simdi
bunun saglayacag: avantajlara bir bakalim; bir
kere trenlerdeki oto kompartmanlanindan dogru-
dan dofruya perona inis yapmak mimkin
olacak, ayrica yolcular da yol boyunca arabasin-
dan inmeden seyahat etme olanagini bulacaklar.
Bu sekilde kara ve demiryolu ortak tagimaciligi
biyitk kolayliklar saglarmis olacak.

Demek ki boyu 2,5 metreyl gegmeyen ‘derli
toplu’ arabalar olacak gelecegin otomobilleri: iyi
ama bu kadar kiicUik bir mekana 4 kisi rahatca
sigabilir mi? Once bagaji kaldirmak gerek: iki
nedeni var bunun; bir kere sesten yalitilms,
glizelce aydinlatilmis, klimatize edilmis bir bagaj
yerine, zamanin 3/4'linde bog kalacak olduktan
sonra ne gerek var? Ustelik bu bagaj veri oto
sahibinin gerek kapasite gerek bicim olarak higbir
zaman ihtiyacina da cevap vermez. Su halde
bagaji ortadan kaldirdik mi arabaya hem boy
hem de agirlik agisindan ¢ok sey kazandirmis
oluruz,
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Onun yerine, savas yillanindan dnce yapildigi
gibi  gerektiginde distan tesbit edilen port
bagajlar kullanilabilir.

Arabanin taban yiizeyi (izerinde kalan boslu-
gun yeterince genis olabilmesi i¢in de déseme
istindeki mekandan tam olarak yararlanmak
gerekir. Yani otomobillerin bigimi bundan béyle
bu olanag saglamak lizere paralel yiizlii olacak-
tir. Kare bigimindeki bu arabalarda aerodinamik
hatlara boliinecektir. Bugiin arastirmalar ekono-
mik olmanin yanisira estetik gériindmiinii de
saglayacak bir form gelistirme yolundadir. Sim-
diki otomobillerde havay: itme katsayisi ya da c,,
0.30 - 0.50 mertebesindedir, Bu katsayi ne kadar
diisiik olursa otomobilin havaya karg direnci o
denli yilksek olacaktir. Cyi 0.10'a kadar diisiir-
mekle % 10 - 15 yakit tasarrufu veya slirat artis
saglanmi§ olacaktir.

Cxden bagka 5.C . faktériinii de dikkate almak
gerek, yani on yiizey alani ile CJin carpim degeri
S'yi arabada rahat¢a oturulabilmeyi saglayacak
optimum uzunlugu etkilemeden kiigtiltebilmek
icin arabanin yiksekligini azaltmak gerekecektir.
Bunun etkisi de iki yénlU olacaktir: artik arabaya
‘binilmeyecek’, arabaya ‘inilecektir’, Hi¢ de hosa
gitmeyecek akrobatik inis manevrasi gerekecek
arabaya ‘inmek’ icin.. Oteyandan yiiksekligi
azaltmakla kaybedilen ‘ver'i arabamin uzunlu-
guna yedirmek gerekecek

Arabanin boyunu uzatma pahasina yiiksekli-
gini azaltma egilimi bu kez benzin tiiketiminin
artmasina yol acacaktir. Ama artik el attigimiz
herseyde de kazang hanesine yazacak degiliz ya,
tiikketim ne kadar artarsa artsin, bugiiniin benzin
yutan hizli otomobilleri kadar olmayacaktir.

Buna karsilik, kullanilabilir alan-simdiki oto-
mobillere kiyasla daha fazla olacak, stiriictiniin
araba kullamrken biitiin fonksiyonlan rahatlikla
verine getirmesini ferahlikla saglayabilecektir.
Arabayt kullananin yaninda oturan kiginin kol-
tugu siiriicti koltugundan tamamen farkli olacak
ve kisi ister dinleniyor olsun ister hareket ya da
gevseme halinde bulunsun azami konforu aya-
gina getirecektir

Bunun aksine, bugiin normal bir sekilde dik
oturuldugiunda rahat olan oturak yerleri gelece-
gin arabasinda yolcunun gesitli oturus sekillerin-
de ayni rahathg: saglayabilecek gibi ayarlana-
caktir, Arka tarafta 1978 Ekiminden beri giivenlik
kemerleri kullaniminin zorunlu olmasina kargin
bliylklerle ¢cocuklarin rahatga yolculuk etmesine
olanak saglayacak bir mekan elusturmak lzere
koltuklar kiigiiltiilecektir.

Hava yollan firmalar simdi bilyali yataklar
tizerinde arastirmalanini yogunlastirmislardir. Si-

kistirilmis hava vyastuii {zerinde serpistirilmisg
poliiiretan bilyalardan olusan bir koltuklar viicut
konumunu degistirdiginde ona gére bigim almak-
ta ve daha sonra havasi bosalularak oturak
verinin istenen bigimde kalmasi saglanmaktadir

Viicut konumuna gore bigimi degistirmek
i¢in ise sikigmis havanin tekrar yastiga piiskiirtiil-
mesi yeterli olmaktadir

Arabanin tavaninin, kapr ve arkaliklarin kap-
lamalari ise daha iyi bir akustik ve mekindan
daha iyi yararlanmay: s'aglarnaktadlr Yani kisa-
cas) arabanin i¢ hacmi azaltilmakla birlikte daha
rahat yolculuk etmek miimkiin olabilecektir.

Yardimcr donamimla sirlicti igin de biiyiik
kolayliklar saglanmistir, Direksiyon, vites ve fren-
lerin otomasyonu, elektronigin mikroprosesérle-
rinden yararlanmak suretiyle otomobil endtistri-
sine girmig olacaktir, Ayrica vites kigliltme,
biyiltme, fren, lastiklerin patinajimin ya da
blokajimin 6nlenmesi artik bir sorun yaratmaya-
cak analog ses entegrattril sayesinde; yalmiz bu
kadar da degil, yolun durumu, giizergdh (zerin-
deki engeller, arabanin ¢alismasi konusunda da
aninda bilgi alabilecek siirlici. Ancak bu siber-
netik sistemlerin devreye girmesi siriiciinin
Boeing pilotu gibi bilgili ve becerili olmasini
gerektirmeyecek higbir zaman, aslinda siirticiiyil
birqok kadrani ve yolu ayni anda izleme sikinti-
sindan kurtaracak zira bu sistemle toplanacak
bilgilerin pek ¢ogu aslinda denetim sebekesi icin
ve arabanmin bakimi i¢in gerekli bilgiler. Striiciiye
sistemden sadece ona gereken bilgiler aktarila-
cak. Bu nedenle de siiriiciiniin éniindeki pano
karmagik olmayip ¢ok daha basit ve sade bir
goriinim alacak,

Ornegin arabada bulunacak bir dedektér, bir
manvyetefon araciligi ile siirliclye anlasilabilir bir
sesle arabanin neresinin pan yapmak (zere
oldugunu araba tamamen durmadan hangi
numaralara basvurmasi gerektigini ‘styleyecek-
tir. Yani prensip bu uyanimin insan tarafindan
degil. de elektronik yoldan yapilmas: ile koru-
yucu dnlemleri almaktir,

Otokontrollii ve Modiiler Bir Araba

Cidis onu gosterivor ki gelecegin arabasi
kendinden kumandali modiiler bir araba olacak.
Arabarin ‘tamiri’, bozuk olan standard modiille-
rin  degistiriverilmesine indirgenen bir islem
olacak. Otomatik testlerle bozuk olan parga
hemen saptanabilecek, Kuskusuz bu da entegre
sistem iginde yer alan pargalanin bir montaj siste-
mine gore reorganize edilmesini gerektirecek ve
mekanik baglantilanin yerini elektrik baglantilan
alacak. Ornegin eger su pompasi bagimsiz bir



modiil 151 muharrik dislive kayisla baglanacagina
bir kiigik elektrik motoruyla hareket edecek.

Simdi gelelim yliriitme glicline; acaba simdi-
kinden daha kivrak daha duyarli ama daha az
aceozlil, daha az gevre kirleten, daha.az gUriiiti
yapan, saglam ve ucuz motor yapmak nasil
miimkiin olacak?

Deneyler gdstermistir ki bir alanda belli bir
atilim yapmak icin otekilerden fedakarlik etmek
gerekmekte. Bu nedenle mucizevi ¢bdzUmler
yerine yeni sorun yaratmayacak ara ¢ozlimlerle
yetinmek daha uygun olacak.

Bir 6rnek alalim: gevre kirliligi. Burada ilk is
ideal kangiminin ne olacagini saptamak, 6yle ki
10.000 km.'yi gecince de ayni kalsin ve sonuglar
degismesin, CVCC ve Honda sistemini bir yana
birakirsak benzin, sisteme dolayl olarak enjekte
edilmektedir. Yarin ise havamin benzinle asin
doygunlugu yenilmesi gereken bir sorun olacak-
ur. Unutmayalim ki tek bir elektronik benzin
enjeksiyon sisteminin maliyeti motor maliyetinin
kat kat Ustlinde olacaktir.

Egzos gazinda bulunan karbon ve azot oksit-
lerini gidermek amaciyla aritmak gerekecektir.
Gaz emisyonunu azaltmak icin motor gliclind
azalttimiz miydi, bu kez de benzin titketimi arta-
cakuir. Yani asag titkiirsen sakal, yukar tiikiirsen
biyik! llk hizi verecegim diye silindir hacmi
artacak, silindir hacmi artinca, malivet yiiksele-
cek, cevre de daha cok kirlenecek..

Yeni kusak otomobil motorlaninda emisyon
gazlarimin miktan azaltilarak cevreyi daha az
kirletmesini saglayacak énlemler hizla gelistiril-
mektedir

Siirils giivenligi agisindan da aymt hikdye
Mucizevi ¢bziim hala bir utopya olmaktan &teye
gecmiyor. Amerikalilar 70leri bitirmeden tam
glivenli tagiti (Safety Experimental Vehicle) bula-
caklart inancindalar, her tiirlil kosullarda iginde-
kileri giivenle kazalarda koruyabilecek, takviyeli
bir tank. Deneyler gdstermigtir ki bu tir araglar
yolculanin glivenligini ylizdeyliz saglamakla be-
raber, alelide otomobil veya tasit araglariyla
carpistiklarinda gok tehlikeli durumlara yol aga-
bilmektedir.

Yeni yonetmelikler araglarin yalniz kendileri
igin degil teki araglar agisindan da tam giivence
saglanmadik¢a bu tir ¢ozimleri yasaklamak-
tadir,

Burada su ayinma dikkati gekmekte yarar
var:
Aktif glvenlik kazayi énleyecek dnlemleri
amaclar, pasif glivenlik de kazadan en az zararla
kurtulmayi amaglar, Semayi soyle ¢dzebiliriz:

Aktif Giivenlik:

— |Insansal’ hatalardan ve hatal siriislerden
kaginmak.

— Insansal hatalarin yol acacagi kazalari sinir-
lamak.

Pasif Giivenlik:

— Kazalanin digerlerine en az zarar verecek
sekilde olmasim saglamak.

Pasif giivenlik arabanin agirliginin artmas ile
orantili olarak artar, hizin artmas ile de glvenlik
etkenligi Ustel olarak azaltmaktadir. Her limit
arasinda bulunacak optimum, bu soruna ¢dziim
getirecektir. Avrupa’da bir yandan enerji absorbe
edici diizenek teknikleri Uzerinde arastirmalar
stirdiiriiliirken, 6te yandan da arabanin carpma
sirasinda ugradifi deformasyon kinetigi asamalar
incelemektedir. Renault tesislerinde halen bu
konular ele alinmig bulunmaktadir. Kugkusuz bu
arastirmalar yeni gelistirmelere yol agacaktir,

‘Fakat aktif glvenlik agisindan &ncelik, “hasta-

liklarla savastan ziyade hastaligi 6nleme” galis-
malarinda yogunlagmigtir.

Gelecegin araba sirliclisii yolda giderken
hareketli ya da hareketsiz engellerden haberdar
kilinacak, elektromanyetik araclarla kargilasacag
virajlann 6nceden bilecek, direksiyon baginda
uyukladigi zaman uyarilacak, velhasil elektroni-
gin biitlin nimetlerinden yararlanacaktir. Eger bir
hata yapilirsa tekerlerin kitlenmesini ya da hava-
lanmasini 6nleyecek ya da 6teki striictileri
tehlikeye karsi uyaracak sistem derhal harekete
gegecektir.

Kisacas: elektronigtin otomobil teknigine gir-
mesiyle hem cevreyi hem otomobili aninda
denetime alma olanag! saglanarak goriinmez
kazalarin da énlenmesi kabil olacaktir.

Kendini gitgide daha agirlikla hissettiren bir
diger konu da otomobillerin dayanikliligi olacak-
tir kuskusuz; gitgide basite indirgenen bir seri
islemlerden sonra artik ‘dayaniklilik’ buglinkii
toplumu simgeleyen ‘otomobil” toteminin bir
gbstergesi olmaktan ¢ok uzakta kalacak ama
biitin bu olgular birbiriyle Hintili ve birbirini
etkileyen olgular .. Eger yarmin otomobili en
azindan 10 wyil bozulmaksizin ¢alisacak ve
200.000 km "vi bakima gerek kalmaksizin devire-
bilecek ise otomobil kullananlar arabalarin
daha seyrek degistirmeye kalkacaklardir (bugiin,
istatistiklere gbre her araba sahibi ortalama 3 yil-
da bir otomobilini degistirmektedir) bu, da
otomobil konstrilktdrlerinin aleyhine olacak
tabii, yeni modeller gelistirecegiz diye kafa
patlatmayacaklar.

Bu tlir arabalarda makineyi ivi durumda tuta-
bilmek igin bozuk parcalari hemen yenileyebilme
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kolayligi olacaktir. Bir zincir nasil en zavif
noktasi kadar direncliyse bir araba da en bozuk
parcas: kadar dayanikhdir. Bu sekilde fazla
bakim ve tamir masrafi etmeksizin dayanikl bir
arabaya sahip olma olasilig fazla olacaktir,

2000 yilinin otomobilini teknolojik oldugu
kadar sosyo-ekonomik bir olgu olarak dilsinmek
gerek. Blitiin devrimci buluslar yeni bir modelin
gelistirilmesine dayanir, bu ise 1 - 2 milyar
franktan daha aza patlamaz, eger seri imalita
gegecekseniz bir 4 - 5 milyar frang! daha gdzden
gikarmak gerek. Biitiin bunlan dlistinerek otomo-
bil tekniginin gelistiriimesinden. ¢ok otomabil
kullaniminda gelisime yer vermek daha akillica
bir is olacak.

Miihendislerin otomobil tekniginde yarata-
ca@l yenilikleri hayallemeye girismeden once

kullanicilarin ve otomotiv endlstrisi sorumlula-,
rimin vicdanlarina seslenmek gerekir. Ciinkil 'bu
iki sinif, otomobilin. bugiinkii dinya ulagim
sisteminde yerini almasini ve  fonksiyonunu
stirdiirmesini gerceklestirecektir. Otomobil kulla-
mimini sinirlamakla higbir sey saglanamaz. Oto-
mobili ulasimdan baska bir amagla kullandirabi-
liyorsaniz en olumlu ¢oziimii bulmus olacaksi-
mz. Iste 2000 yilimn otomobiline damgasini
vuracak amag bu olmalidir, otomobilin madde-
sinde devrimci degil fonksiyonlarinda devrimci
olmayr amaclamalidir. Surasi aciktir ki, artik
otomobili kétiluklerin kaynagi diye tanimlaya-
mayacagiz. ’

SCIENCE ET AVENIR den
Ceviren: Kismet BURIAN

Teton barajinin ¢6kmesi, Kongrenin ortald ddenekten 6dedigi baraj
projelerinin batin Olkeyi su baskini tehlikesi ile karg: karsiya birak-
tigini canli gekilde gézler 6nlne sermigtir.

pek yakinlarda Idaho'da bir federal barajin
¢okme nedenlerini arastiran | gorevliler,
devlet barajlanmin plan ve yapimi hakkinda
inanilmaz bazi gergekleri giimgigina gikardilar,
Diger barajlar hakkinda tirld agiklamalar ile
birlikte ele alindiginda, bu bulgular gdstermek-
tedir ki, ilkemiz eger daha fecj feldketlerden
kaginmak istiyorsa, Kongre baraj yapimi ile ilgili
yvasa ve kirtasiyeciligi temelinden degistirmelidir,

Olup bitenleri daha iyi kavramak igin. gegen
yil goken baraj —Gineydogu Idaho giftcileri icin
sulama sularint depolamak lizere ABD “Bureau of
Reclamation (BuRec)” tarafindan inga ettirilmis
olan 30 kath bir bina yliksekligindeki vepyeni
Teton Baraji— hakkindaki birkag noktay: say-
makla ise baslayalim:

Yanlhs Yer Se¢imi

Baraj kurmak icin ideal ver catlak ve yarikli
olmayan kayalik zemindir. Amerika'da simdi
50:000 baraj vardir ve baraj igin elverisli yerler-
den cogu halen isgal edilmis durumdadir.
Teton'un verlesimi nasildi? Montana Universite-
sinden Jeoloji Profesdril Robert Curry sdyle
divor “Giineydogu Idaho'da, baraj igin béyle
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sine kot bir yer daha zor bulunurdu”, Teton igin
secilmis olan yer catlak, dalgali, yankli, volkanik
pargalar yigintist bir nehir yatag: idi; variklardan
bazilar bir insanin iginden kolayca gegebilecegi
biiyiiklikteydi ve (lkenin en tehlikeli faal
volkanik bélgesindeydi.

BuRec neden boylesine bir yeri segmisti?
Ekonomik ve politik nedenlerle kuskusuz. Kong-
re, eger BuRec bir projenin vararlarinin proje
malivetini asacagini gbsteren rakkamlar vermez-
se, baraj insaat projésini onaylamamaktadir. Son
yillarda da, baraj igin uygun yerler coktan isgal
edilmis oldugundan yenl projeleri cazip gdster-
mek gittikce zorlagmaktadyr Aslinda, dért wil
dnce Milli Su Komisyonu, Baskana verdigi rapor-
da BuRec'in ekonomik y&nden savunulmas
mimkin projelerinin azalmakta oldugunu bildir-
mis ve BuRec'in halen kurulmus olan 300'den
fazla biyik barajin igletilmeleri ile yetinmesi
tavsiyesinde bulunmustu. Béylece Teton baraji-
nin veri secildi, ¢linkil bu BuRec'e, projenin
“maliyet - vyarar analizi” rakkamlar yerinde
gbriindii: giftcilere yakin olan yeri nedeniyle, su
dagitim kanallar igin fazla yatinm yapilmasini





