L Btince bir sBz vardir: «Blz okul igin degil,
hayat Igin &freniriz.» Bir vekitler Frankfurt Uni-
versitesinin  kapisinin  Dstinde yazili olan bu s&z
bUtin okullarin temel amaglarimin, geng dimag-
lara hayatta gerekecek bilgilerl vermek olduunu
ghsterir.

Bu bakimdan okulu pekiyl derecslerle bitiren
birgok genclerin hayatta orta birar vatandas olarak
kalmalari ve bagari gistersmemelerinin bir sebebi.
ni ds okul ile hayatin birbirindan gok farkl) olma-
sinda aramak yerinde olur.

ipte memleketimizde her sene binlerce insanmin
Glmesine veys yaralanmasina, milyonlarca tlralik
mal kaybina sebep olan traflk kazalari konusuna
hangl okulumuz, hangi skademimiz veya Universi-
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temiz parmak basarsk bu hususta gengler], ilgilileri,
halki aydiniatmiz, ona yol gostermistir. Bu sekil-
deki bir traflk efjitime olan intiyag hdld kilglmsen-
makie, ingiltm'nin sanede Urettigl kémir miktar
lle Amazon nehrinin uzunlufunun BYretilmes| genel
kiltir bakimindan daha Bnemll sayiimeakiadir.
Kirk sene kadar Bnce, tanichfiim bir Alman
allenin evinde idim. ilk ckuldan gelecek kizlarinin
her ramanki saatte evde olm indan endissl
miglerdi. Biraz sonra yUzil g8zl kan ter iginde kiz-
caliiz geldi ve gecikmesinin sebebini de anlatti, her
raman gestifi sokek tamir dolayimyla trafiffle ka-
paliymis. o da arks soksklardan dolagmak zorunds
kalmig. Babasi gillimsedi, evet dadi, ben de g&r-
dim, fakat o yayalara degil, tasitlars kapanmistir.




Kizcaliz birar sagirch, evat ama, dadi, =«Verbotens
levhasini gorince nasil gegsbllirdim, bize okulds
siki sikiya tenbih etmislerdl.

Gene harpten Gnce Berlln tramvaylaring nasil
binilip Inllecedini en iyl
Ifade etmek lizare Ik okul drencilerl arasinda bir
yarigma sgiimigty, ve binip inerken sa§ elin ve sal
syadin nasil hareket etmesi gerektifiini gok hoy bir
sekilde ifade ecen bir beyit herkesin gbrecedi se-
kilde tramvaylarin  kapitlarinin  Gzerine  yazilmigts,

Dresden civarinds bir arkadasla beraber bir
kpriiden geglyorduk, o kadar hararetle konuju-
yorduk ki, birden omuzuma deden bir el hisseder
etmez afalladim. Ciddl yUzll bir polis, baylar, dedi,
lutfen salidan yUriyUnlz, kargidan gelenleri rahat-
sz ediyorsunuz,

Gene birgln ana caddeden kestirme bir yol
bulmak Omidiyle ayrilmigtik. Kargimuza gikan bir
bisiklet!l derhal durdu, yanliy gidiyorsunuz dedi,
bu yol bisikletliler igindir, ¢abuk geri dénlin, polis

seklide manzum olarak

goriirsa cezasi 5 Marktir.

1937 senesinde di, memlekete dénmek Urare
idim. Tren vaktine cok az kalmisti. Bir vize isini
czmek igin kosuyordum. Yesil ik sarn olurken
karsiya gegmigim, késeds duran bir polis memuruy
elindeki renkli resimll bir kigida kirmizi kalemle
bir lsaret yeptt ve bana uzatti, ysplifiniz hatay)
isaratiedim, bir dshs yspmazsiniz dedi. Mefer o
hafta trafik efiitimi haftasiymiy ve o kidi da ya-
yalanin yaptifh 12 hatay; gstermek ve bu jekilde
halki uyarmak Igin kullaniliyormus.

Amerika'ya Demiryol Teknlk Emniyet( Kaza.
lardan korunma) Teskildtini Incelemek Uzere git-
mistim. 5 sene srka arkaya Harriman’in emniyet
siidinl kazanan Great Northern Demiryollarinda bu
Igin esaslarini Sfrenirken, bu genis konunun basit

sebeplerls nasil lzah edilebilecefini bulmaga calis-
tim. Uzmanlarin hepsinin birlegtikleri nokta egitim
ve |lgi sayesinde personelde ve halkta bir «kaza-
lardan korunma bilincinine sadlanmas: idi. Evet,
editim ve llgi, kisacasi her ferd kazalsrin kendilik-
lerinden olmadiffing ve her kazanin ne kadar kari-
sk ve anlasiimaz olursa olsun, bir sebebl bulundu-
guna inanacak sekilde efitim g&rmeliydi, ki millet-
ce kszalardan korunma yolunda herkes beraber ca-
lipabilsin,

ikinci nokta da llgi Idi. En Ust kademeden
alt Kademslers kadar herkesin bu konuda candsn
inanarak llgi gBstermesi [8ximdi,

Great Naorthern Demirydllarinin
en emin demiryollarindan biri olmasinin sebebl de

Amerikanin

Iste bu efitim ve ilgilenme davasina candan bel
badlamas) idi. Kendisi ile beraber caligtiiim Teknik
Emniyet Midirt bir giin, «biliyor musunuzs dedi,
«bizim genel mUdlrin, hangl I3 yerini gbrmede gi-
derse gitsin, ilk sordufiu soru, gecen haftanin kaza
takerriic katsayiriz Kagtirs, olur; yani galigilan is
saatine gtire o hafta Iginde kag i3 kazasi olmugtur.




1956 YILINDAN 1969 YILINA KADAR KARAYOLLARINDA OLAN KAZALAR

Yili Kaza Olomld Yaralanmali Hasarh ol Yarali " Maddi

Adedi Kaxa Kaza Kaza Adedi Adedi Hasar

TL.
1956 7.480 961 4.434 2.085 150 347 3414868
1957 7.832 1.140 4.570 2122 218 &8 416.572
1958 6.856 984 3.768 2,103 194 6.527 582,769
1959 7.542 .17 4.079 2.346 1.320 7.441 9.076,350
1960 3.086 1.271 4.215 2.649 1.590 7.741 11,277 480
1961 10.309 1.494 5494 3.3 1.1 10.325 15.905,765
1962 17770 1.213 6.228 3.829 2.086 13.666 23,311,960
1963 12.609 1.919 6425 4.265 2416 11.914 26.096,211
1964 14,035 1.954 7262 4.819 2.484 13.236 24.907 641
1965 14.815 2.074 7.527 5214 2.573 13.615 29.189,092
1966 16.380 2.526 B8.231 5.623 3.126 14.801 34.044 487
1967 16.529 2.620 8.100 5.809 3.299 14.646 36.055,710
1968 19.002 2.994 9.574 7418 3.828 16.896 40.435,841
Diinyanin en (yl tegkildtlanoug ulagtirmas: de- Yeralti gegitleri her yerde tatbik edilemez,

niz ve daha yeni olan hava ulagtirmasicir. Neden 7
Clnkl bunlar gl islerdir, Kendisine bir gemi tes-
lim olunan her kaptan bu meslege din girmis de-
dlidir, afir tecrilbe ve imtihanlardan gegmistir. Pi-
lot da Byledir. Kimse onbes ginltk bir editim ve
tecriiba lle bir |et ucafini idare etmegdi hatirina
getiremez.

Fakat herkes sokakta yUrir, bir taraftan bir
tarafa gecer ve bir parca skilly bir kimse biraz
ekzersizden sonra mikemmelen bir pofdr diplomasi
alip 100 kilometre sir'stle otomobil siirmede bas-
lar. Iste meselenin &nemll noktas: buradan bagla-
maktadir.

Bltln Insanlarin Iyl ylzmek bilmesi veys her-
kesin parasltgl olmasi beklenemez. Fakat sokakta
yUriliyen herkesin belirl] bir efitim girmesi, bagka-
larinin ister yaya, |ster tagith olsun hakkini tani-
masini Sfrenmes| sarttir.

Biylk gehirlerimizin sokaklarina bir bakin,
karsidan karsiya gegmek bir mesele olmaktadir ve
bilhassa yasl kimselerin ve gocuklarin bu yiizdan
ne kadar glic duruma girdikleri veya tagit pofér-
lerini soktuklari herkesge bilinen seylerdir.

pahahidir ve llzumu da yoktur,

Meseld Roma’da yayalarin gegecekler] yerler
caddelerde siyah  geritlerle (bizde beyaz) lsaret
edilmistir. Yaya her zaman bu seritlerden gegebillr,
fakat yalmiz bu siyah seritlerden. Bunlar da o kadar
stk dedilclir.

Tasit bu seritlerin Gzerinden gecen yeyayl gd-
riinca derhal yavaslar, perekirse durur da, yaya da
by serit Uzerindan her zaman smniyetle gegecedini
ve bagka yerden gegerse ceza verecedini bilir.

Esas itibariyle bizdeki beyaz cizgi de ayni di-
giince ile yapilmigtir. Fakat polis tagitlari, curdur-
mazsa hig bir vasita kendilifinden durmaz. Iste
Istanbul'da [stikl&l Caddesi, iste Ankara’ds Kizilay
Atatlrk Bulvar.

Bu konunun difer bir ¢SzUmi de trafik ipik-
laricir, Polls yalmiz igiklara riayet edilip edilme-
difjini kontrol etmelidir, yokss trafidi idare defil
Traflk isiklarimi birgok sekilde ayarlamsk kabildir,
Buna rafmen gok miki trafik sastlerinde gegici ola-
rak polis gene mildahale edebilir.

Chzlilmes| gereken bir konu da park Isidir,
«Burada park yapiimazs levhasinin altinda park



yapan otomobiller! gordikee, SUleyman Nazif'in bir
salonda sigara igilmez levhasimin altinda sigarasim
pufUr piifir tOttbren birisini gdriines, garsonu calii
rip, su levhayi kaldirin da, beyefendi sigarasini da-
ha rahat Igsin dediflini hatirlar gibi olurum. Riayet
edilmeyen nizamlar, lyi uygulanmayan kanunlar ye
ni kanun ve nizam gikarmakla diizeltlimez.

Traflk konusunun ayrintilarina girecek degi-
lim, Yalmz e§itim ve ilgiye olan ihtiyaci belirtmek
istedim.

Simdi ash bundan 30 yil kadar &nce basilmis
bir kitapta isvigre Demiryollar hakkindaki yazinin
terctimesin; beraberce okuyalim. (insanlifin Vatani,
Sahife 150-151).

«Simplon hattinin gectifi Alp’lerin bu dar ye-
rinde 21 kadar 400 metre ve daha fazla ylkssk-
Iikte tepe vardir, Milletleraras: ekspres katarlarinin
gegmesinden birkag dakika Bnce Demiryol képri-
lerini alip gBtUrmek Adetinde olan vahgi dad ir-
bilim bizi

Muispet bugiinkl bilimin dar

tam bilim olur

;erc_r'vos:nt'l-n

maklari 140 buzul tarsfindan beslenir. Fakat su
ve buz kitlelerinin bu ani hicumlari jimdiye kadat
hig bir Demiryol faciasina sebep olmamistir, bu da
isvigre Demiryolcularinin ne kadar smniyet ve sa
dakatla galigtiklarinin Snemli bir dalilidir. Bun-
dan dnce de séyledigim gibl bu dikbag ve oldukga
kanuna tapan Cumhuriyet'te mimkiln oldugu ka-
dar hig bir sey tesadife birakilmaz.

Hayat «tevekklls felsefesine gbre yasamak
Igin gok gl ve tehlikelidir, Herhangl bir yerde,
herhangi bir jekilde, herhangl bir kimse burada
daima hergeyl gbzetlemek ve her seye dikkat etmek
abreviyle nobet beklemektedirs.

Trafik bilglye, dikkate ihtiyag gbsterir, burada
ufak bir lalballlik, adam sendecilik bir ¢ok Insa-
nin hayatina mal olabilir ve oluyer.

Okullar, alle, basin, hikOmet hep beraber bu
konuys Bnem vermelidir. Cogalan trafik kozalars
karstsinda hepimiz ayni derecede sorumluyuz.
digan bilim

sikarip, Ustine erigtirdigi an

Newton

Bildigimiz seyler arttikca bilmedifimiz jeylerin ne kadar ok oldugunu daha lyi anlariz, ginki on-

larin cevresi biylditkce bilinmeyenle olan temaslari da codalir
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