karletir. Gazetelere sdyle bir gdz atmak, yeterin-
ce fikir verebilir.
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Arabayi kullanmakta olan baba, oglunun
verdigi sigarayr alirken, beklenmedik bir hare-
ketle arabayi bir agaca bindirmistir.

® 20 yaginda bir geng arabasini bir kamyona
tam kargidan bindirerek 8lmiistiir. Geng adam,
agzinda bir yanmamig sigara, cakmak Steye
firlamamis oldugu halde bulunmus; demek,
sigarasim yakmak (izere imig, ya da yakiyormus.

Ingiliz sigorta sirketleri, trafik kazalarinin
% 5'inin, direksiyon basinda sigara igmekten ileri
geldigi kamsindadirlar. Ve vyine tekrar etmek
isterim ki, isin dogrusu, araba kullanirken sigara
icmemek, yolculanin icmesini de &nlemektir;
glinkii dumanli ortamlar goférle birlikte bitiin
yolculari zehirler.

Bununla beraber, sofériin sigara igmekten
kaginamamasi halinde bazi énlemelerle etkiler
hafifletilmelidir:

e lyi solunmak ve karbonmonoksitle zehir-
lenmekten kurtulmak igin devaml olarak bir cam
aginiz, bu sizin imizganma ile savasmaniza da
yardim eder,

Bir araba lizerine diigsecek bir yildinmin ara-
banmin kendisine ve igindekilerine zarar
vermedigi eskiden beri bilinen bir gercek olmakla
beraber, farkinda olmadan béyle bir doga afetine
carpilmis olanlarin gecirdikleri korku da az
degildir. Yildinmin arabaya tehlikeli olmadig
fiziksel olarak agiklanir. Bir araba, kendisini
cevreliyen madensel karoserisi ile elektrik akim-
lanni alip etrafina yayan, ve fakat igerisine
vermeyen bir cesit Faraday kafesinden baska bir
sey sayilmaz. Bu gergek, fizikle ilgisi az olanlara
bir bilmece sayilabilir. Fakat yapilmis hesapsiz
bilgisel deneyler, bu durumun dogru oldugunu
kanitlamigtir. Hatta, kumasla kapli tavani Bulun-
miyan bir Faraday kafesine benziyen Kabrivo
arabalarinda bile bu giivenlik hemen yiizde yiiz
oraminda vardir. Hi¢ degilse bunlari gimdiye
kadar bir yildirimin etkilemis oldugu kanitlana-
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® Sigaray) yakmak igin, kabil oldugu kadar az
sayida harekete gerekseme olmasi igin kendinizi
ayarlayiniz (paket aym yerde, gakmak iyi tuttu-
rulmug ve rilzgdr siperli olmali, tabla, iizerine
sigara konuldugu vakit ufak bir frenle dilgmeye-

‘ cek sekilde tutturulmug bulunmali).

o Sigaranizi kendiniz yakiniz (hareketlerin
koordinasyonu en iyi bdyle olur) ve bunu en az
tehlikeli olabilecek bir zamanda yapiniz (uzun
gorlls saglayan dogru bir yolda, yeterince
yavashyarak, ozellikle geceliyen, ¢iinkii gece
cakmak ya da kibrit alevinin sebep olacag goz
kamagrhasi bir stire goriisil azaltir),

® Son olarak, yanik kibritleri ya da sénmemis
izmaritleri pencereden atmamayi aklimzda tutu-
nuz, ¢linkii bunlar, yanginlara ve sizden sonra
gelenlerin bir kazaya ugramasina yol acabilir
(elbiseleri bir arabadan atilan izmaritle tutusan
bir motosikletlinin basina gelen hal).

® Bu yazi Karayollari Bilteninden alinmistir.

INFORMATIONS'dan
Cewren: Nizamettin OZBEK

mamustir, Buna ragmen yolculuk sirasinda 6zel-
likle yakina diisen bir yildinm sofér (izerine
biiyik 6lgilide bir ok etkisi yapar ve sonug olarak
da gerek softril ve gerekse icindekileri korkutarak
saskinliga yol agar. Bu da bir kaza ortam yaratir.

En az vildinm garpmasi kadar, hatta daha da
tehlikeli olan bagka bir durum da siddetli firtina-
dan sonra gelen sagnak halindeki yagmurdur,
Cok giiriiltiisii, simgek ve yildinim stiphesi beliren
hallerde saglk verilen Yavas Stirme zorunlugu,
asil bu yagmur sirasinda &nem kazanir. Cogu
zaman, yol Uzerindeki su miktari o kadar ¢ok
artar ki bu da camlann bugulanmasina neden
olur. Yani yagmur dolayisiyle sadece gorils
fenalasmaz, aym zamanda firtina nedeniyle
meydana gelen biiyik isi diismesi sonucu camlar
da stratle bugulanir. Su halde, yolda giden
arabaya tehlikeli olan sey, simsek ve yildirnmdan_



cok, bunlarla birlikte gelen 6teki doga olayla-
ridr,

Yagmur baslayinca yol {izerindeki tozlarin su
ile birleserek camur haline gelmesi sonucu, yol
ylizeyi gogu zaman kaygan olur. Ayrica, sonba-
harda dékiilen yapraklarin etkisi de ¢ok kétii bir
durum meydana getirir. Boylece yapraklar teker-
leklerin istenilen odlgiide yolu tutmasina engel
olarak gereken giivenligi azaltir.

Yagmur sirasinda ¢ok stratli giden bir
arabanin kuyruk tarafinda bayrak seklinde asili
bir su perdesinin- olugtugunu, arkasindan gelen
arabanin goriigiinii kestigini ve ara uzakhiginin
artinlmasina zorladigini herkes bilir. Bu sirada
tarlarin 151k verme giiclerinin % 80 oranina kadar
azalmig olabilecegini de gok az kimse fark eder.
Bunun igin de, bu gibi fena kosullu yolculukta,
arabayr sik sik park yerine gekerek kuyruk
lambalarina kadar biitiin igiklanini temizlemek
tavsiye edilir. Bu ig igin zorunlu olarak kaybedi-
lecek az bir zaman iyi bir gériisiin sart olusundan
dolay) dnemli sayilmaz. Bizdeki trafik yogun-
lugu, glindiiz zamanindaki yagmur veya kar
yagma durumunda bile, lambalanin yakilmasim
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Eger gok sert olursan, kirilirsin;
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Ne ¢ok fazla akilli ol, ne de gok fazla ¢iigin,

Ne kendini ¢ok fazla begen, ne de gok fazla ¢ekingen ol,
Ne ¢ok fazla onurlu ol, ne de gok fazla mitevazi,

Ne cok fazla konusg, ne de ¢ok fazla sus,

Ne gok fazla sert ol, ne de ¢ok fazla yumusak,

Eger ¢ok fazla akilli olursan, insanlar senden gok fazla gey beklerler. I

Eger ¢ok yumugak olursan ezilirsin!

gerektirir. Bunun da nedeni, daha iyi gérmek igin
degil, baskalan tarafindan zamaninda ve daha iyi
gorebilmek igindir.

Yagmur sirasinda beliren biiyik tehlikeler
sunlardir:

® Gorily uzakliginin azalmas,

® Tekerleklerin fren aninda yeri tutmasinin zayif-
lamast,

® Frenden sonraki durma uzakliginin gogalmas:,

e Aquaplaning.

Sonug olarak trafik usullerine ¢ok iyi uymakla
birlikte 6n arabadan olan uzakhg: kuru havada-
kinden daha fazla tutmak gerekli olur. Prensip
olarak orta siddetteki yagmur durumunda bile 80
kilometreden daha fazla siirat yapmak kazalara
neden olacagindan dogru olmaz.

Sorumluluk tasiyan bir sofér, yagmurun
siddeti oraninda bu siirati daha da azaltir, Ani
sagnak ve dolu hallerinde, derhal ilk gelecek park
verine arabay gekerek firtinanin dinmesi bekle-
nir. Bunun disinda yapilacak her davranis,
sadece bir dilglincesizlik demektir.

DEUTSCHE VERKEHRSWACHT 'den
Ceuiren: Y. Milh. Ziyaeitin SOYDAN
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IRLANDA KRALI COMAC'IN OGUTLERI
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Eger ¢ok ¢ilgin olursan, daima aldatilirsin;
Eger gok fazla konugsursan, kimse sana aldirmaz;
Eger ¢ok fazla susarsan, kimse seni saymaz;
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* BugOndn insam ddnyanin meydana getirdigi en budala canli varliktir.
O baydk kentlerde otomobiliyle bir salyangoz gibi sdrdndr, bir
elektrikli sipdrge gibi cevresinin batln zehirlerini i¢ine geker ve sonra
da buatlin yaptiklariyla évandr, durur.
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