~ uramsal salt jet motorunun basglica
sakincasi, durdugu yerden devini-
me gegcememesidir., Bu sakincay: ortadan
kaldiran tiirbinli jet motorudur. Tiirbinli
jet motorunda bir tiirbin kanati, bir kag
kademeden olusturulmus olan bir hava
kompresoriinii ¢aligtinr. Aksyal (eksen-
sel) kompresor dis gevreden havay: emer,
sitkigtinir ve yanma kamarasina iletir, Bu
kamaraya piiskiirtiillerek yakilan yakit,
sikistinlrmg havaya 151 enerjisi yiikler.
Bu sekilde hava ve yanma gazlanmn ka
ngiminda biiyiikk bir basing yaratilmis
olur. Genlesmek isteyen bu karisim, bii
yiik bir hiz ile ¢ikis memesinden disar:-
yva atihr, Gazin bir kisom tiirbin rotoru-
nu gevirmek suretiyle kompresoriin gals-
masmi saglar, nemli ve en biiyiik kismi
ise NEWTON tarafindan bulunan meka-
nik biliminin 3. kuralina gére tepki gi-
ciinii meydana getirir. Cikis memesinde
bulunan bir ayar konisi, duragan kalan
gaz miktanmn belirli bir kesitden geg-
‘mesini saglar. Kesitin daralmas: daha
hizh bir gaz gikig akisina, genisletilmesi
ise daha diisiik bir gaz ¢iki hizina sebep
olmaktadir. Bu sekilde tepki giicti, kesil
boyutuna ters orantih ayarlanmis olur,

31 Giiclin arttinlmas: igin gazlarin bir
2 fﬁmm vanma kamarasindan da gegirilme.
{ miimkiindiir. Fakat bu yontemin ran-
dlmam olduk¢a diisiiktiir, Bu nedenden
otiiri bu ybntemin ancak kisa siireler
icin kullamlmasi uygundur,

Kiigiik tiirbinli jet motorlannda daha

basit radyal kompresorlerin de kullanil
mas1 olagandir. Ses hizimin altinda kalan
ucaklar igin pervaneli jet motorlarinn
kullamlmas: ¢ok iyi sonuglar vermistii
(Sekil No. 2 ve 3). Bunlarin mekanizma-
s1 oldukga kansiktir, Bu cgesit tiirbinli
jet motorlannda gazlann tiirbinde genley
mesi saflamir, ¢linkii burada tiirbin kom
presdr ile birlikte pervaneyi de gahstir
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mak zorunlugundadir. Bir kisim enerjiyi
tiirbinde byakan gaz, ayrica ¢ikig me-
mesinde de bir tepki olusturmaktadir,
Tiirbin rotoru direkt olarak (ayni devir
sayis1 ile kompresorii calistinir. Pervane.
nin ¢ahstinimas) igin tiirbin rotorunun
devir sayisi bir digli rediiktér iizerinden

pervane igin kullamhsh, kompresér igin
kullamlan devir sayisindan daha diigiik
bir devir sayisina diistiriiliir. Pervane ile
¢alisan jet motorlarina kisaca turboprop
motoru da denilebilir,

Tek devreli (hava hiizmesini bir ka-
naldan gegiren) turbojetler disinda ¢ift
devreli turbojet motorlarinin da kullaml-
masi olagandir (Sekil No. 4). Cift dev-
reli turbojetlerde birinci kompresoriin
uzatilmi§ kanatlarindan bir miktar hava.
yanma kamarasindan gegirilmiyerek dog-
rudan dofruya ¢ikis memesine basilir
(By - pass). Bu kademe, Sekil No. 4 iize
rinde siyah olarak gdsterilmistir, Bundan
sonra birinci kademeden gerive kalan
hava ikinci kademeye verilmekte ve bu-
rada yitksek bir basinca cikarnimaktadir
(stkistinlmaktadir), Bu ikinci kademe
Sekil No. 4 iizerinde noktali (gri renkte)
gosterilmistir. Yanma kamarasindan ge-
girilen ve burada da 1s1 ile yiiklenerek
oylum degisimine zorlanan ikinci kade-
menin havasi biiyiik bir hiz ile gikig me-
mesinden c¢ikarak, ilk kademeden gelen
hava ile birlikte tepkiyi yaratmaktadir.
Birinci kademe burada pervane etkisini,
ikinci kademe ise dogrudan tepki mo-
toru etkisini yapmaktadir, Bu gesit tur
bojetler ozellikle pervane mectoru igin
fazla yiiksek, buna kargin salt jet moto-
ru igin diisiik olan ugus hizlarinda kulla-
nilirlar. Bu sekilde daha uygun bir ran-
dimanin elde edilmesi miimkiindiir.
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Eksenel kompresfr yakit Yanma kamaras: ayan Igin kullanilan
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Kompresord calistiran
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Sekil No. 1 — Bir Turbojet Motorunun Semasi
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