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Riizgarlara, firtinalara, tayfunlara, okyanusta abilégek her seye karsin, doganin kurallarina

meydan okumadan, onunla uyum icinde bilin
yeter ki gormeyi isteyin ve bilin. Osrflan .Atas_
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 ni yaptik. Atlantik’

- dk 2600 deni il y 0| yaptlglmlﬂ)u bolim (1
niz mili 1852 m) 24 giin siirdii. Buradan Venezi
ela’ya, oradan Panama’ya, Panama kanalindan ge-
cerek, Pasifik Okyanusu’na acildik. Galapagos Ada-
lar’na ugradik. Sonra Pasifik Okyanusu’nu gegerek
Tahiti’ye vardik. Bu, diinya seyahatimizin en uzun
bolimii oldu. 3.100 deniz miliydi ve 28 giin siirdii.
Daha sonra Fransiz Polinezyasi, Samoa adalari, Ton-
ga, Fiji Adalari, Yeni Kaledonya, Avustralya, Endo-
nezya, Tayland, Malezya, Maldiv Adalari, Sri Lanka,
Hint Okyanusunu geciyoruz bu arada; Kizildeniz, Ak-
deniz’ e giris, Girne (Kibris), ve 1997’de seyahati bi-
tirdik. 40 bin deniz miline yakin bir seyahatti. 5 yil
boyunca bircok olay gecti basimizdan. iki tayfun ya-
sadik. Kétii havalar, korsan tehlikesi oldu. Bu arada
Tahiti’de Zuhal’in hamile oldugunu ogrendik. Yeni
Zelanda’da da kizimiz Deniz diinyaya geldi. Bize Pa-
sifik’in siirprizi gibi oldu. Deniz 40 giinliik olunca
hep beraber tekrar yola ciktik. ilk yola ciktigimizda
""Uzaklar" bizi bir yerden bir yere gétiiren bir yelken-
liydi. Ama seyahatin ilerlemesiyle birlikte cansiz bir
varlik olmaktan ¢ikip ailemizin bir pargasi gibi oldu.
Cok kotii havalarda, timitsizlige kapildigimiz
anlarda bile bizi bir yerlere ulastirdi. Dondiik-
ten sonra onu yeni bir diinya seyahatine zor-
lamak dogru olmaz diye diisiindiik. Gelen bir
teklif iizerine Deniz Miizesi’'ne (istanbul) he- |
diye ettik. Orada denize sevdalanmis olanlar, r

ene'yelken acmak. Doga size yol gésterir,
uqu suyl'a yogrulmus bir yasam siirtiyor.
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linc
' Uzun siire denizde yasa-
ak, karadan uzakta kalmak bazilar icin olumsuz
bir durum; onun disinda bir zorluk yok. Tehlikeli de-
nizler, genellikle adalar arasindaki i¢ denizler, kiyr
ya yakin yerlerde tehlikeler meydana gelir. Seyaha-
tin en zor yeriyse Karayipler’deki ABC adalari (Aru-
ba, Bonaire,! Curacao). Curacao’dan Panama’ya
|| olan, yaklasgtk 600-700 millik bo-

| liim de, 1 hafta kadar siirdii. Yo-

o la gikigimizda hava esiyordu. 2.

o glin iyice kuvvetlenerek firtina-
= ya dondi. Zaten Karayipler’'in
0 bolgesi Atlas Okyanusu’nun

en tehlikeli denizlerinden bi-

ri. Bunun da nedeni, ozellik-

le yilbasina yakin riizgarin

iyice kuvvetlenmesi adalar

arasinda sikimasi. Bir hu-

niden gecer gibi esmesi.

Il Orada riizgarin esis yo-

| niintin ters yoniinde 1
millik bir akinti vardir.

Riizgar ve akinti ters
yondeyse, cok dik, ka-

nistk, cok sik aralikh ki-

rilan deniz (dalga) olur.

Biz de tam ona denk
geldik, "christmas



wind" dedikleri "yilbagi riizgarlar" arefesinde yola
cikmak zorunda kaldik. Ciktiktan 2 giin sonra, hava
45 knot'ta (deniz mili/saat) oturdu. Akinti da ters
yonde geliyor. Firtina yelkenine bile gerek kalmadi.
Kuru direkte gidiyor. 5 giin siirdii. Bu arada riizgar
diimenine sahilden gelen kiitiiklerden biri carpti ve
kirdi. Teknenin pervane safti koptu. Kopan yerden
teknenin icine su girdi. Saft kopunca pervane arka-
ya gitti, diimene dayanip diimeni kilitledi. Diimen
kontrolii biiyiik dlclide azaldi. Olabilecek her tiirlii
aksilik oldu. O firtinada, ilging bir olay da oldu. Bii-
tiin kilavuz kitaplarda Kolombiya sahillerinden en az
100 mil acikta seyredilmesi tavsiye edilir. Ciinkii Ko-
lombiya ile Amerika arasinda uyusturucu trafigi var-
dir. Uyusturucu kacakgilari bu bélgeden gecen tek-
nelere el koyup kacakgilikta kullaniyorlar. Amerikan
donanmasi da Kolombiya hiikiimetiyle bir anlasma
yaparak bolgedeki gemi trafigini, ucaklarla, helikop-
terlerle, savasg gemileriyle kontrol altinda tutuyor.
Bizim saft kopup diimeni kilitleyince, birakin 100
mil agigi, Kolombiya sahillerine dogru siiriiklenme-
ye bagladik. Arkadan dalga demirini attik (parasiit
gibi, tekneyi yavaslatir). Yilbagi aksami vardiyaday-
dim. Dalgalar arkadan geliyor, havuzlugu dolduru-
yor, lizerimden gegip bastan cikip gidiyor. Bu arada
ileride beyaz bir 15tk gordiim. Firtina, ugultu, giiriil
tii falan derken beyaz istk gel-
di tam iizerimizde

durdu. Her-
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Polinezyasi

ya yorgunluktan halisiinasyon goriiyorum ben, ya da
hep bahsedilen UFOQ’lardan biri; zaten basimiza gel-
medik bir o kalmisti dedim. Tekneyi de aydinlatiyor.
igerden Zuhal seslendi, telsizden seni cagiriyorlar
dedi. Megerse tepemizdeki, devriye ucusu yapan he-
likopterlerden biri. Tabii firtinadan sesi duyulmuyor.
indim asagiya “nerelisin?”, “nereye gidiyorsun?” gi-
bi klasik sorular sordular. Tam da yeni yila girmek
lizereyiz. iyi seneler dediler ve gittiler. Bu firtinayi
atlattiktan sonra ciddi olarak “nereden biz bu ise
kallugtik?” diye ciddi olarak birbirimize sorduk. Son-
ra kopan safti iceriye cektik, pervaneyi diimenden
kurtardik. Tekrar rotamiza girdik. Ama firtiayi at-
lattiktan hemen sonra tiim olaylar unuttuk ve onii-
miizdeki Pasifik yolculugunun planlarini yapmaya
bagladik.

BTD: Alabora tehlikesi....

OA:. Eger diimen kontroliinii kaybedip, dalgala-
ra yan getirirsen tekneyi, alabora tehlikesi yasarsin.
Ama bu tekneler haciyatmaz gibidir. Alabora da ok
sa 360 derece doniip tekrar diizelirler. Boyle bir du-
rumda tekne batmaz ama, direk kirilir, yelkenler
parcalanir, arma gider ok biiyiik zarar verir.

BTD: Az dnce korsan tehlikesinden soz ettiniz...

OA: Diinyanin belli bélgelerinde korsan tehlike-

si var. Bizim rotamizda olanlar, Kizi-
deniz’in giiney
sahil-

@St énka
Maldivier

'

Hint
Okyanusu

lerinde Sudan aciklari, Yemen civari. Uzakdogu’da
Malezya’yla Sumatra Adasi (Endonezya) arasinda
Malaka Bogazi cok tehlikeli bir yer. Endonezya’nin
bazi adalari da. Bizim bu bdlgeden gectigimiz sene
icinde 360 tane raporlu korsan saldirisi olmus. (Sin-
gapur’da o raporlari 6grenmistik) Yani, asagi yuka-
rt her giin bir korsanlik olay! olmus. Singapur’a ge-
lirken arkamizdan gelen bir Amerikan teknesini soy-
muglar. Simdi biz 3 tekneymisiz. Oniimiizde bir
Fransiz teknesi var, ortada biz, arkamizda da biiyiik,
liiks giizel bir Amerikan yati geliyor. Aramizda 30-
40 mil mesafe var. Birbirimizi gormiyoruz. Biz bu
Fransiz’la karsilastik daha sonra bir yerde. Fransiz
teknesi pas icinde; dokiiliiyor. Bir tane kedisi var,
parasiz, sigarasi yok tiitiin sariyor. Gittigi yerlerde
calisip tekrar yola devam ediyor. Cok zor durumda
bir adam, dyle diinya seyahati yapiyor. Issiz bir ada-
nin sacak altinda bir tekne gormiis. Gideyim sunlar-
dan bir su alayim; kibriti de bitmis, biraz da kibrit
alayim. Yanasmis adamlara, “kibritiniz var mi?” de-
mis, kibriti almig, biraz da su istemis, suyu da almis.
El sallamis gitmis. Simdi bu adamlar korsan aslinda,
av bekliyorlar, Firansiz kendisi gidiyor. Gordiiler bu-
nu, baktlar; simdi bu adamin nesini alacaksin?
Onun arkasindan biz ge¢misiz, ben gérmedim tekne-
yi, belki bizi de gordiiler, baktlar kiiciiciik bir tek-
ne. Ama arkamizdan gelen liiks Amerikan teknesini
tepeden tirnaga soymuslar. Adamlara bir sey yap-
mamiglar. Korsanlara karsi pek yapilacak bir sey
yok. Hep teknede silah bulundurulsun mu, bulun-
durulmasin mi tartismasi yapilir. Biz silah ta-
sinmamasl fikrini savunuyoruz ve silah ta-
simiyoruz. Bu korsanlar eskiden oldugu
gibi eli kancal, tek gozlii, kilich de-
giller. Cok siiratli, kictan takma cok
biiyiik motorlu teknelerle geliyor-

Pasifik lar. Hepsi tepeden tirnaga silahl;

hatta teknelerine monte edilmis
yari otomatik silahlar olan profes-
yonel adamlar. Bunlara karsi senin

Nhladonin cikaracagin bir tabanca veya tiifek
“

hi¢ bir ise yaramayacagi gibi, adamla-
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rin niyetini de bozmana neden olabilir. Bir el ates
edersin, adamlardan birini yaralarsin; adam gelip
seni sadece soyacakken oldiiriir de. Onlara karsi ya-
pilacak tek sey, bulunduklari yerden uzak durmak.
Ama bu da miimkiin degil, rotalar oradan geciyor.
Artik isin sansa kaliyor ya da 5-6 tekne bir araya ge-
lip konvoy halinde gegiyorlar.

BTD: Uzun yola ¢lkmadan dnce genel hazirligi-
nizdan bahseder misiniz?

OA: Diinya seyahatine ¢ikarken cok fazla ince
eleyip stk dokumamak gerekiyor. Her seyi dort dort-
liik yapayim, teknem tam donanimli, maddi imkan-
larim yerinde olsun, islerim ben yokken yiiriisiin
derseniz, hicbir zaman diinya seyahatine ¢ikamazst-
niz. Ama, teknenin uzun okyanus yolculuklarina ya-

pi1 itibariyle uygun olmasi, armasinin, yelken donanr
minin, direginin, tellerinin saglam olmasi gerekiyor.
Bunun disinda, teknenin icinde konfor saglayacak
bir takim araclar olsa da olur, olmasa da. Son mo-
del seyir cihazlari, buzdolabi gibi seyler hep ayrinti.
Seyahate cikacak olan kisinin, ekibin ille de kurt de-
nizci olmasi, okyanus seyahatlerini biliyor olmasi da
sart degil. Ciinkii hi¢ kimse, okyanusa ¢ikmadan ok-
yanus tecriibesi elde edemez. Ama seyahate ¢ikacak
kisinin temel denizcilik bilgisi, navigasyon yani seyir
bilgisinin olmasi lazim. Her seyden 6nce icinde boy-
le bir istegi ve inanci tam anlamiyla duymasi lazim.
Herkese, tekneyle diinya seyahati yapmak, uzak yer-
lere gitmek giizelmis gibi gelir. i§te ne giizel yatla
geziliyor, yelkenleri aciyorsun, kugu gibi siiziliiyor-

sun, masmavi bir deniz, tropik adalar, kumsallar,
egzotik yerler, cennetten bir kosede yasiyorsun, cok
tath bir hayat gibi diistiniiliir. Boyle diisiiniilmesini
saglayan seyler de vardir; yat dergileri gibi. Bunlar-
da piril piril fotograflar vardir, turkuaz renkli sular-
da demirlemis tekneler gibi. Bu, isin hayal kismi.
Dergilerde pek yer almayan gercek kismiysa zorlu
havalar, firtinalar, korsan tehlikesi, teknedeki ariza-
lar falan. Bizim hayatimiz neredeyse tekneye bidon-
larla mazot, su tasimakla gecer. Gittigimiz yerlerde
herkes oranin giizel yerlerini geziyoruz zanneder;
oysa ilk gittigimiz yer oranin sanayi bélgesinin ta-
mirhaneleri. Avrupa’da bircok kisi dergilere baka-
rak, “biz de sehir hayati, trafik, is stresinden sikik
dik, Karayipler’de hayatimi yasayacagim” deyip isini

Tarihte ve GUintimizde Denizde Yer Belirleme

i ?

Arap denizciler Kamal denen ucuna diigiimlii bir ip
tuturulmus dikdortgen bir tahta parcasiyla, gemi-
nin bulundugu enlemi isabetle tayin edebiliyorlardi.

il
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Gemici, limanindan ayrilmadan 6nce ipin ucunu
agzina alarak dikdortgen bir tahta parcasinin alt
kenarini ufka yerlesecek bicimde uzatiyordu.
Diktdrtgenin st kdsesinin kutup yildizim
gosterdigi uzaklikta ipi diiglimliiyor ve bu diiglimii
isaretliyordu. Boylece sefer sirasinda ufuk, tahta
ve kutup yildizinin ayni konumda oldugu yerlerin
kendi limaniyla ayni enlemde oldugunu anliyordu.
Gemiciler bu yontemle bircok limanin enlemini ip
lizerinde farkl uzakliklarda yer alan isaretli
diiglimlerle belirliyorlardi.
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Kutup yildizinin tahtanin iizerinde olmasi, gidilecek
limanin giineyde bulundugunu gosteriyordu.

a0 5

Kutup yildizinin tahtanin késesinin altinda yer
almasiysa hedefin kuzeyde kaldigini gdsteriyor.
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Peki, gemici ya
Kutup Yildizi’'nin gériilemedigi giiney
yarikiiredeyse? 1400’lii yillarda Portekizli
kasifler enlem belirlemek icin Giines’in,
ekvatorun kuzeyinde mevsimlere gore degisen
hareketinden yararlanmayi 6grendiler. Bunun
icin daha dnce kesfedilmis olan ve “kadran”
denen bir aletten yararlandilar. Kadran, bir
dairenin dortte biri anlamina gelen 90°’lik bir
metal ya da tahta parcasiydi. lizerinde, daire
pargasinin merkezine tutturulmus bir sarka¢
bulunuyordu. Kadranin yayi 90°’ye
béliinmiistii ve sarka¢ diiz bir referans cizgisi
olusturuyordu. Gemiciler, bununla kuzeyde
Kutup Yildizi’'nin, giineyde de Giines’in
yiiksekligini agisal olarak dlcerek enlemlerini
tayin edebiliyorlardi.

hm&m.,u

Daha sonra denizciler, Araplarca, gok cisimlerinin
hareketlerini izlemek i¢in gelistirilmis olan ve
“Usturlab” (Bat’da Astro Labe = Yildiz almak)
denen bir aygitin (en stte), denizde seyriisefer

icin gelistirilmis basit ve kullamigh bir cesidinden

yararlanmaya basladilar (iistte). Aygit basitce, bir
piring kasnak ve ortasina tutturulmus doner bir

cubuktan ibaretti. Denizci, usturlabi goziine

yaklastirip, cubugun iki ucundaki delikleri hedef
yildizla ayni hizaya getirip, daha sonra ¢ubugun
ucunun kasnak iizerinde geldigi noktada bulunan
acly1 okuyarak yildizin yiiksekligini (dolayisiyla da

kendi enlemini) hesapliyordu. Giiney yarikiiredeyse

usturlab, tepesindeki bir halkadan tutuluyor, Giines
1s1iginin her iki delikten gecerek kasnak iizerinde

diistiigii ac1 okunuyordu.




glictind birakiyor ya da emekli olduktan sonra varr
ni yogunu satip bir tekne alip seyahate hazirlaniyor.
Karayipler'de gordiigiin teknelerin cogunun dzerin-
de satilik ilani vardir. Peki, bu kadar giizel, dona-
nmimh  tekneler niye satiliyor? i§te, Avrupa’nin her-
hangi bir tilkesinden adam karisini da alip cikiyor,
Atlantik’i gectikten sonra goriiyor isin nasil bir sey
oldugunu. Zaten kadin, vardiklani ilk limandan ilk
ugakla doniiyor. Adam biraz daha kalip sonra o da
doniiyor. Teknede evdeki gibi 8 saat uyumak falan
yok. Devamli nobet tutacaklar, kisa kisa uyuyacak-
lar, mutlaka kétii bir hava yiyecekler, onunla ugra-
sacaklar. Bunun icin, insanin bunlari goze almasi ve
cok kararli olmasi gerekli. Ama buna karsin, giizel
likleri de var. Dogayla uyum icinde bir miicadele

Yontemleri

ot
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Ozellikle

Hollandalilarin tercih
ettikleri bir enlem
belirleme aygiti da, ilk
kez 11. yiizyilda ibn-i Sina’nin
] eserlerinde sozii edilen ¢apraz cubuktu.
L Arap’larin Kamal’i ilkesinde calisan ¢ubuk
lizerinde hareket eden kisa kolun alt ucu
ufka, stiiyse yildiza nisanlaniyordu. Bunun
glicliigii, gemicinin ayni anda hem yildizi hem
de ufku gormesi, ve bunu dalgalarla inip kalkan
bir glivertede yapmak zorunda olmasiydi.
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Capraz cubugun kullamim gii¢liigiinii bir l¢iide
gideren bir aygit da, Kaptan John Davis’in
Asya’nin kuzeyinden Pasifik Okyanusu’na acilan
“Kuzeybati Gegidi”ni kesfederken tasarlayip
1595 yilinda acikladigi “Davis Kadrani”ydi.
Bunun ¢apraz cubuktan farki, Giines yerine,
golgesinden yararlanmasiydi. Denizci, aygitin
ufuk ¢ubugu iizerindeki bir yariktan ufku
nisanlarken, bir eliyle de golge cubugunu ileri
geri hareket ettirerek gdlgenin ufukla ayni hizaya
gelmesini saglyor ve bunun 90°’lik kadran
lizerinde meydana getirdigi aciy1 ol¢iiyordu.
Capraz cubuga gore avantaji, ayni anda iki degil,
tek bir noktaya bakmayi gerektirmesiydi. Ancak
bu aygitla Ay’in, gezegenlerin ve yildizlarin
golgelerini saptamak neredeyse imkansiz
oldugundan, geceleri fazla ise yaramiyordu.

var. insanla ugrasmiyorsun, kendi becerilerini kulla-
narak problemleri ¢6ziiyorsun, kendi kendine yeti-
yorsun, eder bu da sana mutluluk veriyorsa ok bii-
yiik keyif aliyorsun.

BTD: Teknedeki yemek, bulagik, tath su sorunu-
nu nasil ¢dziiyorsunuz?

OA: Seyahatimizde teknede konfor saglayacak
araglarin hicbiri yoktu. Buzdolabr da yoktu. Eksikli-
gini de hissetmedik. insan bazi konfor saglayici
araglara alisiyor, bir siire sonra da onlara bagiml
olarak yasiyor. Onun sagladigi faydanin yani sira,
kendinden de bazi seyler veriyor, onun esiri oluyor.
Yiyecek olarak teknede sebzeler, patates, sogan, el
ma, portakal, hindistan cevizi, 6zellikle muz (en ¢ok
yedigimiz) gibi yiyecekler teknede bozulmadan uzun

ingiliz John
Hadley ve
Amerikali
Thomas
Godfrey’in
birbirlerinden
habersiz
olarak
1731’de
kesfettikleri
sekstant, bu
sakincalari
ortadan
kaldirarak,
giderek yenilenen tasarimlariyla cagdas
denizciligin de bashca araglarindan biri haline
geldi. Aracin iistiinliigi, aynalar ve prizmalar
yardimiyla gece de kullanilabilmesi. Yapacaginiz
sey, yalnizca aygiti dik tutup gokte hedef
aldigimiz cisme dogru cevirmek. Ufuk aynasinin,
sirlanmamig bir béliimiinden ufku
gozleyeceksiniz, ayni anda da isaret kolunu, 6nce
isaret aynasi, sonra da ufuk aynasinin sirl
boliimiinden yansiyan Giines ya da yildizin
goriintiisii ufkun (izerine gelene kadar
cevireceksiniz. Cismin yiiksekligi, aygitin
cercevesindeki yay lizerinde bulunan dlcekte
goriilecektir. Aygitin bir istiinligii de, ufukla
hedef alinan gok
= cismi ayni
o diizlemde
¥, goriildiigiinden,
PR LE dalgalarin ve
A sallanan
1% giivertelerin
kerterizi
etkilememesi.
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siire dayaniyor. Muzu yesil olarak alip direge asariz,
o orada sararir ve onu yeriz. Bir de muzun hepsi bir-
den sararr, artik sabah aksam muz yemeye baslar-
sin. Atmaya da kiyamazsin. igimiz disimiz muz olur.
Ben dondiikten sonra 2 yil kadar muz yemedim. Bir
de lahana. Bu seyahatte lahananin denizciler igin ya-
ratilmig olduguna inandim. Lahanay alirsin, gazete-
ye sararsin ve 1 ay hicbir sey olmaz. En fazla iistten
bir iki yapragi alirsin, alt yine tazedir. Uzun okyanus
gegisleri sirasinda, bir siire sonra lahana disinda
sebzeler bitiyor. Denizciler arasinda ¢ok kullanilan
alfa alfa denen tohumlar vardir. Islak bir kapta 1-2
giin icinde ¢imlenip kocaman bir bitki olur. Soya fa-
sulyesine benzer ve onu salata yapariz. Vitamin iht-
yacimizi yle karsilariz. Yumurtayi klasik yontem va-

Siralanan bu ilkel ve cagdas teknikler enlem be-
lirleme konusunda denizcilere yardimci oluyor.
Ancak 18. yiizyila kadar giivenli bir seyriisefer
icin en temel darbogaz, boylam belirlemek icin
benzer tekniklerin gelistirilememis olmasiydi.
Bu durum pek cok geminin kiymetli yiikiiyle bir-
likte kaybina yol actigindan, hiikiimetler ve tica-
ri sirketler giivenilir bir boylam belirleme yonte-
mi icin biiyiik ddiiller vaadediyorlardi. Burada
temel giicliik zamani giivenilir bir bicimde dlce-
memekten kaynaklaniyordu. Saat yapimcilari bu
amac icin ilging diizenekler gelistirirken, 18.
yiizyilin baglarinda gokbilimciler de Ay’la Gii-
nes, gezegenler ve bazi yildizlar arasindaki acI-
sal uzakhg tayin icin, “Ay mesafeleri” denen
bir yontem gelistirmislerdi. Bu yontemde Ay’i,
oteki gok cisimlerinin olusturdugu bir saat kad-
rani lizerinde hareket eden bir saat kolu olarak
diistinebilirsiniz. Bu yontemi kullanan denizciler
Ay’la belirli bir gok cismi arasindaki aciyi dlcer,
Ay’la gok cisminin bu agisal uzaklikta bulunma-
si gereken zamani, az once anlatilan yontemle
hesaplar ve daha sonra da geminin kronometre-
siyle, kendi iilkesinin ulusal gozlem evindeki za-
mani karsilastirirdi. Zamani dogru bilen seyrii-
sefer subayi, boylami da dogru olarak hesapla-
yabilirdi. Diyelim, 35° dogu boylamindaki Si-
nop limaninda yerel zaman 12:00. Bu, ayni an-
da 0° meridyenin gectigi Greenwich’teki saatin
09:40 oldugu anlamina geliyor. Ciinkii 15°’lik
boylam bir saate karsilik geliyor. Dolayisiyla
Greenwich’deki saatle, kendi yerel saatimiz ara-
sindaki farki bilirsek boylami dogru olarak he-
saplayabiliriz. Sekstantlarin yeni modelleri, Ay
mesafelerini de dlcebilecek donanimda olduk-
larindan boylam hesabinda da kullanilabiliyor.
Ancak, giiniimiizde Greenwich’teki saati (GMT)
radyodan rahatlikla dinleyebildigimiz icin boy-
lam cok daha kolay bicimde hesaplanabiliyor.
Yaygin olarak giiniimiizde kullanilan GPS uy-
dulariyla yer belirleme teknigiyse, kaptanlari en-
lem ve boylam hesaplamak zahmetinden kurtar-
mis bulunuyor.
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zelinleyerek 1-2 ay bozulmadan saklayabilirsin.
Ama bizim gidamiz agirlikh olarak baliktir. Devam-
I pesimizden sirti denen (sahte balik yemi) bir olta
cekeriz. Her giin bir tane balik gelir. Biiyiik balik
geldiginde, yiyemeyecegimiz kisimlarini tuzlayip iki
giin giivertede birakiriz. Pastirma gibi olur. Balik
tutamayacadimiz liman gibi yerlerde onun yemegi-
ni yapip yeriz. Bizim gibi diinya seyahati yapanlar
biiyiik marinalara hi¢ girmezler. Akdeniz'den ¢ik-
tiktan sonra senelerce hicbir marinaya girmedik.
Hep 1ssiz demir yerlerine, daha kenarda kosede
kalmis adalarin koylarina gideriz. En fazla, yakini-
mizda bir koy vardir. Onun icin stoklu olarak gitme-
miz gerekir. Ben sikilmadan ti¢ 6giin balik yiyebi-
lirim. Baligin en ¢ok yaptigimiz sekli Polinezya’da
yerlilerden 6grendigimiz ¢i§ balik yemegi: Baligin
derisini yiiziiyorsun, kilgiklarini ayiklayip ufak ufak
dogruyorsun, tuz, limon ve zeytinyagindan olusan
bir sosta 10-15 dakika bekletiyor, sonra da yiyor-
sun. Bulagigiysa bulasik makinemizde yikiyoruz.
Ama bildiginiz bulasik makinesi degil. Bir tane file-
nin icine koyup suda halatla 15 dakika ¢ekince pr
ril pinl olur! Tath suya gelince: Seyahatimizde tek-
nenin su tanki 100 litreydi. Biz bununla yerine go-
re 2 ay dayanmak zorundayiz. Bulagikta, camasir-
da, dusta hep deniz suyu kullaninz. Tath suyu sa-
dece i¢mek icin kullaninz. Bir de tentemiz var. Bu-
nun ortasinda ucunda hortum bagh bir delik var.
Yagmur yagdiginda biraz acik kalir icinin tozunu al
sin diye. Oradan bidona dolar. Bazen, aylarca hi¢
su almadan, sadece yagmur suyuyla idare ettik.

BTD: Seyir halinde teknede neler yapiyorsunuz
ve seyir giivenligini nasil saglyorsunuz?

OA: Seyirde giinler su gibi akip gecer. Denizde
2-3 saat birimiz giivertede oluruz, sonra digerimiz.
Giivertede olan yelkenleri kontrol eder, hava don-
dii mii, etrafta gemi var mi yok mu diye havuzluk-
ta oturup genel kontrolleri yapar. igerde olan uyur.
Uyuyamazsan, bir seyler okursun ya da bozulan bir
seyin tamiriyle ugrasirsin. Okyanus seyri kolaydir.
Rotayi ayarlarsin, oniinde binlerce mil acik deniz.
Yapilacak tek sey, civarda bir gemi var mi diye et
rafa bakmak. Acik denizde en biiyiik tehlike gemi
carpmasidir. Hele geceleyin o gemiler, dalgalarin
arasinda fenerlerin yanik olsa bile hi¢ goriinmezler.
Radarda bile ¢ikmayabilir. Onlar sadece basar gi-
derler. Zaten bize bir gemi carparsa, carptiginin
farkina bile varmaz. Kocaman okyanusta bir gemi
bula bula seni mi bulacak dersin; ama buluyor. Bir
de cografi goriis mesafesi vardir. Seyir halinde bak-
tiginda en iyi hava kosullarinda 10 mil 6tesini go-
riirsiin. Bugiin modern gemiler 15-20 mil siirat ya-
piyorlar. Sen de 5 mil siirat yaptigina gore 25 mil-
lik bir hizla birbirinize yaklastyorsunuz. 12 mil Gte-
de bir gemi varsa, iceriye bir kahve yapmaya inip
oyalanirsin; ¢iktiginda gemi burnunun dibindedir.

BTD: Denizde en biiyiik tehlike...

OA: ilk olarak gemi carpmasi, ikincisi yangn,
lictinsii de denize diismek. Yanginda yapabilecegin
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bir sey yok. Denize diisersen gittin demektir. Giiver-
tede tek basinasindir, bir ayagin kaydi, dengeni kay-
bedip diistiin, icerdekinin ruhu bile duymaz. Tekne
zaten gidiyor. Haberi olsa bile doniip seni almasi
cok zor. Onun icin, havuzluktan cikip basa ya da kr
ca giderken emniyet kemeri takariz. Teknenin bagin-
dan kicina kadar her iki tarafta celik bir tel vardir.
Ona bagh olan bir halatla da emniyetimizi saglariz.

BTD: Hava tahmini yapabiliyor musunuz?

OA: Denizcilik sacayagina benzer. Bir ayagi navi-
gasyon, yani seyir bilgisi, digeri gemicilik, obiirii de
hava durumudur. Ben 5 yil boyunca uzman oldum di-
yebilirim. Devamh bagimiz yukarda, bulutlardan,
ayin durumundan, barometreden tahmin etmeye ¢a-
lisinz. Acik denizde geleneksel yontemlerle havayi
ogrenmeye caligiriz. (Oyle uydudan hava raporu alan
cihazlar yoktu. 6rne§in, ayin etrafinda bir hale varsa
ertesi giin ya da 10 saat icinde kuwvetli bir riizgar
beklenir. En dnemli sey, giines’in dogusu ve batisi-
dir. Eger giines, giizel, kipkirmizi piril pirl renklerle
batiyorsa ertesi giin hava giizel olacak demektir.
Ama sabah yine giizel bir giin dogumu varsa, kot
hava geliyor demektir. En temel sey budur. Bunun
disinda hava haritalarini alip onlara bakarak da tah-
min edebiliyorum. Bir de modern teknelerin ¢ogun-
da bulunan "weather fax" dedikleri, hava durumu
alan cihazlar var. Size bir sayfa gelir ve nerede alcak
basing, nerede yiiksek basin¢ oldugu gibi hava sis-
temlerinin hareketlerini gorebilirsiniz. Bu, hazir bir
hava durumu degildir. Kendiniz yorum yapip tahmin
etmeniz gerekir. Ama uzun okyanus yolculuklarina
cikarken bir hava durumunu 6grenirsin, o da zaten
3-4 giinliiktiir. 1 hafta sonra da hi¢ hava durumuyla
ilgilenmeyiz. Ciinkii havanin iyi ya da kétii olacagi
hicbir seyi degistirmez. Yapacagin tek sey, hava iyi
de olsa kotii de olsa o rotada gitmek. Bilmemek da-
ha iyidir, moralin bozulur kétii hava geliyorsa.

BTD: Ack suda yoniniizii nasil buluyorsunuz?

OA: Acik suda kerteriz alabilecegin bir yer yok-
tur. Ama astronomi navigasyonu (uzay navigasyonu)
denen bir sey var. Sekstant denilen ve yiizyillardir
kullanilan ¢ok eski bir alet Ay’'in, gezegenlerin, yil
dizlarin ufukla olan acilarini 6l¢iip hazir bir cetvel
den de bir formiille enlemini, boylamini bulmaya ya-
rayan bir alet. Kullanmasi biraz zor. El becerisi ister.
Devamli sallanan bir teknenin lizerinde onunla sag-
Ikl rasat yapmak, tecriibeyle becerilecek bir is.
Ama simdi de GPS cikti. Bununla da bir iki diigme-
ye basarak bulundugun koordinatlari alabiliyorsun.
Bu hem iyi hem de kétii oldu. GPS ¢ikti denizcilik
bozuldu diyenler var. Acik denizde bir kesif duygu-
su vardir. “Dogru rotada miyim? gibi kendi basina
bir seyler yapmak keyfi vardi; kalmadi. GPS ¢iktik-
tan sonra denizde kaybolmak diye bir sey yok. Ama
GPS’nin verdigi sinyalleri ABD kontrol ediyor. Bir
savas ya da kriz durumunda sinyalleri kesebilir ya
da yanlis sinyal yollayabilir. Korfez Savagi sirasinda
boyle bir olay yagsanmus, bir siire GPS sinyalleri yol
lanmamig ve GPS kullananlar ¢ok zor durumda kal

mislar. Denizde nerede oldugunu bilmemek kadar
kotii bir duygu yok. Onun igin, eski sistem navigas-
yonu bilmek lazim. Uzun yola ¢ikacaklara oneririm.

BTD: Agik suda kullandiginiz akinti ya da riiz-
garlar var mi?

OA: Riizgar ve akinti atlasi vardir. Bizim kullan-
digimiz, ingiliz Donanmasinin yayiniydi. Akintilarin
hangi yonden hangi siiratte aktigi, riizgarin ortala-
ma olarak nereden estigi gibi seyler vardir. Ama
bunlar genel bilgilerdir. Cogu zaman da tutmadigini
gordiik. Sadece genel bir fikir verir. Ama denize ¢r
kinca bambagka seylerle karsilaga biliyorsunuz. Hi¢
riizgar esmemesi gereken yonden, giinlerce riizgar
esebiliyor.

BTD: Tiirkiye denizlerinde ok tehlikeli firtinalar
oluyor mu?

OA: Marmara denizi ¢ogu zaman kuvvetli, okya-
nus firtinalarina yakin firtialarin oldugu bir yer.
ATV’de hava durumu isini yaparken, Devlet Mete-
oroloji istasyonlarindan birine gitmistim. Uluslara-
rasi bir istasyondu. Orada calisanlar bilgili falan, ta-
mam; ama, hicbirinin denizle ilgisi olmadigini fark
ettim. Onlara Marmara Denizi’'ni 2 ya da 3’e bole-
rek verseniz daha iyi olur diye bir neride bulunmus-
tum. Bana da dediler ki; Marmara zaten i¢ deniz ne
onemi var? Vermesek de olur; ama veriyoruz. Oysa,
o arkadas denizci olsa, Marmara’nin ne kadar tehli-
keli olacagini bilirdi. Ornegin, hava imrali Adas’yla
izmit Korfezi hattnin giineyinde baska, kuzeyinde
baska eser. Ege’de de burundan buruna hava degi-
sir. Sigacik Korfezi’nde bir hava eser, giinlerce tek-
nenin burnunu ¢ikaramazsin. Disarida hicbir sey
yoktur, sadece korfezin havasi dyledir. Saros’ta (Ku-
zey Ege) deli gibi karayel eser. iskenderun’un dnlii
bir Yarikkaya firtinasi vardir. Biiyiik gemilerin bile
demirlerini sokiip karaya itebilir. Gokova’da Deli
Mehmet denen, anafor seklinde bir riizgar eser, her
yerden gelir agaclari kokiinden soker.

BTD: Denizci olmak i¢in ¢ok para mi gerekiyor?

OA: Gerekmiyor aslinda. érnegin, Uzaklar orta
halli bir yerli otomobil fiyatinadir. Bu fiyata alacagin
bir tekneyle de istedigin yere gidebilirsin. Uzun se-
yahatlere ¢ikmak icin de cok paraya gerek yok. Za-
ten ¢ok parasi olanlar dyle seyahatlere ¢lkmazlar.
Seyahatimizde 2 kisinin aylik gideri 600 dolardi. Bu
orta halli bir ailenin aylk gideri kadardir. Tekne ok
duktan sonra bu isin bir harcamasi yok. Yakit para-
s1, konaklama parasi yok, yiyecegin biiyiik bir kismr
ni denizden aliyorsun. Tahmin edildigi gibi zengin isi
degildir bu.

BTD: Son zamanlarda ev tersaneciliginden bah-
sediliyor...

OA: Elinden is gelen hemen herkes, evinin bah-
cesinde kendi teknelerini yapabilir. Ama yaparken
hayal kirikligi yasamamak icin mutlaka bir projeye
gore ve uzmanina danigarak hareket edilmeli. Yeni
Zelanda’da Dbir ¢ok evin arka bahcesinde insanlar
kendi teknelerini yapiyorlardi. Ev tersaneciligi digin-
da Tiirkiye’de cok iyi tersaneler var ve diinya kalite-
sinde tekneler yapiliyor.

BTD: Tiirkiye kiyilart diinya denizlerine gore na-
sil?

OA: Diinyadaki en giizel yerlerin bizim Akdeniz
ve Ege sahillerinden giizel olmadigini gordiim. Ozel
likle de Bodrum yarimadasindan Kemer’e kadar
olan sahil seridi, diinyanin en giizel yeri. Bunun igin
kiymetini bilmek lazim. Ama uzun okyanus seyirleri-
nin yeri bagka tabii.
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