ORVILLE ve
WILBUR WRIGHT

nsanltk tarihi, insanin dofadaki maddelere hiik-

metme gabasinin tarihidir. Ve insano§lu bu ga-
basinda daima basariya ulasmistir. iste. insanin
havayi hakimiyeti altina almasi bu g¢abanin zir-
vesini teskil eder. Yizyillar boyunca, insanlar ha-
vada ugma sorununu cbzmede ufrasmislar, pek cok
oncii havaya yilkselme ve havada durma konusun-
da yigitge tesebbiislere girigmislerdir, Ré&nesans’in
Gnll ressam ve heykeltrasi Lecnardo ve Vinci bile
gergek bir ugak modeli hazirlanus, fakat o vakitler
yakit veya harekete gegirici gi olmadigindan, pla-
nint vygulama alanina koyamamisti, 18. ylzyil sonla.
rinda, Fransiz Montgolfier kardeslerin dehasi (5 Ha-
ziran 1783 dz) havada duran ilk balonu ortaya g¢i-
karmis ve insanlar ilk kez havaya yiikselmeyi ve on
dakikacik bir sire havada durabilmeyi basarmisti,
Havanin hakimiyetine dojru ilk adimdi, bu.

Bugln insanin aya ayak bastifi su glnlerde, ha-
vada durabilen ilk balon, sonra 1903 de insanin ilk
ugali yapmasi ve o ilk ugusta en uzun siire olarak
elli dokuz saniye havada kalabilmesinin sézi mi edi-
lir diyeceksiniz. Fakat, bugiin bizim insanin aya var-
masindan duydufumuz heyecani, 1903 @in insanlar
ilk ugag havada gdrmekle duydular. Nasil biz bugiin
ay yolculugunu bir devir agacak seklinde niteliyor-
sak, 1903 igin de Orville ve Wilbur Wright kardesle-
rin kendi yaptiklari ilk ugakla havalanip, havada sa-
dece elli dokuz saniye kalabilmis oimalari, insanlik
tarihi igin gok biiyik ve devir agici nitelikte bir ba-
sariydi. 17 Aralik 1903 diinyanin her yerinde anilan
bir gilin olarak tarihe gegti. O giin insanlik rarihinin
doga ile micadelesinde en yigitge girisimlerden biri
vuku buluyor ve basariya ulasiyordu. Evet, bugin
gbklerde yaratilan harikalarin, uzaydaki biyik mu-
cizevi girisimlerin bir baslangiciydi o tarih. Bir dev-
rim yapilmis, insanhifin emrine yeni ufuklar agil-
migti.

irzsanlar, daha tnce de cesitli sekillerde, balon-
larla ve pléndrlerle havada ugmag! denemislerdi, Fa-
kat, Orville ve Wilbur Wright kardeslerin uzun stiren
cabasi, lleri gbriigliligi, akli, yetenedi, cesaret ve
azmi sayesinde, 17 Aralik 1903 de ilk kez hava-
dan daha agir bir aragla havada ilk ugoy yapilabiidi.

Wilbur

Orville

Wright kardeslerden Wilbur 1867 de indiana
Eyaletinin Millville sehrinde, Orville ondan dért yil
sonra 1871 de Ohio Eyaletinin Dayton sehrinde dog-
du.

Gengler, daha gocuklukta mekanikle ilgilenme-
ge basladilar, daha da Snemlisi, bgyle bir*konuda
Gncli olmak icin gerekll «meselelere bilimsel yakla-
sim» bigimini benimsediler. Sabirli, dikkatli, ‘ted-
birli ve azimli idiler; herhangibir adim atmadan
once, atacaklari adimin  kurasal olarak kanitlan-
mis olmasina ozel dikkat gosterirlerdi. Bu titizlik ve
itinalari, makinalarini insa ederken kendileri igin

¢ok degerli olacakti,

Mihendislik yeteneklerini, o vakitler pek popii-
ler olmaga baslayan matbaa makinalari ve bisiklet
yapiminda kullaniyorlardi. 1896 ya kadar da ugma
olana§i Uzerinde ciddi olarak durmamislardi, Simdi-
ye kadar bu fikirle sadece oynamislar, e§lenmislerdi.
1896 da, uzun plandr uguslariyla diinyay: sasirtmis
olan Alman Mihendis Otto Lilienthal Slince, Wright
kardeslerin ilgisi bu soruna yoneldi ve, hala bir bos
zaman eflencesi olarak, Lilienthal’in pléndrierinden
daha basarili bir makine yapmaga karar verdiler, Al-
man meslekdaslarinin zayif noktasini anlamislardi.
Lilienthal makinasini kendi bedeninin hareketleriyle
dengelemisti. Wright kardesler bundan daha iyi bir
metodun gerekli oldu§unu anladilar. Fakat bu me-
todun ne olmas: gerektii konusunda en ufak bijr
isaret yoktu ortada. iste, bu iki geng adamin dehasi
ve yigitli§i bu metodu kesfedecekti,

Keza, Wright kardesler planér uguslarinin iyi bir
spor olarak siirip gidebilecegini, oysa havada ugma-
dan pratik uygulamalar bekleniyorsa, bunun igin
ugmaga hareket verici bir giig katilmasi gerektigini
digindUler. Sir Hiram Maxim, buhari itici bir gig
olarak kullanmis gesitli denemeler yaprs, basariya
ulasamamakla birlikte bu konuda gok dederli bilgi ve
dokimanlar kolleksiyonu ortaya ¢ikarmisti. Uygun
bir motor icadetmek de Wright kardeslere disti,

Baskalarini biktiracak kadar ¢ok calisma ve bir
hayli hayal kirikh§ina ragmen, Wright kardesler bu
gUglokleri yenecekti. Kag kereler, yaptiklari degi-



siklikler ve ilerlemelerin yeterli olmadi§ini gdrdi-
ler. Fakat umutsuzluga diismediler. Yilmadilar. Bir
kere baslamislardi ve emeklerinin sonunda basariya
ulasacaklarina inaniyorlardi. Artik onlari yollarindan
alikoyacak hig bir engel olamazd:.

ise karar verince, hemen makinayi yapmaga gi-
rismediler. llkdnce incelemede ve galismafa koyul-
dular. Ugma konusunda mevcut ne kadar dokiiman
varsa topladilar. Bu alandaki bltiin Bnciilerin ya-
zilarini, gabalayip da basarisizlia ugrayanlar, hava
gemileri ve balonlarla ugus denemesi yapan kisilerin
eserlerini okudular. islerine yarayacak her tirlii bil-
dikkatle taradilar.
en fazla kaldirici

gi kirintisi igin biitin eserleri
Hava basinci, hava cereyanlari,
gigle ugak yapabilme, dengenin sirlari, baslangig
yikselmesini (havalanmanin) saflamanin en iyi yo-
lu ve havaya hakim clabilmek igin gerekli daha bin-
bir gesit yaziyi, bilgiyi okudular, incelediler.

Verileri toplamak ve miimkiin olabilecek her ih-
timali tartisip karara varmak igin saatler harcandi.
Wilburg baska, Orville baska gbris agilarindan
problemlere yaklasiyorlar, tartisma kizistik¢a kizi-
siyor ve taraflardan biri kendi gbrilsinii sonuglariy-
la birlikte ispatiayana kadar sirUyordu. Siphesiz
bu, probleme yaklasmada en iyi metoddu. Meselenin
kuramsal y6ni aydinlanmadan uygulamaya gesmek
bilimsel bir yaklasim bigimi degildir, En gok zaman
alan sorun denge ve kontrol sorunu idi, Ve her-
sey bunlarin gdziimiine dayaniyordu,

En sonunda, bir plénér yapmaga karar verdiler,
Dayton'daki atelyelerinde calismaga basladilar; uzun
siren gcalismalar ve miizakerelerin sonucu olarak,
pek gok yeni ozellikleri olan iki sathli bir ugak
(biplane) yaptilar. Lillenthal kendi makinasinda
araca dik olarak oturuyordu, Wright kardesler, pilot
araca yatay oldufu takdirde, rizgdr direncinin aza-
lacagini distindller. Neticede, yaptiklar aragda pi-
lot alttaki kisimda uzunlamasina boylu boyunca du-
ruyordu. Daha da &nemlisi, iki kardes ugadin bas
ve kig ve yan dengelerini kontrol edecek ydntemler
gelistirmislerdi. Yani aracin 8ne-arkaya, veya yana
yatmasi Snlenmis oluyordu. Bas-kig dengesi, aracin

Bniine yerlestirilen ve «irtifa dUmenis (elevator)

denen ve pilotun kontrol edebilecedl yardimci bir
makina ile saglaniyordu. Ugarken, makinanin ylksel-
mesi igin diimeni daha yiksek bir agiya i§mek
veya aksi islemi yapmak yetiyordu,

Daha gig olan yan denge sorunu da coziimlen-
misti. Aracin ‘kanat uglari igilip bukllebilir bir
sekilde yapilmis ve kanatlarin diz durmasi saglan-
misti. Kanat uglarr da tellerle pilota bagli idi. Boy-
lece, ugadin bir yani asafi dogru indiiinch, pilot o

yani yukary kaldiriyor ve hava basinci ugali tekrar
diz hale getiriyordu,

Yani, bugln gosisman kumandalari (aileron
control) olarak bilinen bu devrimsel bulusun me-
selenin ¢oziimi oldufju anlagildi. Bundan sonra,
havaya hikmetmek sadece zaman meselesiydi.

1900 yilinda, Wright kardesler Kuzey Carolina’
nin Kitty Hawk sehrinde ilk denemelerini yaptilar.
Gesitl  denemeler, belirli dedisiklikler yapildiktan
sonra, istenen sonucun yakin oldudu ortaya gikmis-
ti. Dogru yoldaydilar. Biraz daha arastirma, biraz
daha gaba aradikiari kontrol sajlayacakti.

Bir sonraki adim, plandre gerekli itici gU-
ci verebilmektl, Neyse ki, tek wuygun itici glg
olan benzin motoru mevcuttu. Ugmay: safilayan ben-
zin motorudur, CUnki bu, asagl yukari 1350 gram-
I bir agirlik igin bir beygir gicii saglar. Fakat, o
giinlerde Wright kardeslerin kullanabilece§ji motor
heniiz yoktu. Otomobil motoru ise fazla afjirdh.
Wright kardesler kendi motorlarini kendileri yap-
maga karar verdiler ve kisa bir stirede isi tamamla-
dilar.

Onbes beygir gicinde ve iki pervaneyi islete-
bilen dért silindirli mitevaz: bir motordu bu. Son-
ralari, Wilbur aracimi Avrupa’ya gbtiirdiginde, Av-
rupali uzmanlar Gnee kigUmsemislerdi bunu, fakat
Wilbur gergek uguslariyla onlari Inandirmigt). Zaten
Wright kardesler ne yaptiklarimi biliyorlard: ve de
motor gdrevini yerine getirdi,

1903 Araliinda arag Kitty Hawk'a getirildi. Bu-
ylk deneme igin hersey hazirdi. Sehir halki, tari-
hin bu ilk ugaginin havalanmasina taniklik etmegde
cagrildi. O wvakit, Wright kardesler, araglari igin

wucak» sozclgini kullanmamiglar, araca «Wright

Ugucusus (Wright Flyer) adini vermislerdi, Fakat
cevre halki, bu tabirden bunun bir antika merak-
lisinin isi oldugunu sanmis ve olaya fazla Bnem ver-
memisti, Oyle ki Insanlik tarihinin bu Snemli ola-
yini, o giin o saatte bir tarih yaratildigini sadece bes
kisi izledi,

17 Aralik sabahi buz gibi bir sojuk ve saatte
yirmi yedi mil hizla esen bir riizgdrda, Wright kar-
desler araglarini ortaya getirdiler ve ilk havalanmay:
sajlayacak aletlerin Uzerine yerlestirdiler,

ilic deneme igin, ki kardes yazi tura artti. Wil-
bur kaybetti. Bunun Uzerine Orville araca giki; ve
Wilbur pervaneyi galistirip, ugali serbest birakan
ipi gelikten sonra, araci tshta rayin sonuna dojru
itti. -

Arag yerden Kkalkti. Havada gilginca siirUklendi,
dondi ve on iki saniye sonra kalktifi yerden otuz
altt metre uzaklikta yere indi. Havada oniki saniye.
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Ugmak miydi bu? Evet, ne de olsa ugmakt.
simdiye kadar yapilmip uguslarin en Snemlisi idi,

Sonra Wilbur'a sira geldi. Wilbur havada elli
dokuz saniye kalmayr basardi, ve Iklyliz kirk-
dirt metre yol gitti. O giiniin ugusu riizgdrin aniden
siddetlenmesi sonucu korunamayan aracin ters ddn-
mesi lle sonuglandi.

insanlar nihsyet ugmugtu. Ugus ne kader kisa
olursa olsun, tarihde ilk kez, motor glicllyle isle-
yen ve havadan daha afiir bir arag uzayda yolculuk
yapmizti. Wilbur Wright'in dedigi gibi, «dUnya tari-
hinde Ilk kez, iginde Insan bulunan bir arsg serbest
ugugla, kendi glcliyle itilerek havaya yUkselmis, hiz
diisiisl olmadan diiz bir yol izleyerek ileriye gitmis
ve kazasiz beldsiz tekrar yere inmistis.

Dinya, © sojuk kis ginl Kuzey Karolina'da olan-
lardan habersizdi. Iki adamin gercekten ugtudu hak-
kinda rivayetler dolagiyor, fakat buna pek az kisi
inaniyordu. B&yle bir uguy olanadi, o ginlerde or-
telama insan akli igin olacak sey defildi. Bizim igin
de, bundan onbes yil Gnce eaya yolculuks inaniima-
yacak, gerceklesemeyecek bir rilya dedil miydi.

Wright kardesler daha dayanikli ve dasha glgli
bir arag yapmak igin ise koyuldular. Ve bu defa
deneme alanlarimi  Dayton'un sekiz mil glneyinde
bir yere tasidilar.

Olup bitenler hakkinda dinys kamu oyuna bir
fikir vermek igin de, yeni denemeyl [zlemek Uzere
olli gareteci davet ettiler. Basin mensuplar [nan-
maktan ¢ok meraklarini tatmin igin gelmislerdi, Fa-
kat hicbir sey gdremediler. RUzgsr cok kdtl esiyor
ve mekina lyi calisamiyordu. Gazetecilerin bir kis-
mi ertesi glin yine geldiler. Yine bir sey gSreme-
diler. BSylece, sUpheleri dofrulanmis olarak oradan
ayrildiiar.

Reklim yoklugu Wright kardeglerin umurunda bi-
le dedildi. Her ikisi de gok mitevazi ve mahgup ki-
silerdi. Onlar, baslica glglikleri yendiklerine ve
havay: zapteddiklerine inanyorlardi. Fakat bunun-
la Bvlinmek arzusunda dedillerd]. Tek istedikleri jey
araglarini mikemmellestirmekti, Wilbur, egok ko-
nugsaydim, papafjana benzerdim; en ¢ok konusan ve
en az ugon kus.» diyordu.

Basin mensuplari Snindekl basarisizhiktan son-
ra, Wright kardesler gercekten ugmafi basardilar.
Ugus sUreler] gittikge artiyordu. Artik dakikalarca
ugabiliyorlar ve bir milden fazla yol katediyorlard:.
1904 de Londra Havacilik Dernefinde, Wilbur
Wright’in «24 milllk bir ugus yaptiklarini» belirten
mektubu okundufunda blyilk bir heyecan yarat-
misti. Faket, h8ld pek gok insan meseleye jiphey-
le bakiyordu.

Ve

1905 de, kardesler bir slire igin ugusa ara ver-
meyi kararlagtirdilar. Artik denemeleri ve arastir-
malari ok genis llgl topluyor ve ugus tecribeleri
sagkin bir kalabalik tarafindan izleniyordu. 1ki kar-
des bir sUredir bUtUn zamanlarini ve paralarini bu
ise yatirmektaydilar, Coktandir, ugus isi artik bir
hoy zaman eflencesi olmaktan gikmigti. Bisiklet isi-
ni de birakmiglar ve kendilerini tamamen bu yeni
ise vermislerdi. Sonug olarak, geleceklerini icatla-
rindan alacaklari paraya bagjlamiglardi ve bunun
ayrintilarinin bagka birileri tarafindan gofaltilip da-
ditilmasindan korkuyorlardi. Bu nedenle, bu defa
zamanlarini teknik gelismelere ve l3boratuvar aras-
tirmalarina ayirdilar.

Wright kardeslerin, ugus sahasindan uzak olduk-
lar1 o siire iginde, Avrupa’da da bu alanda epey iler-
lemeler olmujstu, Pek ¢ok kigi enerji gliclyle isle-
yen ugaklari mikemmellestirmege uljrajiyordu. Fa-
kat Wright kardesler bu konuda o kadar ilerdey-
diler ki, Avrupali uzmanlarla yapilan yarismada en
gok basari saflamalan hig de zor olmadi.

Fransa da bir sendika (A.B.D. lle mizakereleri
ylrUtmek igin) isin mall ydnUnU ele aldifinda, Iki
kardes bir kere daha neler yapmig olduklarini diin-

yaya gostermek zorunda kaldilar.

1908 de Orville kendi hUkUmetinin denemeleri
igin Amerika da kalirken, Wilbur Fransa ya gittl.
Le Mans'da Wilbur'un basit yasayis bigiml herkesi
sagirtmigti. Sevgill makinasi yaninda portatif bir
karyolada uyuyor ve moble olarsk da bir iskemie
ve basit bir masa ile yetiniyordu,

Fakat, ugmeda besladifiinda, Fransizlar dsha da
bilyUk bir saskinlia ufradilar. Wilbur 8 Agustosda
baslayarak, her glin bir Snceki ugusuna yenilikler
katiyor, havada serbestge yUkseliyor ve déniyordu,
& Eylillde Chalons'da ysninda bir yolcu ile bir saat
dért dakika ugtu, Bir kere dsha tarihe yenilikler
katmigti.

Bu arada Amerika’'ds, Orville de ayni derecede
basarili uguslar yapiyordu. Fakat kitl bir kaza onun
zafarini bulandirdi. Ordudan Tedmen Selfridege ile
ugarlarken; pervane  zincirlerinden biri koptu ve
ugak dijerek yerde pargalandi, Orville kazay: cid-
di yarslarla atlatmiy, fakar Selfridge maalesef &l-
miigtl,

18 Aralikta, Fransa'da Wilbur'un iki saat sliren
ve 300 metre yikseklikteki ugusu (ikisi de o zaman
igin dinya rekoru idi) Uzerine, Fransa'da Wright
patentini satin almak isteyen firma tatmin olmug
ve para &dUlU en nihayet Wright kardeslerin mali
sikintilarina son vermisti.



Bundan sonra basarilar birbirini kovaladi. Dun-
yanin her yaninda hilkUmetler ugadin askeri ve sivil
yonden deferini anladilar ve satin alma teklifleri
birbirl arkasindan geldi.

Wright kardeslerin glni gelmisti artik. Heryer-
de bastaci ediliyorlardi. Avrupada krallar bu yeni
mucizeyl seyre geliyor, Amerikada blyik kalabalik-
lar Wright sergilerini dolduruyordu. Uzun bir sire
havacilik diinyasimin en GinlG kigileri olarak kaldilar,
her harsketleri gazetelerin i1k sayfalarini isgal etti.
Fakat, biitin bu giglUklerden sonra, bu denli bir
basariya ulasmak, boylesine llgi gtrmek gok hos
bir sey de olsa, Wright kardesler igin, kendilerinin
bitiin zamanlarinin en devrimsel buluslarindan bi-
rini yapmug olduklarini bilmek hazzi heryeyin Us-

SINEMADA
TEKER

Birgok defa sinema veya televizyonda tagitlarin
kendilerinin ileriye dofru gitmesine ragmen teker
leklerinin geriye dodru dtindiglini gbrmisinlizdir,
Bu, perdedeki resmin aslinda hareket halinde bir
resim olmayip saniyenin 24°te birl gibi kisa bir
sire iginde ,gcekilmis biri birini takip eden ayri ay-
r resimlerden bir araya gelmis olmasidir.

Sokakta dSnen gergekten bir tekerlede bakarsak,
tekerledin dUz bir levhadan veya parmaklardan ya-
pilmis olmasinin bilylik bir fark: oldufunu gdririiz.
Diz levhedan yapilmis bir otomobil tekerlefinde
dikkatimizi Uzerine gekecek bir nokta olmadifi igin
daha olduk¢a sz bir devir sayisinda bile tekerledin
dénlisini fark edemeyiz, halbuki parmakli bir te-
kerlek de yavas bir hizda ayri ayri parmeklan iz-
lemek ve bBylece de ddniy ybniini belirlemek kabil.
dir.

Filme alinmis bir tekerledi alalim va 12 parma-
& oldudunu var sayalim. Tekerlek her saniyede 2
devir yapacak jekilde donsin. Her saniyenin 24'te
birinde bir resim cekildifine gire tekerlek har se-

1

ferinde ayni gdrinlr, clinki saniyede teker-
24
lek 1/12 devir ynpmuktadlr'w 12 parmad oldugu-

na gdre de parmaklar her seferinde yine aymi yer-

-

Sonra Wright Kardesler vgusu biraktilar ve ilgi
ve calismalarint ugak yapimina ve yenl eleman ye-
tistirmede ybnelttiler,

Dilnyaya bilyilk bir sey kazandiran bu Iki karde-
sin orteklith 1912 de 'sona erdl. Wilbur Wright ya-
kalandigi tifodan kurtulamayarak 30 Mayis 1912 de
dldu

Orville, kardesiyle birlikte kurduklar) isin kisa
zamanda hayal edemiyecekleri kadar, inanilmayacak
bir hizla gelistigini g&elyor ve 1903 Un sojuk bir
Aralik glniindeki oniki saniyelik i1k ugusu hatirla-
madan edemiyordu.

Orville hayatinin geri kalan zamanini tamamen
aragtirmaya hasretti. 1948 yilinda 8Id0.

One Hundred Great Lives'den Cevirert:
Sénmez Taner

ERS DONEN
EXLER

de filme gegiyor demektir, Bu yilzden saniyede 2
aevir yapan tekerlek filmds duruyor gibl gzikir.
Fakat tekerlek saniyede tam 2 devir yapacak jekilde
dedil de mesela, 2 1/4 devir yapacak sekilde dner-
se, o zaman birbiri Uzerine digen resimler artik
ayni olmayacaklardir, ve parmaklar her seferinde
bir parga Ileriye dogru dﬁnml'clordir ve tekerlek
filmde yavasca ileriye dofiru déner gozikecektir.
Simdl bir de saniyede 2 devirden az yapan bir te-
kerledi ele alalim, meseld saniyede 1 3/4, 1/24
saniyenin her gegisinde parmaklar yukarids gdrdi-
Giiniiz gibi durur durumda gSzikmesine sebep olan
auruma daha gelmemislerdir ve her seferinde bir
parga geri kalmaktadir. i;te bu ylzden tekerlek ya-
vasca geriye dénlyor hissini verir.

Tabil bu durum tekerlefiin yalniz saniyede 2 de-
vir yapmasinda olmaz, aym sey 4. 6, 8, ... devirler-
de olur, yani bu her sefer tekerle§iin saniyenin
1/24'nde parmaklari arasindaki agimin tam bir
kati kadar ddnmes| halinde tekrar eder, durur. Bu
devir sayilarinin UstOnde dSnmesi halinde tekerlek
ileri, bunlarin altinda dénmesi halinde ise geri db-
ner gibi gzikir. Filmde tekerledin arada bir do-
niis ySniinl dedigtirmesinin sebebl de budur,

Kosmos'dan
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