Helmut MOLLER

P erry Deal, ugada Ik yildinm distigl za-
man elinde olmaksizin Irklldi. Sankl paril.
tih bir yilan biitiin ziyla ugadin iistiine gelmis
ve ugagdin gbvdesine vurmus gibiydl. Deal, ig-
gidisel bir hareketle bu vurustan kaginmak is-
tercesine komuta Idvyesini kavramis, ancak ay-
m anda yildinm ugada carpmusti. Bunun (izerine

sodukkanlilikla, NASA’'min “Firtina tehlikeleri”
adli gérev ucusu Igin komutasina vermis oldu-
gu F-106 B'nin ybnln( dofrulttu. Dofgrudan dog-
ruya bulutiarin en koyu oldutiu bdlime uguyordu.
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Birkag dakika sonra Onlinde yenl bir simsek
patladi. Pilot bdlimiinln arkasinda bulunan aras-
tirma gbzlemcisi Bruce Fischer Ise sevincinden
kahkahalarla glilGyordu; ¢linkd her yildinm isa
betiyle aletlerin gostergelerl oynuyor ve ona is-
tedigi bilgilert sadliyordu. Telsizini agarak: Su
bize son carpan yildinm gergekten harikaydi!
diye badirdi. Perry Deal, zorla gilimsemeye ca-
listt ve yer istasyonunun verdidi talimata uygun
olarak firhimanin tam merkezine dogru llerleme-
ye devam ettl.
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ABD'nin Virginia eyeletindekl Bilyllk Che-
sapeake Korfezi'nin gliney ucunda bulunan NASA
Langley Arastirma Merkezi'nin kontrol b8lGmin-
de, bu olafan(stil arastirma projesinin ydnetl-
cisl Norman L. Crabill oturuyordu Crabill, ra-
dar ekramndan F-1068 B'nin ucusunu Izlemekle
kalmayip, telemetre ile aktarilan bilgller saye-
sinde, ugada carpan yildinmlarnin yaptidi etkiyl
gozetieyebiliyordu,

F-106 B, bbyle arestirmalar i¢in dzel olarak
hazirlanmusti. Aslinda, ucuslarda sad@lamhi@iini Is-

Kasun 1954

patiamig bir savas uca@ idi, Tamamen allmin-
yum kaplanmig dis gbvdesi ve yildinma dayd-
mkh kilan 6zel gere¢hari ile dahe gok bir tanka
benziyordu, Bitlin bunlara ragmen, yildinm car-
pan bir yerde ylizde yilz glivenlikien bshsedile-
mez. Biitlin olabllecaklerin 6nceden tasarlanma.
51 Imkdnsizdi ve ucaktakl Iki kisinin hayats her
an tehlikeye girebilirdi.

“Firtina tahlikelerl” projeal, 1977 yilinda
Ulusal Ulastirma Givenlik Kurulu [NTSB) tara-
findan ele alindi. Amag, firtinalarla kuvvet!i ha-
va akimlarinin daha Iyl 6i¢Glebilmesiydl, Aynca,
Amerikan Hava Pilotlar Birligi de siddetli firty-
nalarin oldufu bolgelerde ugaklarin  rotasinin
deha gergekel verllere dayenilarak  belidenme-

sini Istiyordu,
Unutmamahdir ki, ana hatlarda isleyen blyik

ucaklara da yildinm g¢arpmaktadir. Yilde ortsla-
ma olarak veak bagina bir yildinm diistiga he-
saplanmistir. Bereket versin, ugaklann alimin
yum kaplamas: koruyucu bir Faraday kafesl et-
kisl yapudindan, zarar az olmaktadir. Gene de,
Amerikan Federal Havecilik Teskllatr (FAA) fir-
una tehlikesini clddiye almakta ve yolcularin
rahath@ ile ugus glvenlifini saflamak agisin-
dan, ucaklarin siddetli hava akimlarimin yer al
difs firtina bdlgelerinin en -az otuz kilometre
actBindan ugmas1 talimatim  vermis bulunmak-
tadir.

Yildinma duyarlik konusumda yenl vecllar

Aslhinda, firtina bulutlarinda olup bitenleri
daha lyi darenme Istedi, birdenbire ortaya gikan
bir yildinm ve firtina korkusundan {leri gelmi-
yardu, Asil neden, ucaklarin her havs sartinda
ugabilmesini saflamak ve boylelikle ekonomik
verimllliklerini artirmak ihtiyac) idi. Buna bir de
aner]l bunalimi ve benzin fiyatlarindeki artis ek-
lenmistl, Unutmamalidir ki, ucak yapimcilan her
zaman i¢in ugaklamm ekonomik bigimde galls-
tirmek zorundadirlar, Yenl, dsha hafif yapim
malzemesinin kullamimas:; bélmelerde madeni
olmayan maddelere yer verimesi yiziinden yil-
dinma karsi duyarhk konusunda vyenl bilgiler
safjlanmasi gerekmistir. Madeni olmayen, llat-
kenligl cok disik maddeler; yildirim carpmasi-
na dayanacak bigimde iretilmelidir. Elektronlk
seyir aletlerl, daha dnce kullanilan  mekanik
abstergelerden daha cok duyarhdir, Iste, anilan
sabeplerden dolayr 1978 yilinda NASA Langley
Arastirma Merkezi, yildirim hakkinda daha dog-
ru bilgiler edinmek I¢in Tki motorly bir Twin
Otter ucath lle ilk firtina  uguslarint baslatt
Ugakta yildirimi tesplt eden bir radar cihazi
vardi ama, ucak dofirudan dodruya bir firtinava
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dalabllecek kadar gigli dedildi. Ancak 1971'de,
daha Once de ABD Hava Kuvvetierince yildirm
carpmasina karsi dayamkh@ denenmis olan bir
F-106 B ucad ile firtinaya Ihtiyath bir “yaklagim™
yapildi. Ugcagin delta kanadi, daha giiclit yap
bigimi, bastanbasa aliminyumla kapli olusu onu
“firtma tehlikeleri” abrev ugusu igin bigilmis
kaftan kilivordu.

Ugak gbvdesinin altinda bulunan bomba bo-
lomiine dlgme wve kayit aletleri yerlestirildi.
Ugadin cesitll yerlerine, yildinmi elektriksel ge-
rilim, manyetik alan ve akim siddeti agisindan
inceleyecek olan 12 elektromanyetik algilayic

lle ayrnica |ki film kamerasi takildi. Yildinm
iletkenliginl artirmak Igin  ucadin dis boyasi
bile kazind), Daha yiksek glivenlik sadlamak

Gzere dilsiik oktan sayi\li bir yvaket (JT 51 kulla-

midi. Projede higbir seyin tesadiife bhirakiima-
mas: amaglanmigtr. Firtinamin igine  yapilacak
uGustan once F-106 B'nin yildinma kars: days
nikliligt bir kere de Gzerine yapay yildirimlar
yagdirilarak &lgOdo,

Cesitli yilksekliklerde yildinm tehikesi

Bruce Fischer, yerde gbrev kontrol odasin.
da bulunan Norman Crablll'e “Blze GOciincd kere
yildinm carpti. Efier uygun gbriirseniz  310'da
{9450 metre yikseklikte) kalmak Istiyoruz” de-
di. Crablll: “Tamam, kalabilirsiniz” sbzleriyle
onayint belirttl. Bugln igler tikinnda gidiyordu,
Halbukl Ik uguglarda hig de bdyle olmamisti. Es-
kiden hem sinir gerillmi buglnden dasha yik-
sekti, hem de buna bir tirld yildinm garpmasina
ufjramamig olmanin hayal kinkhg ekleniyordu.
8illm adamlan Snce biylk yagmurlu firtinalar
hedef olarak segmiglerdi, Bunlara giren ugaklara
ara sira yildinm carpiyordu ama, carpan yildirim-
larin sayis1, eragtirmalar Igin gereken bllgl ve
verilerl sadlamaya yetersizdi, Yildirnmin hava si-
cakli fle Hligkisi billniyorsa da bir tiirld yildinma
erisllemlyordu. Billm ademlan distndp tasindilar,
sonra Perry Deal’s firtinaya daha asafidan ve
daha derinden dalmasi talimatint verdiler, Bu
bilgede daha siddetll hava akmnlan vardi, an-
cak yildirnma gene de rastlanamadi. Sonunda,
hava sicakhidimin sifirin altina dilstign, yaklasik
9.150 metre kadar yGkseklikten ugmasina karar
verlldigl zaman, ucafa yildinm dstine yildirim
dilsmeye baslad.

Perry Deal: “Bir isabet daha, bu safer tam
ugadin burnunun ucuna distlll  dive haykird:
Bruce Fischer: "Anlasilan, buglin cok basaril
gectl” dedi.

Bu ekip, dért yil &nce ilk defa olarak, sim.
seklerin aydinlattifi bir k6t hava cephesine
dalmist, O zaman ucaklarina yildinim carptir-
makta o kadar usta dedillerdi ve 69 ugusta sa.
dece 10 kere yildinma carpilmislardi, 1982'de
daha yilksek Irtifadan ugtuklart Igin basan ka.
zanmislar, kendilerine 239 ugusta 156 kere vil-
dinm carpmish. Bugline kadar Ise 532 kere yil-
rima carpitmavi basarmislardi,

Yildimm  arayan
F106 B, pliotlen
Perry Deal ve Bru-
ce Fischer fle bir
gérev ugusy swra-
smda.
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Yildinm pliotiar: Perry Desl lh.'Bmu_h
Fischer, ucaklanna digen 532 yildnmdan

“Firtina tehlikelerl” projesinin
Norman Crabill, yildinmin neden ile

ybneticis|
ugakla

agrastiniididn sorusuna su cevabi vermektedir :

“Bizim' glyevimiz gesitli ugus yliksekliklerindeki
yildinm tehlikesinl arastirmaktir, Ucaklar gele
cekte gegitl| karma malzeme ve dijital ugug sis-
temlarl Ile donatlacadindan, yildirima karst bu
ginkiinden deglgik bigimde korunmalan gereke:
cektir. Simdiye kadarki bilgilerimiz dlgim kule-
lerine disen yildinmlara dayaniyordu. Su ver ki,
ugaklar kuleye benzemez ve kule yiikseklifinde
ugmazlar. Bunun Icin programmmzi yildinm dG-
sacek bigimde diizenledik ve bbylelikle yildirimi
simdiye kader ulasilamamis bir dogrulukla dle.
mek Istiyoruz",

Anmilan arastirmanin ne kadar dnemli oldugu.
General Aviation'in yenl ugaklarina, Ornegin
Beechcraft Starship gibl tamamen sentetik el
yaflh maddeden olanlara bakmakla anlasilabilir.
Federal Almanya'da da plantrier Gtedenberj sen.
tatik maddeden yapilmaktadir. Béyle maddeler-
den yapilmis Grob-112 gibl, motorlu yen| ugak-
lar da piyasaya ¢ikmak (izeredir. Bu ugaklar
heniiz kétii hava cephelerinin i¢ine dalamamak-
tadir. Buna karsi, lleride afirliktan tasarruf et
mek Igin Avrupa Airbus ucadina sentetik kémir
elyafindan bir diimen kanatgidi monte edilmesi
distnilmektedir. Bdyle bir kanatgik, adirliktan

SUPER FOTOGRAFLAR

SANSSIZLIK
VE SANS

Resimde gorillen sahne, ABD'de India-
napolls yangina katilan oto yangeist igin
kuskusuz ¢ok sanssiz bir an. Ancak, olay:
goriintiliemeyl bagaran fotografgr ydniin-
den sansh bir an oldugu sBylenabille. Ciin-
kii kaza yerinin yakininda bulunan fotog-
rafgr, bu “sansina" becerisinl de ekleye-
rek, herkesin kolay kolay yakalayamayacs-
gt bir olayr gdriintitleyebilmis.

Ama giinimizde fotografcilar, arka
sayfada da gorebilecediniz gibi, olaylarin
ortaya cikisim sansa birakmadan, kendl
cabalann sonucunda da liging gdrintiiler
elde edebillyorlar,

150 kilo tasarruf ettirir ve ugaga iki ek yolcu
alinabilmesini miimkin_kilar. Gelecekte biitin
bu ucaklar kot hava sartlarina karsi, glivenlige
kavusturulacaktir, Bunu genis dlclide, Perry Deal
ve Bruce Fischer'in yildirnma meydan okuyan
ucuslarna borgluyuz,

Hobby'den ceviren: Dr. Ergin KORUR
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