RTIK yagamimizin vazgecilmez
pargas: haline gelen otomobiller
de, teknolojinin her alandaki hiz-
li gelismesinden nasibini aliyor.

Giiniimiizde kullandifimiz otomobillerin
bir iki model éncesi ile sonras: arasinda biiyiik
farklar olabiliyor. Ancak bazi modeller var ki,
gerek aerodinamik dig vapilar, gerek her nok-
tasina sonsuz 6zen gosterilmis olan i¢ tasanm-
lartyla bilim-kurgu filmlerindeki araglan andi-
riyorlar, Marifetleri de saymakla bitmiyor. Ne
var ki, bunlar heniiz prototip agamasinda; her
bakimdan kullanima hazir olduklan halde pi-
yasaya sunulup vollara ¢ikmalar i¢in heniiz
erken...

Bu son derece ilging arabalan tanitmadan
once, otomobil tasariminda ve teknolojisinde
gozoniine alinmasi gereken ve en tnemli ko-
nu olan “giivenlik”ten biraz sozetmek yararl
olur...

Once Giivenlik

Otomobil yapimetlari, darbelerin hafifletil-
mesi, frenlemenin etkinlegtirilmesi ve yolcu-
lann korunmas: gibi, giivenligi daha iyi sagla-
vacak sistemleri gelistirmek igin siirekli ¢aligi-
yorlar. Biitiin bunlar, kaza oranlarini giin geg-
tikge asagiya cekse de, sifira diisiiremiyor.
Ciinkil araci kullanan ve ¢ogu kez de kendi
dikkatsizliginin kurbani olan “insan”, kazala-
rin en énemli unsuru olmaya devam ediyor...

Tasit kazalan agisindan en kotii yil olarak
kabul edilen 1972'de, 16.000 kisi kazalarda
hayatun yitirmig. Sonraki villarda meydana
gelen kaza sayisindaki azalma ise hiz simirn,
emnivet kemeri kullaniminin zorunlu tutul-
masi, yol kalitesinin artinlmas: gibi yasal di-
zenlemelere ve teknik gelismelere baglanabi-
lir. Bunlara bagh olarak 1960 ile 1988 yillar
arasinda otomobil sayisi dére misli arctg hal-
de, 1988’de trafik kazalarinda 6lenlerin sayi-
sinda yalmzea 800 kisilik bir artig olmus. Buna
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kargin 1985'ten bu yana &lii sayisi,
yilda 10.000 kisiden asag diigiiriile-
memigtir. Diger taraftan varalanma-
lar da, gozard1 edilemeyecek denli
yiiksek bir orana ulagmistir. Istatis-
tiklere gore, varalanmalann %95,
saatte 57 km’den diigiik hizla _~~
giden arabalarin birbirleriy-
le bnden garpigmalan so-
nucu ortaya gikmakea-
dir. Otoyollar iizerinde | .
oliimle sonuglanan ka- %}
zalann %29'u ise siiriicii-
niin uyuyakalmasindan
kaynaklanmakradir,

Duyarh Otomobil

Ferrari kullanan kér bir adam -"Ka-
din Kokusu™ filminde Al Pacino'ya Os-
car kazandiran rol- yiitksek teknolojiye
sahip gorsel sistemler iizerinde ¢aligan
otomotiv mithendisleri igin veni bir il-
ham kaynagi olabilir!.. Ancak kitii hava
kosullarinda araba kullanmak da, kér bir
insanin araba kullanmasindan pek farkl
degil. Siiriiciilerin sik sik biyle kosullar-
da vola ¢itkmak zorunda kalmalan, du-
varli arabalara olan gereksinimin baslica
nedenini olugturuyor.

Mithendislere gire biyle bir araba-
da, su an ugaklarda kullanilmakra olan-
lara benzer sistemlerin kullanilmasi ge-
rekiyor. Gece goriintii sistemleri, radarli
fren, lazerle uzaklik ayan, arkadaki kir
noktalarin saptanmasini saglavan ve du-
varhilifi artiran diger sistemler; aslinda
savas ugaklan igin tasarlanmig. Ancak
bunlar, gelecegin arabalari i¢in de diigii-
niilen dzellikler...

Sistemler iizerinde vapilan ve “car-
pismadan kaginma” baghig altnda top-
lanan son arastirma pratikte donanimi
gelistirmekten, siiriiciiniin bu veni veri
ve bilgi ¢esitliligine nasil tepki verecei-
nin incelenmesine kadar birgok ayrintivi
kapstyor. General Mortors'un biyomedi-
kal béliimii bagkani Dr. David C. Viano,
hedeflerini sivle dzetlivor: “Arabanin
duyarhigint artirmaya ve siiriiciiniin ha-
talarint telafi edecek hale gelmesine ¢a-
hisiyoruz.”

#l

\

Ne Denli Duyarh?

En basit uygulamalarin bile karma-
sik van etkileri olabilivor. Ornegin kir
nokta saptamasi ile ilgili olarak yakin
geemiste birkag girisimde bulunulmus;
bunun igin de bir kizilétesi inceleme
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Ultralite ‘i elektronik sispansiyony,
daha iyi aerodinamik etkinlik soglamak P
icn hrzlandiginda arabayr -
alaltir.

sistemi ve birkag ultrasonik
arag kullamilmisti, Sonugta
orraya gercekten hassas bir
sistem g¢ikti; ancak yangin
musluklan, kar kiimeleri gi-
bi cisimler sistemi yaniltabi-
liyordu. Bu sorunu ¢ézmek
i¢in de bir radar sistemi dii-
siiniildii. Radar, tanimlanmug
alani kaplayacak sekilde
isinlar yayryor, bir bilgisayar
ise duragan cisimleri hare-
ketli cisimlerden ayiniyordu.
Bugiinlerde bu basit radar sistemi, bir-
kag yil iginde iiretilecek arabalarda kul-
lanilmak fizere, ek uygulamalar icin test
edilmekredir.

Yaklagmakrta olan bir arac: sapraya-
rak hiz ayan yapacak va da gerekriginde
otomobile fren yaptiracak bir alarm da,
diisiiniilenler arasinda. Ne var ki, alar-
ma, yaklagan bir ¢arpigma tehlikesini se-

Ultralite'in kaportasi, yalnizea 190
kg. aihginda. Toplam agirli ise 635 kg.

zinleyip arabay1 aniden durduracak bir
fren kontrol diizenegi cklenmesi duru-
munda, hedef tanimlama iglemi gok kar-
masik hale gelebilir.

Aracin 6n rarafina, arabavi agaglar-
dan, calilardan ve elektrik direklerinden
ayiracak; kargi geritten gelen araglar igin
uyarict rol iistlenecek bir yansiter takil-
mast da planlananlar arasinda ver aliyor.
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diqmde ofomank fren devreye girer

Arka Yone Bokan Radar
Kor nokta saptamasina kisa
menailli bir rador eslik eder

\

Rador Kantralld Fren
Rodm olasi b corpsme tehlikos belirke

Standardize trafik kontrol sisteminin
benimsenmesi ve tiim Glkeve vavilmasi
igin 20-30 vil daha gerekivor, Ovsa givde-
ye eklencebilir uzakhik ayarlayier, duyarh
cthazlarn her araba igin avn ayn geligtinl-
mesi bu kadar uzun siire beklemek ge-
rekmivor. Yine de konuva iligkin test ¢a-
lismalan biraz zaman alucak.

Teknoloji Harikas:
Ultralite

General Motors firmasinin bir tasarim
olan Ultralite (Ulerahafif) adh by arabanm
kaportasi, yalmzea 190 kg agairhginda,
Tiim agirhigy ise 635 kg, Tasarimin bagin-
dan itibaren asil hedef, hafiflik olmug. Bu
nedenle de kaporta, aluminyvumun yarisi
kadar agurhia; ancak iki kan kadar sertlige
sahip karbon-fiber kansimdun tretilmig,
Kargilaguirma yapildifinda bu madde ge-
likeen biraz daha sert ama vogunlugu geli-
ginkinin dortte biri kadar... Inandmaz per-
formansa sahip olan Ultralite, 7.8 sanive
iginde huzim sifirdan 100 km/s’e gikanyor,
Uasabildigi maksimum hiz olan 225 km/s
ve 100 km.'de 2.27 It. benzin vakivor. Pi-
vasava siirildiigii anda benzin sirkederini
batiracakmmg gibi goriinen Ultralite, ovle-
sine ekonomik bir araba ki, benzin tasar-
rufunu artiran birgok pargast da diigtinille-
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Vuksek katiteli ses dalgalor ve
dijite hrafik hilgisi sagloyan anten.

Kar ffnl'('fﬁ'-ji]p)‘nmﬂjlr. = ¢
Dis aynadak sivr kristal uyanlors yansitie Naldiom Kontg

- Wil

Kisw mprezille wyou nf_g{_.

arabanin parkeimes
sirosinde yardima alur

cek olursa, kilomerrelerce yol katerrikten
sonra bile depodaki benzin mikear, yola
ciktiginiz andakinden daha fazla olabilir!
Bunlann tiimii hayal gibi gelse de, hepsi
gergek...

Riizgar Taneli tasarim

Bu hanka kii¢iik makinenin tasarimi,
¢izim tahtasinda degil riizgar riineli tese-
leriyle gergeklestirildi. Mithendislerin he-
defi, hem inamlmaz bir yakit ckonomisi,
hem de dirt vetigkinin sigabilecegi geniy-
likee bir i¢ mekan ve rahachk elde etmek-
ti, Rilzgar tiineli testleri sonucunda bu-
nun, dnden arkaya dogru 12 cm Kadur in-
celen, motoru arkada ve arkadan gekigli
bir araba tasanmi ile gergeklestrilebilece-
i anlagtlds, Heri diizeyde bilgisayar Kont-
rolii ve otomortik seviyveli suspansiyon sa-
vesinde, viiksek hiza ulagu@in zaman, ara-
banm burnu 25 mm, arkasi ise 10 mm al-
gahyor.

Modiiler Giig Bilmesi

Gerektiinde gikanhip yenisiyle deis-
tirilebilen modiiler gilg bolmesi, ana vapi-
va altr noktadan baglamvor. Bélmenin
icinde motor, egzos, elektronik dirt vitesli
gapraz mil ve bilgisayar konrrollii, otoma-
tik seviyeli suspansiyon bulunuvor. Bu
balmenin harika 6zellify de su: Diyelim ki
bir anza oldu ve arabamin birkag giin ta-

mircide kalmasi gerekiyor. Hig dert erme-
vin! Modiiler giic btlmesini ¢ikanp tamir-
cide birakir ve ddiing alacagimiz bir giig
bolmesini arabava yerlegtirerck yolunuza
devam cdersiniz. Ustelik elekerik giici,
benzin ve dogal gazla ¢alisan fi¢ motor se-
genedi de varl.,

Oturma Kisimlar

Owurma kistmlan da en az giig bilmest
kadar etkileyici, l¢ mekann etkin kullani-
mint saglamak igin Uleralite’n dingil me-
safesi 280 ¢m tutulmus. "Tiim pzonluk ise
422 cm. Arka tarafra oruracak voleulann
aracin igine girip gikarken “kordiigiim”
olmalarini engellemek igin kapilar marti
kanadi seklinde, yukariya dogru agilan
disbiikey viizeyler olarak tasarlanmig.

Karbon Fiber Kaporta

Raporta, dzelliklen yukanda anlanl-
mig olan karbonfiber kangimdan iireril-
miy. Yekpare govde tasannminda omurga
olarak karbon-fiber tiineli kullamhyor ve
alt kisimdan oluguyor, Uleralite’in govde-
s1 13,000 dolara; yani aluminyum, ¢elik ya
da fiberglass bir kaportanin birkag misline
maloluyor. Ancak General Motors firmasi
vetkilileri, bu tasanimin gelecekee ucuzla-
vacafnm dilgiiniiyorlar. Ne var ki 1992'de
geligtirilen bu arag i¢in, o tarhie yetkili-
ler, karbonfiber iizerine yapacaklan test-
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Carl Benz

lerle maliyeti 1/6 oraninda diigiirmeyi va-
adetmis olmalarina kargin, bugiin hald ge-
lik finite givdenin bes katna malolmaya
devam ediyor.

Hafifligin ve vakit tasarrufunun tne-
mi biiyiik. Ancak yakir tasarrufunu sagla-
mak i¢in maliyeti yiikselen biyle arabala-
rin, ckonomik agidan uygun olup olmadig
sorusu ister istemez akla gelivor,

izlenecek Program

1993 sonbaharinda Bill Clinton séyle
bir karar aldi: “ABD’nin oto sanaviini ra-
kipleri kurgisinda fistiin hale getirmek icin
devletin savunma ve silah laboratuvarlan

ile yerli oto girketleri kapsamli bir igbirligi
cergevesinde birbirlerine destek saglaya-
caklar.” Bu iddiali hedef igin ii¢ agamali
bir program ongoriildii, 1Ik asamada ileri
iiretim teknolojisi aragtrmalar yapilacak;
otomobilin etkinligi, giivenligi ve gaz
vavilimi konusunda yakin-dénem igin
ilerlemeler kaydetmeye ¢alismak ikinci
asamay; halkin ilgisini gekmek de ligiincii
agamayi olusturuyor. Bu amaglal00 km’de
2.84 It benzin yakan, iiretime hazir bir
prototip gelistirmek igin on yillik bir prog-
ram yapildr.

Hemen “siiper araba” adi rakilan ve
resmi adt “Yeni Kugak Arac” olan otomo-
bilin parcalan, ileri silah aragtirmalarinda

X5.6 Cokis siste- %2.6 Aerodinamik
mindeki kayip kayp iyle kayip

K‘S.S Fren sisteimi- %4.2 Takarfek devri
nin yoloch kaylp — noduniyle kayp

Enerji Nereye Gidiyor? Normal araclarda, benzinin icerdigi enerjinin

yalnizea %13.6st etkin olarak kullaniliyor.

%3.6 Yedek tertibat

geligtirilen gizli tek-
noloji kullanilarak
imal edilecek. Bu
arada hiikiimet, ener-
ji etkinligi viiksek
araba mortorlan clde
edebilmek fizere
prototipler gelistiril-
mesi igin arastir-
malan desteklivor.
Ancak bu prototipler,
iiretime gegmek igin
hild ¢ok pahali... Bu
yeni siiper arabanin
motorunun, hem
benzinle hem de

%624 Motor
nedeniyle kayp
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Uyan Gastergesi:

Yaklosmakta olan frofik
sorunlariyla ilgili notlor
gostergede belirir.
Kalacak yer ve yemek
konusunda bilgi ve rezervasy-
onlar araba icindeki bir

baliimden yapih.

clekerikle galismasi gerektifi konusunda
herkes hemfikir. Elekerigi de araba igin-
deki kiiiik bir gii¢ iinitesi iiretmesi plan-
lanivor

Ore yandan yakin zamanlarda EPA
tarafindan yapilan bir aragtirmaya gore,
araba etkinliginde bir gifr agilmadif rak-
tirde, yaptlan birkag kiigiik degigikligin,
ABD’nin 21, yiizvildaki petrol kul-
lammina pek énemli bir etkisi olmayacak.
Bu durumda ABD, Amerikan yapimi
binck otomobillerinin ckonomisini, 21.
yiizyilin baslarinda fi¢ katina ¢ikararak
toplam yakat Kullanimini dengelemeyi tek
hedef olarak belirledi. Siiper araba prog-
ramint gildiimleyen bir bagka nokra ise,
kiiresel isinma konusu idi. Ciinkii sanayi-
den ¢ikan karbondioksit kadar, araba eg-
zoslarindan ¢ikan karbondioksit de kiire-
sel isinmanin artmasina neden oluyor, Bu
nedenle de siiper arabadan karbondioksit
vaythmin tnleyecek bir alternarif gelistir-
mek de tnemli.

Sonugta kargimiza nasil bir araba
¢tkacag, dniimiizdeki on yillik siirede
belli olacak...
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