~ ir geminin batmasiyla ilgili olaylaria
simdiye kadar hi¢ bir gemi imalatgis
mesgul olmamstr. Bir geminin hayatinin
son boliimii ashnda bir proje miihendisi
igin pek ilging birsey degildir. Bu husus-
ta atom enerjisiyle isleven ilk Alman -
caret gemisi «Ofto Hahn»"in —Bk. Bilim
ve Teknik, Sayi 38— yapiminda genis, ay-
rintiy  denemelere ihtiyag goriilmiistiir.
Gem| modelleri iizerinde yapilan batma
hiz1 denemeleri, ozellikle atom enerjisi ile
isleyen gemilerde birinci derecede Gnem
tasiyan, cevreyi kirletme hususunu aydin-
liga kavugturmaya yardim ediyordu.

Atcm gemileri reaktériin etrafindaki bir
slirii 6zel ic yapilar dolayisivla normal ti-
caret gemilerinden gok daha biiyiik bir em-
niyete sahiptirler. Sevirleri siiresince bas-
larina radyoaktif sonuglari olacak bir ka-
zanm gelmesi ihtimali 1: 10.000- 1 : 100.000
dir. Fakat geminin batmasi halinde rad-
yoaktif maddelerin reaktoriin emniyet de-
posundan gikarak deniz suyunu kirletme-
sinin de @niine gegilmesi igin dnceden bu-
nunla ilgili tedbirlerin ahnmas: gerekir.
Bu tehlike gemi daha derinlere battikga
bahis konusu olabilir, ¢linkii gittikce ar
tan su basinc reaktbriin emniyet deposu-
nu pargalayabilir. Otomatik emnivet sii-
paplan, zamanmnda agilarak suyun igeriye
girmesine miisaade etmek ve béylece ig
ve dis basmncr dengelemek, eslemek sure
tiyle buna mani olurlar.

Bu su alma siipaplarmin iyi hesap edil-
mesi projeci mithendisin gorevidir: Egier
onlar gok biiyiik olursa, deponun dayanik-
lilifim1 tehlikeye sokarlar, ¢ok kiiciik he-
sap edilirlerse, bu seferde depo veter de-
recede gabuk su ile dolmaz ve deniz su-
yunun basinc: depoyu, bir kafit pargasi
gibi ezebilir,

Iste bu tam, optimal, digiileri bulabil-
mek igin modeller iizerinde yapilan de-
neylerle gemilerin batisinda neler oldugu-
nun aydmlanmasma galisildl 1:70 Blge-
ginde degisik gemi modelleri, («Otto
Hahn», bir yolcu gemisi ve bir yiik ge-
misi) cam liflerilye takviye edilmis plas-
tik recinadan (Araldit) yapildi; yani Otto
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Hahn'in bu modeli yaklasik olarak 2/2 m
Hahn'in bu modeli yaklasik olarak 21/2m
hondu, bunlar deney havuzunun disindan
deneyi yonetenler tarafindan istenildigi
gibi agilip kapanabiliyordu. Supaplarin
acilma sirasi sayesinde gemiyi onden, kig-
tan veya yanlarindan batirmak kabil olu-
yordu. Gemi modelinin batisi her seferin-
de su altindaki bir gdzleme istasyonundan
filme almyordu. Model bu esnada 570
metre derinlifine kadar batiyordu ki bu
normal denizde 400 metre derinlife uy-
maktaydi,

Denemelerde bir geminin batiy hizimin
cok degisik oldugu meydana ¢ikt. Hiz ilk
anlarda sonraki birkag¢ yiiz metre derinli-
ge oranla ¢ok yiiksekti : Hiz batma olay:-
nin baslangicinda geminin defisik kisim-
lan igin bile degisik oluyordu. Gemi basi
(provas:) iizerine batuyorsa ve geminin ki-
g1 onu izliyorsa, en biiyilk hizla batan ki-
sim geminin kict oluyordu: Burada he
men hemen saniyede 20 metrelik bir hiz
elde ediliyordu. Otto Hahn'in reaktoriiniin
konmus oldugu orta gemi, saniyede 15
metreden fazla bir hizla batmiyordu. Ba-
tigin son hizi —yani deavmh ve diizgiin
batiy lnzi— Otto Hahn'da yaklasik olarak
saniyede 10 metreyi buluyordu. Fakat bu
degiisik profilli ve olgiilii gemiler igin de-
gisikti.

Batan gemileri gitkarmakla ugirasan dal-
@1¢ sirketleri ve biiyiik derinliklerde bat-
ms kalmis gemileri qikarmak {izere yeni
dalma ve kurtarma gemi ve araclan ya
pan Amerikallar igin, batms bir geminin
—batiy olayt ne sekilde baslams olursa
olsun— batis1 esnasmda dogruldugu ve
omurgas) asafiya gelmek {izere denizin
dibine kaydif: gergeffinin meydana gikmg
olmasi ¢ok Gnemlidir, Bu normal «yiizme
pozisyonu» herhalde hidrodinamik bakim-
dan en elverisli durumdur. Béylece batan
bir gemi dikine durarak deniz dibine ge
lir ve orada zamanla paslanarak &mriinii
tamamlar. Aymi sey denizalular igin de
boyle oldugundan, kurtarma deliklerinin
buna gire projelendirilmesi gerekir.
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