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EMNIYET
KEMERLERI
LABORATUARDA

Soforu oturdugu koltugo bagdlomak
kolay degil.

JEAN HUCHET

ecen Haziramin 12 sinde Fransiz

hiikitmet! vollardaki msan kiyimim
onlemek iizere bazi tedbirler yayinlad:
Bunlann arasinda meskin yerler disinda
emnivet kemeri takma zorunlugu da vai-
di. Bazi kimseler bu tedbirin daha once-
den alinmas: gerektifi fikrindedirler. Ba-
zilan da bununla kazalarin Gnlenemiye-
cegini iddia ediyorlar. Bununla beraber,
artik bugiin emniyet kemerinin etkililigi-
ne karsi soz eden yoktur.

Bu noktaya varmak igin birgok incele-
me villan gecmistir. Artik gok dar ya da
tek bir karin veya tek bir gtgiis bandin-
dan ibaret olup, bugin tehlikeli goriilen
ilk kemerlerden uzak bulunuyoruz. Ima

& Bir emniyet kemerl yapilirken kayg: sade-
ee eotkilillk dedildir. Kemerin sofére vere-
cegi hareket serbestisi, Grerinde durulan
diger hususiardan biridir. Bu fotografta,
ayarlanabilen kaldiraglarla donatilmis bu
aygitls, bunun dlgiilmesine galigihiyor.

® Kameralardan yararlanarak srabamin yénel-
mis bulundugu duvars carpmasiyle olup
biten seyler bir filme slinmaktadir,

® Carpma sirasinda otomatik olarak sisebi-
len yastiklar imilatcilar tarafindan tasarla-
nan jkinci koruma caresi olmustur. Fakat
bunlar ancak siddetii carpismalarda etkill
olmaktadiriar. Ayrica, bunlar firlatip stma-
yi ds her zeman dnlememektedir. Yandan
carpmalarda ise, etkililikleri simrh gibi gé-
rilnmektedir. Bu giipheli durum, bir de ma-
liyet yiiksekligi, imaldtcilari bu diizenden
vazgecirmistir.



latgilar, bilyiik Glgiide bilimsel destek ve
doktor ve I:Lﬂhcndis ekiplerinin  katkisi
savesinde esasly ilerlemeler kayvdetmisler
dir. Boylece doktor Clande Terriere on
vildan beri arastiemalarm siirdiirmekte:
dir, Peugeot-Renault ortakhginm  fityo
loji ve bivomekanik laboratuarmin mii-
diirii olarak, Clande Terriere, emniyet ke
merinin Gnemini anlayan ilk kimselerden
biri olmustur,

Tamamen givenilir ve etkili bir sistem
meydana getirmek ve avm vesile ile sis
temin tesadiife bagh eksikliklerini kesfet-
mek, sik1 ve gesitli inceleme véntemlerine
thtivag gsterir. Bu vontlemler, koza is
tatistiklerinin  1ahliline ve dzellikle he
tiirlii carpigma seklinin laboratuarda vap
ma clarak (simulation) tekrarlanmasing
dayanir,

Emnivet kemerinin etkisine avrilan is-
tatistikler, ondan elde edilecek kazane de
gerlendirmege yvaramaktadir. Bunun igin
Dr. Tarriére'in laboratuam Paris bolgesin-
deki hastashanelerle polisin yardimint sag-
layan bir bilgi toplama afi kurmugtur,
Anket birgok gergek kaza ile jlgili olarak,
kemer takanlarla takmayvanlarin basine
gelenleri birbiriyle kiyaslayan cok Gzl
bilgiler toplamstir,

fleriye ve Digariva Atmayr Onlemek

Birgok memleketlerde benzeri incele-
meler vapilmistir. Ornegin USA da vapi-
lan anketler &Glilm tehlikesinin kemersiz
soforlerde % 30 fazla oldugunu gostermek-
tedir. Isvegre Volvo esit bir galisma igi-
ne girmistir. Sonug dikkati ¢ekecek nite-
liktedir: c¢arpma aminda saatte 96 km.
nin alundaki bir hizda emniyet kemeri
tagivanlar arasinda tek bir 6li voktur,
Buna karsihk diger sofirlerde ilk dliimler
saatte 30 km. den itibaren baslamaktadir,
Fizvoloji ve bivomekanik laboratuannda-
ki arastirmalar esit sonuglara varmistiv
Onden garpismalarin, yani yiiz yiize car-
pismalarin % 96 sinda, agir yada oldii-
ritcli yvaralanmalann yiizdesi kemerli hal-
de, alti kez daha azdir, Geri kalan % 4
deki kazalar ok olaganiistii bir siddette
dir. Fakar bu tiirlii kazalarda da yaralan-
malarm viizdesi, kemerli halde iki kez da-
ha zavifur.

Arastirmaciar gift girisli bir tablo
kurmuslardir, béylece bir taraftan ¢arp
ma iz diger taraftan da yaralanmala.

Son ¢are, yolu savas meydanina dindiirecek,
Kale oto.

mn agirhik derecesini ise kanstrmaktadie
lar. Kemer takanlann agichk dlgeginde
daima daha asagmida (¢arpmalann  bet
siddet derecesinde) ver aldigi goritlmily
tir.

Gergek kazalarin analizi yaralanmala:
rin agirhigivla simrlanmamis olup, kaza
nedenlerini de ortava koymaktadir. Ra-
kamlara gore, her siddetteki yaralanmali-
nin % 90 1 jle oldiiriicti yaralanmalarin %o
80 inin yolcularin otomobilin i¢ duvarla
rina firlanlmasindan, va da tasittan disa-
r1 anlmasindan |leri geldigi anlasihvor,
Tasitin egilip biikiilmesi, ezilmesi va da,
carpilan engelin tasita girmesi geri kalan
agir ve oldiiriicli yaralanmalara sebep olu-
yor, Yaralanmalarin biiyiik bir kismimi on:
lemek igin, demek ki, firlalilmaya va da
atilmaya mevdan vermemek yelerli ola
caktir. Fakat bir ¢arpma halinde otome
bil kullananlar, kendilerini koltuklarinda
sabit tutmak icin gereken enerjivi bizzat
saglayamazlar. Gergekten bir garpma ol
dugu zaman, olup bitenler bir insanmn
agirh@gim birdenbire yiizlerce kils hatta
tonlarca arttimyormusg gibi (Ornegin saut-
te 50 km. hizla biyiik bir agaca ¢arpmii-
da 3 ton) cereyan etmektedir. Dolayisivie
bu tiirlii. kuvvetler harekete gegince, kas
lar tarafhindan alikonamazlar, O halde bir
tutma sistemi sart oluyor, Ve ancak biy-
le bir sistem etkili olabilir. Istatistiklere
gore, emnivet kemeri kullanmakla, vollar
da kazalarin savisi bilvilk Olgiide azala
caktir.

Bir kazada olan biltlin goriintil ve olav:

lan elde etmek fcin arastirmacilar abo
ratuar denemelerine basvururlar. Buradn
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taslanan suni olarak vapilan gergek car
pismalar, gesitli dlgme aletlerinde ve fo-
tograf makinelerinde yerine konulmasi
olanaksiz veriler kaydedilmesini saglar
lar, Fotogiralf makineleri saniyede 1.000-
1.500 resim geker. Bunlar yere va da ara-
balarin igine konulur. Denemelerden biri
koltuga lespit etmenin bivomekanik ro-
lini gosterir, Bunun igin arastirmacilar,
carpismalarda tasiin yavaglama siiresini,
vani, baslangic hizindan 0 hizina gegmek
igin sarfettigi zamam olciiyorlar. Tagitla:
rn nevi ne olursa olsun bu siire sanivenin
binde 80 ila 100 tinii gegmemektedir. Bu
da gekiminin 30 ila 40 kan yavaslamalara
esittir. Bu kosullar doktorlara gore, in-
san organizmas) dayanmaktadir. Fakat in
san organizmasi sadece bu asamadaki
kuvvetlerle mi karsilasmaktadir, voksa,
daha viiksek gerilimler altimda midir 2 Bu
soruya cevap vermek i¢in deneme araba-
lanna mankener konulmaktadir, Kuvvet
leri Glgmek i¢in bunlar, dinamometre gi-
bi gericilerle donaulmistir. Bu denemeley
sirasinda elde edilen filmler iki carpisma.
nin meydana geldifini gostermektedir, Bi-
rincisinde, tagit engele carpmaktadir, Son.
ra araba hareketsiz hale gelince, bir em-
niyel kemeriyle yerinde alikonulmavan
manken firlayarak arabanin i¢ yiiziine ya
da on cama vurmaktadir. Bu da ikinci
¢arpmadir. Bu anda, mankenin hz1, ara-
banin kazadan Onceki hmudir, Saatte 30
km. hzda, manken boylece hizimi saniye:
nin binde 10 undan az bir zamanda yok
etmektedir, Bu miktar g cekiminin yiiz-
lerce kati kadar bir vavaslamaya esit
olup, bu siddete organizma dayanamaz. O
halde bagh olmayan insan viicudu bir ka-
za sirasinda, arabamin degisiklife ugra
mayan Kismindan daha viiksek vavasla-
malara ufirar. Bunun tersine, kemer yol-
culari koltuklarnina tespit ederse, meka-
nik bir viicut araba gifti meydana gelir,

Organizma bu suretle tasitin sekil de-
gistirme yetenegini garpmay: hafifletme-
de kullamhr. Yolcularin yavaglama siiresi
oturma bollimiiniin yavaslama siiresine
esit ya da, ¢ok kere daha fazla olur,

Genlg ve Esnek Kemerler

Insan vilcudu gok yiiksek hizlanma ve
vavaglamaya Kkatlanamadifn gibi kemer
lerden gelecek simirsiz zorlamalara da da
vanamaz, Sozlesmelere uygun kemerler
lizerinde yapilan Glgmeler, bunlarin cok
siddetli garmgmalarda, bir insanmin gogii-
sii fizerine yaklagik olarak bir ton bask;
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vaptigini gostermektedir. Karnin alt kis-
mi lizerindeki baski biraz fazladir. Fakar,
bir tibbi goriige gore, gogis hicbir vakit
950 kilogramdan fazlasina davanamaz.
Halbuki karmin dayanag: 1.800 kg.'a varir.
Bu bakimdan kemerlerin ¢ok siddetli ¢ai-
pismalarda gbgus kafesine zarar verme
tehlikesi vardir. Bu tehlikeyi karsilamak
ivin veni bir kemer vapilmistir. Bu keme-
rin genisliii 60 mm. ye gikariimistir, Boy-
lece, gogiisiin dayanag bir tondan [azla-
va gikmakiadir, Ayrica kemere, {ist tespit
noktasiyle omuz arasinda bir dokuma ki-
sim eklenmistir. Bu da gerilen ve belirli
gerileme degerlerine gire bir bir direnci
kirlan liflerden meydana gelmekiedir,
Bu tertip gogisiin hareketini derece de-
rece frenleyerek bir gerilme simirlayicist
gibi cahsmaktadir. Boiylece sigramaya
karsi bir korunma gorevi vapmaktadir.

Bu da bir baska tehlikedir. Gergekien
biitlin kemerlerde bir miktar esneklik vai-
dir, Carpma halinde, gerildikten sonra, ke-
meri takmmg olan kimseleri geri atarlar
ki bundan da yaralanmalar meydana ge-
lebilir. Yeni sistem bu sakincadan kagin-
ma olanag verir. Kemere bir miktar, is-
tenilen sekle konulabilme hali verir, Yol-
cu, boylece, geriye dogiru vavas vavas ile-
tilir.

Suni carpismalara degiin gorintiilerin
bir bir sahnelendirilmesi, kemer kusatl
mis mankenlerin maruz birakildifs hare-
ketlerin Onemini ortaya koymaktadir.
wzellikle bag, omuz ve diz ¢ok ver defis
tirmekiedir. Diz, ¢ok kere gosterge lev-
hasimn altina ¢arpar. Denemelerden elde
edilen coziim sekli, kemerleri daha sert
lestirmek olmustur. Fakat bunun daha
etkili olmas: igin, yolcularla gosterge tab
losu arasinda bulunan serbest boslugu by
yiitmek gerekiyor, Bu heniiz gerceklesme-
mistir, ¢linku, goforiin, aracin idaresi il¢
ilgili biitiin aletlere kolayca ulasabilmesi
gibl zorunluklar vardir, Diger taraltan di
reksivonla, gisterge tablosunun levhasi,
dizlere ¢ok zaif direng gostersin dive, ko-
laveca sekil degistirebilen maddelerden va
pilmislardir,

Suni ¢arpismalann ¢ok dikkatle hazir-
lanmis olmasina ragmen, arastirmacilar,
bazen kazalardaki rolii kiiglimsenemeyen
bir kisim ayrinttlar unutmakiadirlar, Bu
nedenledir ki, gergek kazalarnn analizi,



arastirmactlann  ¢aligmalaninda  daha
dnemli bir ver almaktadir, Bu arastirma.
va ilave olarak gergek kazalarmn yeniden
olusturulmasi bugiine kadar yolda ve la-
boratuarda saptanan hususlin teyit et
mektedir, Orneftin, bagin yerinde tutulma:
mis bulunmasina hatta sigramanin onlen-
memis olmasina ragmen, uygulama baki-
mindan, kemer takmis olan kazazedeler-
de, boyun varalanmasi hig goriilmemistir,
Laboratuardaki deneme bu ozelligi agikla-
yan bir fiziksel olayr ortaya koymaktadir,
Govdenin yoriingesi yavaglama evresinde
koltugia ivice gomiilecek sekilde olmakta-
dir. Hemen arkasindan, sigrama sirasinda,
karmin altimi etkileyen siirtiinme kuvvet-
leri, bu kismun gerisin geri koltuga git-
mesine olanak vermez. Yalmz bag, koltuk
{ist kenarinin, alt kismuvla tekrar temasa
gelir ve bu suretle boyun yaralanmalar
Snlenmis olur, Dolayisiyla, bas igin dayak
zorunlu degildir. Gergek kazalar, bir de,
cok gevsek baglanan kemerlerden dogan
tehlikeyi saptamaya oclanak verimistir,
Bunlar, yolcunun ileri hareketini ok zaif
bir sekilde sinirlayarak, etkililiklerinin bir
kismimi kaybederler. Avm sekilde kemerin
karin iizerinde tokalanmasi da gok ha-
tahdir.

Bu sekil kemerin karmn alt kismindan
tistline gikmasina olanak verir ve garpma
halinde, i¢ kanamalara ve bafirda yara-
lanmalara sebep olur, Kann kemeri kal:
¢a kemiklerinin altinda kalmalsdir,

Kullambisgimin Kolaylastinlmas

«Yerindes yapilan bu inceleme garpis-
ma halinde arkadaki yolculann nemli ro-
liinii mevdana koymu§tur. Arabalarin ar-
ka koltuklaninda heniiz ok az kemer var-
dir. Bu durum arka koltuklarda oturan
yolcularin, dndekilere Kiyasla iki kez da-
ha az tehlike ile karsi karsiya olmalan
ile agiklanabilir. Fakat bu durum onlann
garpma sirasinda firlanlmayacaklarn an-
lamina gelmez. Arkadaki volcular bu hal-
de 6n koltuklara garparak bunlara, fazla-
dan bir itme yaparlar. Tamponun vurma-
siyle bu koltuklar yataklanndan gikar ve
dndeki yolculann koruyan kemerler kop-
ma tehlikesi karsisinda kalir, Boylece -
kadaki volcular, kemerle baglanmamusglar-
sa, diger yolcular igin bir gesit tehlike
olurlar,

Arka kanepe ayni zamanda gocuklann
yeridir, Fakuat gocuklarn korunmasy ye;
tigkinlerinkinden farkhdir. Fizyoloji ve
bivomekanik laboratuannda bu bakimdan
vapilan denemeler, dzel sistemlere vol ag-
magtir. Arkada, bebeklerin, arka kanape-
ve saglamca tespitedilen hamak va dn
sepetler igine vatinlmalan gerekmekte-
dir. On yastun kii¢iik gocuklar igin, artik,
bir yetiskin kemeriyle oturma yerleri bil-
mesine ya da koliuklara baglanan bir
kosum takKim vardir. Bu vasin iistiindeki

gocukiar, iist baglant verini avarlamak

zorunluguna ragmen normal kemer kul-

lanmaktadirlar,

Yillardan beri vapilan galigmalar sgok
gelismigs emniyet kemerleri yapimima 6n-
ayak olmustur. Ilk hamlede, gergeklesti-
rilebilecek gelismeler pek esash olmaya-
cakur. Bu nedenledir ki yeni' diizenleme-
ler arastirma laboratuariarmin futumunu
pek az degistirecektir., Bununla beraber
asil tasa kemerden vararlananlarin gittik-
ge gofialan isteklerini karsilamak olacak-
ur ki, bu da kemerin kullamlisini daha
rahat ve kolav hale getirmek demektir.

On iki kolwuk arasinda durafin bir
baglanty, en ivi tespit sekli olarak goriin-
mektedir, Boylece, tokalama tek elle ve
arabay1 siirme jsine devam edilerek yaps
labilecektir. Bam tokalan c¢ozmek, igin sa-
dece bir diigmeye basmak yetecektir, 1o
ka ctomatik olarak agilacakur. Bu sekil
kemerlerin sehir iginde kullanilmasim ko-
laylastiracak ve pidilecek ver birkag kilo-
metreden ibaret bile olsa boyle hareket
daha glivenli olacaktir. Gergekien saatie
20 ya da 30 km. hizlarda, agir sekilde ya-
ralanmalar gérulmektedir. Sonug olarak,
sunu séylemek gerekir ki, kullanicinin ka.
bullenmesi igin kemerin sadece etkili ol
masi yetmiyor.

Bunun igin laboratuarlann isi de bit
mis degildir, Buradaki arastinalar, daha
etkili kemerler tasarlayvabilmek igin, insan
davamklihgina degin bilgilerini geligtir-
meye devam edeceklerdir. $imdiki halde
emnivet kemerinin smirlarini saptamak-
tadirlar, Bunlann da tasarlamlamn ¢ok
btesinde olacafi anlasilmaktadir.

SCIENCES ET AVENIR'den
Cewiren: NIZAMETTIN OZBEK
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