225 beygir glictinde, 8 siibapli,
| 5 huz vitesi bulunan ve saatte or-
talama 150 mil yapabilen orta
boyda bir arabadwr. Hidrolik
olarak yukar: dogru kalkan ka-
pist olup, girisi engellevecek ka-
P arast bélme olmayvan, mo-
= noblok bir gévdeye sahiptir,

GELECEGIN
ARABASI

* Gelecegin arabalan, kullanicisinin "Hey ara-
ba bugiin yorgunum, beni rahatiat veya bu-
gin kendimi iyi hissediyorum, bana bir tur
yaptinver" gibi isteklerine cevap verebilecek
midir?

H avacilik ve uzay seyahatlerinin diginda ¢agdas
tagimaciigin hicbir yond zihnimizi gelecegin ara-
basi kavrami kadar mesgul etmemistir. Bu durum,
Gottlreb Dainter ve Karl Benz'in buluglanni ortaya
koyduklar zamana, yani otomotiv gaginin baslangi-
cina kadar uzanir, Hemen hemen her yerde su s6z-
leri sdyleyen insanlara rastlayabilirsiniz: *'Evet, ama
gelecek yil nasil olacak? Herhalde biraz daha fazla
kromiu..."

Yillardir gelecegin arabasi kavrami tzerine bir-
¢ok ilging yorumlar yapilmis olmasina ragmen, bir
¢ogu gercekle baglantl dedildir. Ancak bunlann gok
azi gergege yakindir. Bunlardan bahsedildiginde akla
ilk gelen, Buckminster Fuller'in 2. Diinya Savasi 6n-
cesi Oymaxini'dir, Bu akim 2. Dinya Savasina ka-
dar devam etti, Fuller'in araci, agilmasi zor olan s
niflan agmay bagarmigti.
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Oymaxin firmasinin kurulmasindan bu yana ge-
lecegin arabasina bigim verme isi oldukga bilimsel
bir gorliniim kazanmistir. Simdilik bunlar igin sade-
ce “araba" lerimini kullaniyoruz. Son birkag yildir
bu arabalar az ama diizenli miktarda (retiimekte ve
her biri gelecedin teknolojisine ve tasanmiarina isik
tutan birer ayna vazifesl gbrmektedir.

Ancak Portofino, Pontiac, Pursuit, Chevy Exp-
ress, Ford Probo V ve Oldsmobile Eerotech gibi ara-
balar, giinimGziin mevecut teknolojik terimleriyle
agiklanabilen harikalardir. Desinatérler, milhendis-
ler ve Gretim plancilannin bilgisayarlannda gizimie-
rini yaptiklan araglarin 6tesinde yarindan, baska ne
bekleyebiliriz ki?

Daha dnce de ifade ettigimiz gibi, otomotiv ga-
gini éncden tahmin etmek, gegmigtekinden gok da-
ha kolay hale gelmistir. Artik de gelecedin arabala-
nm tahmin etmek mantiksiz bir is degil. Hayalimiz
2001 yil ve sonrasina kadar uzanabilir. Bu konuda
yetkililerin gériglerine de yer verslim:

Lee A.IACOCCA
Chrysler Firmas: Yonetim Kurulu Baskam

Herkes 16 siibapli (valf) motor ve direksiyon sis-
temli arabalardan sdz ediyor, Ancak bu 6zeliikier 10
yil icenisinde tarihe kansabilir, Insanhiin 6nceden ha-
ber verdigl en bilylk atihmlar henliz ortaya glkmadi.
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Bugtin her Gretici ayni teknolojiye sahiptir, Bun-
dan dolayi herhangi birinin yeni bir motorla veya bir
yenilikle 6ne gecmeye galigmas: zor olacakur.

Omegin, plastik hala geligin yerini alamamigtir.
Elektronikte birgok ilgi ¢ekici gelismeler meydana
gelmekteyse de, gergek ilerlemeler uzun zaman ala-
caktir. Mesela 2001'de dretilecek olan bir araba
1988'de (iretilenden tamamen farkl olmayacaktr.

Agikcasi Ureticilerin dayanikli ve glivenilir mal-
lar Gretmeleri gerekmekiedir. Saninm $u birkag yil
iginde de kesin bir ilefleme kaydedilmeyecektir. Ciin-
kil herkes iylye dogru gidiyor. Servisimizle yaptg:r-
miz (niin teknik ydniimiize baskin gikacagini sdyle-
yebilirim. Ode yandan daha fazla teknik basarlar de
gormek istemekteyiz.

"~ DONALD E. PETERSEN

Ford Motor Firmasi Yonetim Kurulu Bagkani

Gelecek yilizyilin ilk geyredinde, ufuklann &te-
sinde ne olacagin disiindigiimde aklima ilk gelen
sey sudur: Firmalar, misterilerini dinleyen ve onla-
nn Isteklerine kulak veren kuruluslar haline
geleceklerdir.

Inaniyorum ki, bununia bagintill olarak her biri-

__ nin daha dar ve daha 0zel piyasasi olan birgok oto-

— maobll gbrebilecegiz. Bu arabalar, sadece uzmanla-

ra problemlerin asil kaynaginin saptanmasinda yar-

dimei olmakla kalmayip, genelde arabamn nasil ga-
istigina dair bilgi de depolayabileceklerdir.

CHARLES M. JOARDAN

General Matorlari Praoje Uzmant, Bagkan Yardimcisi

Artik 50'i yillarda dediliz. Araba modeli gizmi-
yoruz. Su anda ince, hafif yapih ve zarif “gelecegin
arabalan’'ni tasarliyoruz. Yapaca@imiz model ugak
fabrikasindan ¢ikmig gibi bir gbériindm arzetmeli.
Camiar metalik olacak. On camlar dik agili olup, arka
cepheye de oldukga farkli bir gbriintim verecek. Ar-

Ford Probe V :

Isminden de anlasildifr gibi, Ford Probev seri-
sinin besincisidir, Oturaklar 2 + 2. Bir ave: uga-
Sindan daha sdratli ugus hizina sahiptir,
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Pantiac Pursuil :

Bu nefis arabada her sey elek-
tronik ve bilgisayar kontrollii
diir, Diimen ve tekerlek diizeni,
otomatik gekim sisterni, kilitlen-
meyen firenler ve faal siispansi-
yvonlar 200 beygir gictinde olan
bu arabada 16 siibap bulunmak-
tadir.

ka cam, bagaja dogru inecek ve her iki taraf tek par-
¢a (monoblok) hale getirilecektir. Kapilan da mim-
kin oldugu kadar hafif olacak.

Bizim felsefemiz, fasulye bigiminde sigman, tah-
ta gibl de diiz olan araba modelleri yapmak degil-
dir. Aerodinamikle ilgili olan herhangi bir modeli de
yapabiliriz. $ekiller de her araba modeli igin degi-
sik olacak. Ornedin, Kadillak zarif, pahall ve heye-
can vericl olabilir.

Bir araba projesinde muhakkak ki teker siste-
mi de ayn bir 6nem tagimaktadir, Tekerleri daha bi-
ylkge olan, orta boyda arabalar ragbet gorecektir.
Arabalarin ig tarafi da birleserek tek bir bélme ha-
linde olacaktir.

THOMAS C.GALE

Uretim Projesi Baskan Yardimeisi, Crysler Coo.

Stiriiciilerin, yolu daha iyi gérip kontrol edebil-
meleri igin engin kaporta ve yan camlar kullanilacak.
Bu da projenin kazandiracag: biyilk bir avantaj
olacaktir.

Ancak emniyet i¢in motor kapadi yine olacak-
tir. Motor bolimini yine ayni diglide birakacagiz.

BILIM VE TEKNIK



Bu arada (birimsel) molekiler kiglimeye de dikkat
edecegiz. Bu on, tarafi bir araya getirecegimizi ve
karoser panelinin ana pargalanni tek bir Gnitede top-
layabilecegimizi ifade etmektedir. Belki de plastik
kullanarak bas tarafi diger kisma baglayabiliriz. 2 ve-
ya 4 kapili kGclk arabalar icin ¢elik bir modiil de
kullamlabilir.

DONALD L.RUNKLE

Imal edecedimiz arabalarda misterilerimiz su
4 6zelligi gbrmek isterler: Giizel goriinis, rahat bin-
me, emniyet ve uzun dmir. Bunlar her zaman isite-
cegimiz seyler oldugu igin daima misterilerimize ku-
lak veririz.

Ucuz modellerimizde otomatik olarak ayar edi-
lebilir amortisorler de bulunacak. Direksiyonlarda
hidrolik pompalarnin yerine gegecek elektrik motor-
lanmin daha kiigilk gapta ve daha az komplex (kar-
masik) olmasi ilgi ¢ekici zelliklerdendir. Hatta direk-
siyon volani ve n tekerlekler arasinda da hicbir bag-
lanti olmayacaktir. Ugaklarda, yillardan beri bu tir
kontrol sistemi kullaniimaktadir. Bu nedenle de hig-
bir emniyet problemiyle karsilasiimamaktadir.

4 tekerlek sisteminin her arabaya konmasi ok
pahali olabilir. Ancak cekim o kadar iyl olmali ki, 4
tekere gerek kalmasin. llerde de 4 silindirli igten yan-
mall motorlann gelecegini tehdit edecek hicbir sey
gbremiyorum

STUART FREY
Ford Mortoru Co. 1eknik Isler Baskam Yardimeisi

Yapaca@imiz yeni motor su andakinden daha
biyik olmayacak. Yeni motorda her silindir igin 3
veya 4 valf olaca@ini samyorum. lyi bir randiman el-
de etmek igin kullanacagimiz teknik, bu olacaktir. Bu
multi-valfiar (birkag valftan olusan valf sistemi) da-
ha fazla giic kazandinr. Cift eksoz valfi, bir tanesin-
deki kadar sicaklik saglayamayacagindan multi-valf
sistemi yardimiyla daha yilksek komprasyon (basing)
elde edilebilir. Daha fazla komprasyon, daha yiik-
sek glg anlamina gelmektedir. Motor ne kadar giiglii
olursa, o kadar da ekonomik olacaktir.

21, yuzyil arabalannda 5'll otomatik vites gére-
bilecegimizden kuskuluyum. Siirekli degisebilir vi-
tes muhtemel gériiniiyor. Elektrikli motor sistemi de
olacak. Ancak bu, bir mekanik diizenle desteklene-
cektir,

ROBERT M.SINCLAIR

Chrysler Motorlar: Mihendislik Grubu Baskant
Yardimeise

Motorda kokid bir degisiklik olacagini hi¢ san-
miyorum. Pistonlu motor yine olacaktir. Bu bir me-
kanik harikadir. Pistonlarin caligmasini saglayacak
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olan yakit oldugu middetge de ortadan kalkmaya-
caktir,

Ayrica, bu arabalar, sir(iciden gelen emre ce-
vap verebilecek Mesela; '"Hey araba bugiin yorgu-
num, Beni rahatiat veya bugin kendimi iyi hissedi-
yorum, bana bir tur yaptinver” gibi isteklere cevap
verebileceklerdir. Tabii bu arada sirlicly( de de-
vamh kontrolde tutacak bir mekanik techizat da
olacak.

Yakitlar da degisebilir. Benzin, mazot, metan ya
da etan, Gaz tiribind olmayacak. Bu bakimdan 2
devirli emisyon problemlerini halledebilirsek, moto-
run 2 devirin altinda calismas: miimk({in olabilecektir.

2005 yilinda Oretilen goyle orta fiyattaki bir ara-
bada sunlan gbrebilecediz: 180 beygir glicl, 4 si-
lindir, yiksek randiman. Bir komplter tarafindan
kontrol edilen her silindir igin 4 veya 5 valf (slibap)
kullanilacak. Sarsintiy1 énleyecek olan balans din-
gili yaygin olacak. Kafa ve gdvdeyi ayni yapida inti-
va eden monoblok yapida retim de olacak. Alimin-
yum, baglica motor malzemesi olacak. Buradan ha-
reket edecek olursak, misteri makal fiyatlarda uy-
gun kalipta modeller segebilecektir.

JOHN J.TELNACK
Ford Motor Firmas: Projfe Bolumii Bagkan Yardumeisi

Arabalanimizda daha fazla cam olacak. Kulla-
nacagimiz cam cesidinin givenilir cinsten olacagr-
na kimsenin kuskusu olmasin, Cam, levha halinde-
ki metalden daha agirdir. Ancak agirig bizi o kadar
alékadar etmiyor. Ciinki bu yeni madde, daha ince
fakat daha sert olacaktir. Bu sayede striicller de
daha lleri bir gbriis mesafesi kazanabilecekierdir.

Arabalann boyutlan degisecek. Ig kisma gelin-
ce, arabalara daha hafif kapili ve farkh bigimde plas-
tik koltuklan olan daha bayik oturma bdlmesi mon-
te edilecek. Oturaklar yolcunun bel ve yan kisimla-
rina daha fazla destek verecek bicimde olacaktir.
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