ilda birkag kez otobiisle yurdun gesitli yore-

Y lerine daha ¢ok da glineve gidip geliyorum.
Cordiitiim  kadanyla bu  yolculuklarda  sofér
{benzin istasyonlaninda hig de sézi anlagilmayan
anonscularin deyisiyle, kaptan (*), muavin (bir
tirlii “vardimer” denilemiyor) ve yolcu olarak
herkesin kendine gbre dnemli saydigi, titizlendig
konular var. Bana gtre en belirginleri sirasiyla
sunlar:

Softr

Cenellikle kendi anlayig olgiileri iginde tasi-
tim giivenli olarak kullanmak. ama bu arada ¢ok
kez asin, daha dogrusu hesapsiz, luzin tehlike-
lering dnemsemeyerek alabildigine sGrmek.

Tratik tiiziiziine gore, karayolunda otobiisle-
rin uyvgulayabilecegi en yiiksek hiz saatte 80 Km.
cr Halbuki, bunlar, hesaplarin yanhs degilse
(kilometre levhalarina gore saat tutarak hesaph-
vorum) hemen hemen 90'dan 100°den asag
dismiyorlar, Firsat elverdikce de 120'ye 130'a
cikiyorlar,

Ben otobiisleri bir bakima bir zamanlann
stivarl atlarina benzetivorum. Bu atlarda, toplu
gidislerde, dnde gideni kesinlikle gegmek, arka-
dan geleni ne yapip vapip one gegirmemek
tutkusu vardi. Otobiisler de &yle, Gnlerinde kim-
seyl yasatmak istemiyor, biteviye sollayarak,
sniindeki tagiti gecme olanagini anyorlar, Hal-
buki bunlar genellikle, hem yasal agidan hem de
vapilar bakimindan otobiise kiyasla daha fazla
hiz yapma olanagina sahip kiigiik tasitlar,

Otobiisiin 6zellikle baska bir otoblisii gegme-
ye galismasi, ok kez tehlikeli durumlar yarati-
yor. Onde giden, uzun siire, arkadakine yol ver-
mek istemediginden, ikinci araba, giivenli izleme
mesafesini hesaba katmiyarak birinciye iyice
sokuluyor. Kimi zaman da, dakikalarca yanyana
gidiyorlar. Ve ister istemez yans ediyorlar. Bu
durum, uygulamanin tehlikesini farketmeyen

voleculara yang heyecami verivor, isin nereye
varacagini az ok kestirenlere de ecel terleri
doktiriiyor.

Aslinda otobis sofériintin yapacag, belli ve
glvenli bir hiz tutturarak yolun sagini izlemektir,
Ondeki araglari habire ge¢meye calismak kazasiz
ge¢se bile, sonugta ¢ok bir sey kazandirmiyor
Ustelik sofdril fiziksel ve ruhsal olarak yoruyor,
yolculan da beraber

Soférll, yolculuk stiresince en ¢ok ugrastiran
konulardan biri de miizik. Nedense bizde kamu
tagimast yapan arag soforleri (dolmus, otobiis ...
ve de belediye otobiisleri) miizige ¢ok meraklilar.
Biitiin yolculuk siiresince, ellerindeki plaklari bir
kag kez vyineleyerek, yolculara, bir zamanlar
rahmetli Mesut Cemil'in radyoda vaptigi gibi
tiirkii dgretivorlar. "Hay dah dah ata binesim
geldi ... Hay dah dah ..

Soforlerdeki bu agin mizik tutkusunun, bu
bakimdan segilerek ise alinmadiklarina gore, bir
ruhsal ya da sosyal nedeni olmali ve kanimca bu,
psikolog ve sosyologlar tarafindan arastiriimali.

Muavin

Muavin sozcliglintin Tiirkge karsihig olan
“yardimer” soforler igin pek kullamimiyor. Bu,
herhalde, bu “yardimci”y1, baska is ve katlardaki
yardimeilar grubundan kurtarmak igin yapiliyor.
Cinkd, bilindigi gibi baska islerdeki yardimcila-
rin, genellikle dise dokunur bir is yaptigina pek
inanilmivor. Halbuki “muavin”, sofériin bitlin
isteklerini her zaman, yolculann isteklerini de
arada bir tartigmali olarak yerine getiriyor.

Muavinin yolculuk stiresince yolcularla ilgili

olarak iki dnemli isi var:

1. Inen yolcularin esyasini verdikten sonra, arka-
dan softre; “devam et” diye seslenmek.,

2. Ozellikle sicak havalarda, su gereksemelerini
otobtisiin hareketimi 1zleyen ilk saatte denk
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getirebilenlere su vermek (Bundan sonraki
saatlerde, soférden gayrisine su kalmaz), ona
da kalirsa! (Artik &glene yakin, cocuklar “su
su” diye sizlanir da sizlanir).

Boylece, muavini sik sik tedirgin edebilecek
“su” isi son bulunca baslar uyku sarji. Muavinin,
bildigim kadariyla belli bir uyku saati yoktur, o,
ancak, olanak bulduk¢a, pargakesek wuyur.
Bilmem emzikli ev kadimi diginda dinlenmesi,
yemesi, igmesi, uykusu ... v.b.’si bunun kadar
béliinlip parcalanan baska bir kimse var midir?

On, onbes yil kadar 6nce lzmir'e yaptigim bir
volculukta bir sofér muavini bana, on yildan beri
ehlivetname sinavina (kuramsal) hazirlanma
olanagini bulamadigimi séylemisti

Sofér muavininin, bu yorucu yasaminin
olumsuz sonuglan dogal olarak, yol giivenligine
de vansiyacagindan, ilgililerin konunun lzerine
onemle egilerek bu isle ugrasan kisilerin yasam
bigimleri, calisma kosullan {izerinde derinligine
incelemeler yapmasi, kanimizca g¢ok vyararli
olacaktir

Ve Yolcu

Yolcunun otobiis yolculugunda kargilasabile-
cepi ilk tatsiz durum, almis oldugu yerin, ya da
yerlerin ayni zamanda basgka birine de satilmig
olmasidir, Cogu yolculuklarda hemen hemen
aynntisiz rastlanilan ve isin sorumlusu besbelli
ortadayken, giiriiltiilii tartismalarla bunun yok
edilmesine ¢aliwlan bu durumu, vara almadan
atlatabilen yolcu sira ile su iglerle ugrasir:

1. Perde Ayarlamas:

Yolculuklarda, giines, genellikle yolculan
techirgin eder Bu bakimdan perdeleri kapatarak
azcok korunma caresi aranir, ancak, perdeler,
teker teker bir pencereyi tam kapamadigindan,
iki perde bitistiriimege ¢alisilir. Kimi yolcu bitis-
titilen perdeleri elivle tutar Fakat, bir slire sonra
vorularak bundan vazgecer. Kimi yolcu da, vine
olmaz bir careve basvurarak, iki perdeyi birbirine
igne ile tutturmak ister. Cok gegmeden riizgar
bunlarn yine birbirinden ayirir: Sonunda, otobli-
siin biraz von degistirmesi imdada yetiserek,
rahata kavusulur

2. Hava Ayarlamasi

Otobiiste hava ayarlamasi, baska bir devisle,
hava kapaklar [tistte] ile camlanin agihp kapan-
masi. yolcular igin pirizli ve siirekli bir tartisma
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konusudur. Clinkd, tasitin icindeki hava ¢ok kez
dogal olarak kimi yolcuya sicak, kimi yolcuya
soguk gelir. Bu bakimdan cam agma girisimleri,
hemen ya da ¢ok gegcmeden, kapatma tepkileri
ile karstlasir. Bu durumlar gdz éniinde tutan kimi
otoblis yapimcilani, otobiislerin, tavanina ugak-
larda oldugu gibi yolcular tarafindan idare edile-

bilen delikli makaralar koymuslardir Fakat, ne
vazik gegen vyolculugumuzda bu makaralar
bozuk oldugundan c¢alistinlamadi. Bu yiizden,
serinlik igin yine tavandaki havalandirma kapak-
larina basvuruldu. Bu da eylemin esigine kadar
yaklasan bir tartismaya yol acti

Biitiin bu gézlemler, otobiis isletmeleri yone-
ticileri ile trafik gérevlilerinin, belirli zamanlarda
otobiisleri glivenlik, saglik ve isletme kosullar
agisindan denetlemeleri geregini bir kez daha
ortaya keymaktadir

(*) Kisilere asil i ve ugraslanmin digindaki saygin
adlarla seslenerek, onlan yiicelteyim derken,
ugraslanm kigiimsemek aliskanhg, samnm yal-
niz bizde var, Sofére kaptan, garsona sef, zurnac
ve tellak'a usta, belirgin bir isi ve ugrast olmayana
fakat agn aniak 1af yapana fistat. Ve en yaygin ve
gilliing bicimiyle de hanima, hanimefendi.



