Birdeki Tralik $ikdyetlerini de Yansilan Bir Yax:

FRANSA'DA

OTOMATIK TRAFIGE DOGRU

PIERAE DE LATIL

MECBURI| SAPMALARA VE OZEL TURISTIK GUZERGAHLARA RAGMEN, TIKANIKLIKLAR
YOLLARIMIZI ISLEMEZ HALE GETIRMEYE DEVAM EDIYOR. OTOMOBIL SORUCULERI-
NIN SORUMLULUGUNU BUNDAN BOYLE ELEKTRONIK BEYINLER YUKLENECEKTIR.
KENTLER ARASI VE KENT ICI TRAFIGIN TOMO, 1980 YILINA DEGIN, ELEKTRONIK BEYI-

Nin DENETIMI ALTINA GIRECEKTIR,

rafik sorunlarinin ¢oziim olanag bu-

lunmuyor. Ciinkii, gare etkisini goste-
rinceye degin gegen siire icersinde otomo-
bil sayisi o kadar cok artuyor ki, bekle-
nen sonu¢ gergeklesmiyor ve bulundufiu
samlan goziim yolu degerini yitiriyor. An-
cak, bu umutsuz durum, bu konuda bir
sey yapmamak igin sebep olmamall,

Burada sozkonusu edeceklerimiz, ba-
sit, gegici, yoresel kapsaml tedbirler de-
gildir. Tamamen baska bir seyden, trafigin
onemli bir illetinin iyilestirilmesinden, yol-
lardaki otomobil akiminin kosullarinin de-
gistirilmesinden sozedecegiz.

Bir noktada genellikle fikir birligi var :
Otomobille dolu bir yolda trafigin yavas-
lamasina ve dikkatlerin arttirilmasina kat-
lanmak miimkiin olabiliyor. Fransiz siirii-
ciiler, kavsaklarda, belli bir digiide yavas-
lamayi kabul edebiliyorlar. Ancak, bilinen
nedenlerden 6tiirii ¢abucak vehamete do-
niisen tikamkhklara yol agan olaylar, bu
dengeyi bozmaktadir. Mutlak surette sag-
lanmasi gereken ve sagilanma olanagh bu-
lunan husus, =durs lann olusumunu onle-
mektir. Iste, Fransa'min biitiin yollarinda
bu w1l baslatilacak olan elektronik isaret-
leme'nin amaci da budur,

Gdriiliiyor ki, stzkonusu olan, gergek-
ten, gegici tedbirler, yoresel kaygular de-
gil, agir trafik gliglitklerinden mustarip
bir hastamn biinyesini degistirecek esash
bir tedavidir.

Fransa Donatim Bakanhg Karayollan
Genel Miidiirligi, tikamkbk egilimlerini
genig bir isaretleme sistemi sayesinde da-
ha dogmadan bertaraf edecek esash bir
plan uygulamak istemektedir,

Son zamanlara degin, yollanmizda, isa-
ret denilen nesneler hemen hemen yok
denecek kadar azdi. Ana yollar iizerinde-
ki «igik» lar, sadece biiyiik kavsaklarda
veya yoresel trafigin yogun oldugu koy ge-
gislerinde bulunmakta idi, Kisaca, kirms-
z1 151k, bir «engels telakki ediliyor, oto-
mobil siiriiciilerini sinirlendiren tukanik-
hk unsurlamndan biri olarak goriiliiyor-
du. Gergekten, 151k, ¢offu zaman trafik u-
kamikhigimi meydana getiren nedenlerden
biri oluyordu,

Simdiden bazi siiriiciiler, «Yollardaki
isiklart arttirmak  suretivle durumu dii-
zelteceklerini iddia ediyorlar {» diye sika-
yete baslacilar, Ama, kirmizi 1518in gore-
vini degistirdigini, tam aksine akist sag-
layacak bir unsur haline gelecegini anla-
mak gerek, Zira, her kirmz: 151510 bir de
syesils | vardir ve yeni diizende gozéniin.
de tutulmas: gereken bu yesil 1s1ktir. De-
mek ki, «i15ik» ta, engel degil, tersine ser-
best yolun gstericisi bir nitelik aranma-
hdir,

Sorun, tali giizergahlan ve turistik yol-
larin sapma kollarini rasyonel ve devaml
bir sekilde organize edebilmek sorunudur,

Dogrusunu soylemek gerekirse, «igiks
tan sozettifimizde, bunu sembolik anlam-
da yapwyoruz. Ashnda, 151k degil, elektro-
nik beyinin uzaktan kumanda ile iizerin-
deki yazmlam defistirebilecegi panolan
kasdediyoruz. Su halde, kirmizi 11k yok;
onun kadar etkili, sihirli bir kelime var:
siiriiciiyii durduran «durs kelimesi, Bunun
yamsira agik yolu gésteren bir ibire: sa-
pilacak yolu gosteren isaret.
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1971 yaz aylarmmda yapilan ii¢ operasyon:

Marcel Dassault elektronik tekniginin
denendigi «Languedoc Kapisi Operasyo-
nu», C.G.E. grubundan E.V.R. firmasina
ait teknigin uygulandifs «Vendéme Ope-
rasyonus» ve Thomson-CS.F.'e emanet
edilen «Angeuléme - Saint - André - de - Gub-
zac Operasyonu» dur bunlar. Bunlara ila-
veten, T.R.T. Firmas: da, gegen yil, No-
gentle Rotrou'daki Eure-et-Loire yollarn
iizerinde, Grenoble'da basan ile isleyen
kendi igaret sistemini deénediginden, Kara-
yollan Miidiirliigiiniin ve ozellikle yol tra-
figinin Ulusal Denetgisi Albay Villan-
neau'nun elinde ¢ok gesitli deneyin so-
nuglarn bulunmaktadir. Genel uygulama
icin, ya bu yéntemlerden -biri biitiinii ile
segilecek, ya da yontemlerin teknik ve tak-
tik ozelliklerinden yararlamlarak bir sen-
tez yapilacaktir,

Bunlar, karayolu trafigi igin yapilan
calismalardir. Kent i¢i trafik icin de bii-
yiik yenilikler getirilecek. Bu yilin ilkba-
har aylarinda, Igisleri ve Donatim Bakan-
liklar, niifusu 20 binin iizerinde olan kent-
lere ortak bir sirkiiler gonderdiler. Her
iki Bakanlk da, kent igi trafigi rasyonel
bigimde organize etmeyi kararlagtiran be-
lediyelere, gerekli donanmm vermeyl ve
yatinm tutarimn iigte biri oramnda mali
yardim yapmay: teklif ettiler. Bu durum-
da, belediyelere, yapilacak masraflarin sa-
dece iicte birini kargilamak kaliyor.

Demek ki Hiikimet, karayollaninda ve
kentlerde trafigi diizeltmek igin en ileri
teknige basvurmaktan bagka gare kalma-
dignm kavramis bulunuyor. Ustelik, bunu
en kisa zamanda gergeklestirmeye kararh
goriiniiyor. Nitekim, sirkiiler gonderilen
kentlerin bu devlet yardimindan yararla-
nabilmeleri, kararlarim1 1 Temmuzdan 6n-
ce vermeleri kaydina bagh. Saptanan miih-
letin pek kisa olmasi nedeniyle, bir siire
uzatilmas: bekleniyor, 6 nci1 planla birlik-
te, Fransa'nmin karayolu ve kent igi trafik
denetiminin timiiyle elektroniklesecegi
umuluyor. Bugiin i¢in biz karayollarina ba-
kalim : tedbirler ilk meyvalarnm karayol-
larinda veriyorlar.

Sayet, sadece maddi plinda kalsak,
isaret 1siklarimin kurulus yerlerini izah et-
sek, tiim dikkatimizi trafik kesif teknigi-
ne veya trafik akumi sirasinda toplanan
bilgileri elden gegiren elektronik beyinle-
re emanet edilen programlarnn ayrintila-
rina hasretsek, isin esasimi géremeyiz.

Her seyden once, otomobil akimim y6-
neten ilkelere, genel fikirlere inmemiz ge-
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rekir. Gergi, ¢oziim yollarina, sorunlara
pragmatik agidan yanasilmakla varilmig-
tir, ama sorunlan gercekten anlamak, oto-
mobil akimmin fizik ozelliklerine yanag-
makla, yani soyut tahlillerle miimkiindiir,

Simdi bakalim: trafik akimimin dav-
ramg bigimi, hidrolik ve aerodinamik’in
inceledigi sivilannkinden farkhidir. Ne-
den ? Ciinkii igin iginde, dogal yasalarin
olagan isleyisini engelleyen insan psiko-
lojisi vardir,

Sivilar, Venturi yasasina itaat ederler :
Boru iginde sivi hizim arttinr ve basin-
cim azaltir, Akan miktar, debi, daha bii
yiikk bir hiz sayesinde aym kaldifindan,
borunun daralmasimin biiyiik bir &nemi
olmaz.

Insan kalabalifimin ve otomobil aki-
mumn  davramislann  bunun tersidir, Bir
metro istasyonunun kapisinda yavaslanz.
Etraf kalabalik ise, kapidan birbirimize
garpmadan ge¢memiz miimkiin olamaz.
Ayni sekilde, yol daraldifinda da, otomo-
billerin yogunlugu artar, hizlar azalr ve
bir ikanma ile kars: karsiya kalimr. Doga
yasalarina aykin olan bu davrams, biitiin
mutsuzluklanmizin nedenidir.

Tartismay) sibernetik soyutlamalara
gotiirelim : Doga, dar yerlerde hizi, de-
bi'yi sabit tutacak sekilde arttirir. Bura-
da, «olumsuz diizenleme» sozkonusudur.
Yani, diizensizliklere karsi koyan bir sis.
temdir bu. Insan ise, tam aksine, hizim
arttirmak yerine azaltir ve «olumlu di-
zenleme» yoluna gider. Yani, diizensizlik-
leri arttiran bir davrams gosterir. Yavas-
layinca, akimin yogunlugu artar, bu da
akimi daha fazla yavaglatir, engellemeyi
yaratir, arkadan habersiz gelen otomobil-
lerin etkisiyle sonu gelmeyecek bir tika-
mkhik gikar ortaya.

Insan, ne sebeple su hiicresinin tersi-
ne bir davranis gosterir ?

Cevap basit : dogal akintilarda, hiz ar-
tis1, hiicrelerin birbirleriyle carpigmasi ile
saglanir. Dar yerlerde akinti sirasinda 1s1-
mn artmasi, bunu kamtlar.

Halbuki, insanlar c¢arpigmaktan kagi-
nirlar. Yaya oldugumuz zaman garpisma-
y1 bir dereceye kadar kabul edebiliyoruz.
Kalabalik saatlerde, dar bir yerden, érne-
gin metro kapisindan, soydaslarina dirsek
vurmak suretiyle, nezaket kurallarina uy-
madan gegen birtakim insanlar gormek
kabildir.

Buna karsilik, otomobilde oldugumuz
zaman, ne pahasina olursa olsun, degil en
kiiciitk carpigmayi, siirtiinmeyi bile arzu
etmiyoruz. Darbeden korunmak igin ya-



vaghyoruz. Biitiin ké&tiiliik buradan dogu-
yor. Yavaslama, yofunlufun artisina, yo-
gunluk artisyi1 da yeni yavaslamalara yol
agiyor. Tikamikhklarnn kisir dongisiidiir
bu.

Bunu bir de fizikginin dili ile agiklaya-
Iim : Otomobil akimimin yogunlugu, hizn
ile ters orantihdir, Koyulasan sivinin da
hizi azalir. Bu gesit sivilara (thixotropi-
ques» sivi denir. Mont-Saint-Michel kumsa-
i da «Thixotropiques dir: Bir insan bu
kumsalda batmaya baslayinca cirpir,
girpmmirken kumun yogunlugunu azaltir ve
kum onu yutabilir.

Petrolciilerin «camur» lan1 da &yle de-
gil midir? Petrol kuyularina saliverilen
«gamur» un iki amaci vardir. Bir yandan,
sondaj cihazimi yaglar, 6te yandan, kendi
oz afirhfmin etkisiyle topragin en ince
yarik ve gatlaklarina girer ve orada kalir,
bir gesit siva gérevi yapar. Biiyiik yogun-
lufu nedeniyle, ayrica, kuyunun duvarla-
rinin korunmasina katkida bulunur,

«Insani sivilar»n «thixotropique» ol-
duklarn, yani diger sivilara nazaran ters
ozellikler gosterdikleri agik degil mi? Is-
te bundan dolayidir ki, insan akintilarin-
daki yavaslamalar, donmaya (katilagma-
ya) gotiirmek egilimindedir. Fizyolojik un-
surlar —ve kaporta onanm masraflari—,

O¢ Boyutlu Trafik, Dallas (B.A.)

yavaslama halinde yofunlugu arttirmak-
ta, hizlanma halinde ise yogunlugu eski
haline doniistiirmektedir.

Diizen, bilgi ile oluyor :

Bir su molekiilii i¢in boru sebekesinin
en siiratli bolgesi, basincin  azalisindan
belli olur. Demek ki, su molekiilii, gegisin
nerede serbest oldugunu basing durumun-
dan anlar. Gegit tikaminca basing artar ve
su molekiilleri gegitten uzak dururlar.

Biz otomobil siiriiciileri ise, Oniimiiz-
deki bir kag¢ yoldan hangisi iizerinde ve kag
kilometre oGtede sikisikhk oldugunu bil-
meyiz ve bu yola tereddiit etmeden gire-
rz.

Bagka bir deyimle, yoniimiizii bulmak
hususunda, elimizde su molekiilciigiiniin
ki kadar olanak yoktur. Su molekiilleri ba-
sincin ve hizin dagihimi marifetiyle, ileri-
de ne olup bittiginin farkina varirlar. Cok
ileri bir teknife sahip bulunan siiriiciiler,
yani insanlar bu konuda caresizdirler. 1le-
riye iliskin bilgi alamazlar.

Bu bilgiyi alabilselerdi, her sey yolun-
da gidecekti elbet. Ideal olan —belki de
bu 2000 veya 3000 wilinde gergeklesir—,
oniinde gittigi yollarin gematik planim, yo-
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gun trafik noktalarimi gosteren bir tablo-
ya sahip olmalandir. Stiriiciiler, ancak bu
takdirde en iyi yolu segebileceklerdir, Oto-
mobil siiriiciisii pek yvakin zamanlara ka-
dar bilgisizce ve ileride kargisina ne g
kacagimy bilmeden ilerlivor ve ¢ogunlukla
«kurdun agzina» diistiyordu.

Bu vahim bilgisizligi onlemek amaciy-
la trafii diizenlemek igin yapilan gesitli
girisimlerin mahiyeti artik anlasiimistir,
sanirim : Trafigin  seyri hakkinda bilgi
verme, radyo ile klavuzluk etme, trafifin
helikopterle gizlenmesi vb.

Otomobil akimum daha iyl yonetmek
ve diizenlemek icin bu «bilgi toplama» ko-
nusu iizerinde diisiintince, bilgileri biitiin
siirliciilere iletmenin giigliifii anlasilacak-
tir, Esasen, bilgilerin biraraya getirilme-
si ve herhangi bir durumun muhtemel ge-
lismelerinin degerlendirilmesi de siiriicii-
den beklenemez, Burada, mutlak surette
bir bilgi isleme merkez organina ihtiyag
vardir. Beyin Srnefii isleme merkezi ile,
alinan kararlan yollara duyuracak sebe-
kesi ile, merkezkag bir sibernetik sistem
kurmak gerekmektedir.

Trafik miihendislerinin verdikleri prog-
rama gore hareket eden elektronik beyi-
nin kararlan herkese nasil duyurulacak ?
Etrafa hoparlér serpistirmek olamayaca-
gina ve hepsinde alci bulunmadigindan
radyo ile de yayin yapilamayacagina gore,
istenen bilgilerin siirlicliye duyurulmasi-
nin tek garesi, isaretleme'dir. Daha dog-
rusy, yeni tiir bir isaretleme : kirmizi 151k
veya jandarmanin kolu gibi mecburi ol-
mayan, davet edici, gosterici, bilgi verici,
tercih ve karar aldirma niteliginde bir isa-
retleme.

Siiriicii, filinca yolun falanca yoldan
daha uygun oldugunu &grenecek. Kendi-
sine Oyle gelmese, yolda rastlacdigh jandar-
manmin gehresinde umutsuzluk okusa bile,
siiriicli bilecektir ki —daha dogrusu bil-
mesini  Ogrenecektir—, elekironik beyin
daima hakhdir, biitiin karmasik unsurlar
herhangi bir insandan c¢ok daha ivi de-
gerlendirebilecek durumdadir, geyrek ve-
ya varim saat ilerisi igin tahminler yapa-
cak olanaklara sahiptir.

Ve iste «elektronik bilgis :

Bir yol gatali karsisinda siiriiciiye «$u
taraftan git, zaman kazamirsins demek ge-
lenek olmsutur .Boylece insan, su mole
kiiliinde bulunan nitelife sahip olur: en
miisait yol bilgisi.
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Sapma gilizergdhlarimin ilkesi budur ve
yeni bir ilke defildir bu. Ama bugiin bu
ilke elektronik beyine emanet edilmistir.
Simdi de genellemeye hazirlamlmaktadir,

Bir yolun differinden daha uygun ol-
dugunu kim kararlastiracak ? Diin bu isi,
yol kenanndaki, sadece gordiigii kadarnm
bilebilen ve goriisii kisith olan jandarma-
lar yapiyorlardi.

Boyle bir tahmini deferlendirmenin
yetersiz oldufu, biitiin bir bilgi dizisini
gozéniinde tutarak sentez yapmak igin
bagka seyler gerektigi agiktir. Bundan, yol
sebekesinin tiimii igin Komuta Istasyonu,
yani bilgi sebekesinin telefon ya da rad-
yo ile orgiitlendirilmesi (fikrine varilms-
tir.

Yalmz, ¢ok ani kararlar bakimindan,
insanlar arasi iletim cok vavas cereyan
edecektir. Bu sakincayi bertaraf etmek
icim, ister istemez, bilgilerin toplanmasi
ve iletiminde otomatiklesmaye gidilmis-
tir. Verilerin isabeti de bdylece saglanmig
olmaktadir.

Insan zihninin gok sayida veri ile ba-
sa gitkmas: olanag bulunmadifindan, sen-
tez gorevinin insan yerine elektronik beyi.
ne verilmesi gerefii, aym sekilde, anlasil-
maktadir. Insan zihninin, bu gibi durum-
lant defferlendirmek igin, uzun hesaplama-
lara ihtiyac: vardir,

Gergekte, trafii su ya da bu yone ge-
virmek igin, salt mevcut duruma gore ka-
rar vermemek lazimdir: Tikamkhg, te-
sekkiiliinden énce Onlemek esastir. Bu ba-
kimdan elektronik beyin, ya da «hesapla.
ma organi» bu is icin bigilmis kaftandir.

A yolu iizerinde saatte 2150, B yolu
iizerinde de 1620 otomobil gegmekte, her
iki yol belli bir mesafeden scnra birlese-
rek C volunu meydana getirmektedir. A
yolunun B yolundan daha genis ve kali-
teli oldugu varsaymmina gore, trafik du-
rumu C yolunda ne olabilir? 10, 20, 30
dakika sonrasi durumun C yolu iizerin-
deki biitiin noktalarda ne olacagimin sap-
tanmas: icin, hesaplamaya basvurmak ge-
rekmektedir.

Diyelim ki, hesaplama sonucu, A ve B
kavsaginda 27 dakika sonra tikamkhk
olacafi anlagildi. Bu takdirde, A yolunda-
ki trafigin bir kism, Al glizergihina sap-
tinlacaktir, Al giizergihi, A yolundan uzun
da olsa, nkamkhk halinde A'ya oranla bii-
yilk zaman kazanci saglayacaktir.



Herhangi bir sorunu Informatik'e tev-
di etmek, her zaman oldugu gibi, insan
zihnine emanet etmekten ¢ok daha yarar-
It ve etkili sonuglar aldirtir bize. Karar
mevkiinde bulunan insan, zaaflan nede-
niyle, goffunlukla yanlis kararlar alabilir.
Buna karsilik, elektronik beyin igin eprog-
ram» hazirlayan insan, sorunun derinligi-
ne inebilir ve ayrintilan tartigmak ama-
ciyla meslekdaslan ile istisare eder.

Diinyamin en biiylik elektronik firma-
lannin uzmanlan, «<segim kistaslans ko
nusunda anlasmaya varamamglardir. Isa-
retleme konusunda yapilan deneyler, bu
bakimdan da Gnem kazanmaktadir,

Burada bir noktay1 belirtmeden gege-
meyecegiim : Sozlinli ettifimiz isaretleme,
ihmal ettigimizde mileyyidesi olan kirmi-
z1 1k tipi isaretleme degildir. Size, eli-
nizden tutarak tavsiyelerde bulunan by
yeni sistemin adi nedir? Biz ad olarak
«elektronik bilgi almaks1 oneriyoruz,

Sapmalarin takrigi :

Bu sistem, simdilik, birka¢ sapma gii-
zergahinda uygulanmaktadir, Evet, siste-
min ozelligi sapma’ya ¢agndir, ama ne
zaman ve hangi noktada

Marcel Dassault Elektronik Firmasinin
goriisti su: Bir dogru guzergdh iizerinde-
ki seyir siiresini, glizergdh oncesi yollar-
da seyreden otomobillerin adedine daya-
narak hesaplayalim, Dogru giizergihta se-
yir siiresi, sapmali giizergah seyir siiresi-
ni asarsa, sapma'ya bagvuralim.

«Porte du Languedoc» operasyonu bu
ilkeye gore yiiriitiilmiistiir. Amag, 1970 yi-
linda ¢ok bilyiikk ukamkhklara sahne ol
mus bir bdélgenin trafifini diizeltmekti.

Dogru giizergah siiresinin, bu gilizergah
kullanacak ctomobiller icin hesaplanma-
sinda hata pay: olabilir. Bu nedenle he-
saplama yapilmamakta, eléktronik beyin-
lerin onceden qikartuklarn istatistiklere
basvurulmaktadir : bu kadar otomobil yo-
gunlugunda, su kadar dakika, gibi. Sap-
ma yolunda gececek seyir siiresi de belli
oldugundan, dogru giizergah siiresi bu sii-
reyi asar asmaz, sapma isaretleri yerle-
rine konulmaktadir (Ashinda, sorun, bir-
den fazla sapma olanag bulunabilecegin-
den, bu kadar basit degildir).

Bu yaz basginda saptanan ve uygulanan
ilke budur. Ancak, ana unsurlar degisti-
rilmistir. Bir defa, Pouzilhac'daki elektro-

nik beyin, Nimes yolu iizerindeki Remou-
lins icersinde ve Nimes girisinde bulunan
trafik siklamna da komuta etmektedir.
Otomobil stiriiciilerinin Remoulins'den ge-
gerken sinirlendikleri miisahade edilmis-
tir. Insanlarin, beklemektense, gereksiz ve
uzun yol gitmeyi tercih ettikleri bilinmek-
tedir,

Bunun sonucu olarak, su yeni unsur
denenmigtir: Sapma'yl, dogru gilizergih-
taki trafigin Remoulins'de «X» dakika bek-
leyecek kadar yogun oldugu bir sirada
gerceklestirmek. Boylece siiriiciilere Uzés™
den sapma verilmek suretiyle gereksiz ye-
re zaman kaybettirilmekte, buna karsilik
sabirlarinin tagmasi dnlenmektedir.

E.V.R. Firmasi, «Venddomes operasyo-
nunda degisik bir muhakeme yiiriitmiis,
trafik denetimine «oynak kontenjans usu-
I getirmigtir.

E.V.R. mithendislerine gore, en tnemli
unsur, «isgal orams dir. Bir yola ucaktan
bakildiinda bu mefhum daha iyi anlasil-
maktadir: yolun otomobiller tarafindan
iggali kendine dzgii bir manzara arzetmek-
tedir. Isgal oram, yoldaki biitiin otomo-
billerin uguca uzunlugunun, yol uzunlugy-
na oramdir.

Belli bir giizergahta, otesinde trafigin
donacag: belli bir isgal orami bulundugu
sanilirken, bunun boyle olmadigl, yapilan
gozlemlerden anlagilmistir. Ornegin, ge-
celeri belirli saatlerde nkamklga sebep
olmayan belli bir isgal orammin, yagmur-
lu havalarda ukamkbk yarattigh goril-
miistiir.

Genellikle, % 22ik bir isgal oranmn
(buna yofunluk da denmektedir) fizerin-
de ukamkhk tehlikesi oldugu kabul edil-
mistir. Ancak, E.V.R. Firmsai, sadece yo-
gunlugu degil, otomobillerin seyir hizimi
da gozonilinde tutmaktadir. Zira, dofiru
glizergah daha fazla otomobil almaya mii-
sait oldugu siirece, sapmaya gitmek ge-
reksizdir.

Siirmek, beklemekten iyidir:

Thomson - CS.F, firmasimn Elektronik
Sistemler Kismm miihendislerinin, Borde-
aux yolunda uyguladiklar: kistas beriki-
lerden farklidir. Ornegin, Angouléme'e ug-
ratmamak icin, trafigii Jarnac iizerine sap-
tirmak gibi bir sistem diisiinmiistiir bun-
lar. Burada kistas, isgal yogunlugu'dur.
Yukanda kamtlandir gibi, ashinda «yo-
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gunluk», gergek durumu aksettirmemekte-
dir. Yalmz, Thomson C.S.F,, yogunlugu bir
baska bigcimde tammlamaktadir. Buna
gdre, sistem, Vendéme operasyonunu an-
dirmaktadir.

Nogent-le Rotrou Firmasi ise, 1970 yi-
linda degisik bir sistem denemistir. Bu
firma, belli bir yol sektoriine giren ve bu-
radan cikan otomobillerin arasindaki far-
ki bulmak suretiyle, sektdrde belli bir an:
da mevcut otomobillerin sayisin1 hesap-
lamistir.

Program ilkeleri (ya da kistaslari) ne
kadar cesitli ise, trafik alternatifleri de o
kadar fazladir. Elektronik beyine bilgi ver-
me usulleri de cesitlidir ve oOnceden bu
konuda bir segim yapabilmek hayli giig-
tiir. Her sey yoresel kosullara baghdir:
telefon hatlarmin yakin oldugu yerlerde
bilgi ve emirlerin ginderilmesinde bu hat-
larin kullamlmasi, hat bulunmadig ver-
lerde radyodan vararlamilmas: cikarlan-
mizin geregindendir.

Halen, elektronik bilgi alma sadece
trafigi agir bolgelerde uygulanmaktadir.
Bunlar nihai care olarak bilyiik oto-yol-
lara ihtivacit olan bilgelerdir. Bu ilk uy-
gulamalar, oto-yollar vapildik¢a, zamanla
terkedilecektir. Buna karsihik, sistem ka-
lacak ve deneylerden gelismis olarak ¢
kacaktir.

Onceden hazirlanmis, denenmis sapma
itkeleri, yeni giizergahlara uvgulanacaknir.
Elektronik bevinden, ileride sadece iki ve-
va ii¢ glizergihi denetlemesi istenmeye-

DON VE BUGON ,

cek, cok daha gii¢ ve kansik sorunlan da
coziimlemesi  beklenecektir : Cok biiyiik
bir sebeke icerisinde en iyi sefer siiresini
olgmek gibi. Bunun igin, isaretlenmis bol-
geleri, demiryollan tizerindeki isaretleme-
lerin gosterdigii gelisme misali, yayginlag-
tirmak gerekecektir.

Ulusal planda bir otomatik diizen sim-
diden getirilmis olmaktadir : Rosny-Sous-
Bois'daki Karayollar1 Ulusal Bilgi Merke-
zi, elektronik gereklerle donatilmaktadir.
Merkezi bir elekironik beyin, Fransa'nin
her kogesinden gonderilen verileri topla-
makta ve 1sikli bir tablo lizerinde genel
sonuglan aksettirmektedir. Mesajlar tele-
fonla alinmakta ve uzmanlar bunlan elek-
tronik beyinin anlayacagh lisana gevirmek-
tedirler .Oniimiizdeki bir y1l icersinde jan-
darmalar da bu lisam Ogrenecekler, me-
sajlari kendi bolgelerinden itibaren te-
lekslerle dogrudan dogruya elektronik be-
vine sonderebileceklerdir.

Karayolu isaret sebekesinin «gevres si
gerceklestikten (gevre deyimi, nodrolojide-
ki anlaminda ' kullamilmaktadir.) ve mer-
kezi sistem kurulduktan sonra, otomobil
siiriciileri, elektronigin klavuzlugu olmak-
sizin, boru icindeki su damlaciklan gibi
davranacaklar, karmasik yol sebekesinde
belli iki nokta arasindaki en uygun giizer-
gihma hangisi oldugunu bileceklerdir, Ge-
gen tatil aylarinda girisilen ii¢ operasyo-
nun etidleri bitirilmemis olmakla bera-
ber, yapilan gézlemler, olagandan Gte ce-
saret verici niteliktedir.

SCIENCE ET AVENIRden
Ceviren : Taner YUCEL

SOKAKTAKI ADAMIN BUGUN GUNLUK GAZETE VE DERGILERI ANLAYARAK OKU-
YABILMESI ICIN GEREKEN BILGI BUNDAN BIR KUSAK ONCE OGRETMENLERIN BIL-
DIKLERINDEN DAHA FAZLADIR. VAKTIYLE YALNIZ TALIHL! BIR TAKIM INSANLARIN
MALI OLAN MUOZIK, GOZEL SANATLAR BUGUN HERKESIN MALI OLMUSTUR. HANGI
~ KONU ILE ILGILI BIR ALANDAN SOZ EDERSEN ET. ONUN KAPSAMI VE ONEMI
MODERN HAYATIMIZ IGIN SON YILLARDA, iKl, UG, BES KATINA GIKMISTIR,
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