iignn Otomobiller

At arabasini neden bir otomobile degis-
tigi soruldugunda, Konr Alchan, goyle ce-
vap vermigti: “Bildigim kadanyla, otomohil
tipkt bir var gibi. Bir tek sey hanig: karada
olmuk daha pratik. Kisacasi, otomobil, fiz-
giirlitk sagladigy igin diger tagima araglan-
nin hepsinden daha ivi”

Ru konusma, otomabille yoleulugon ik
basladiy glinler olan 1906%ya tarihleniyor.
Bu tarihten vaklayik 90 vl sonra, giiniimiiz-
de de, bir otomobile sahip olma Konusunda
etkili olan gidiler fazly degismedi. Bunun-
la beraber, su gimlerde otomobil sahibi ol-
malk, sadece A nokrasindan B noktasing git-
mek degil. Birgok stiriicii igin uraba dnemli
bir starli semboliine, kendini ifade edig
sekline daniigrit. Diger sanavi driinlerinin
highirt ayni derecede kigisel dzgtrlilk ve
harekethlik saglavamyor,

Aneak, motorlu tasimaciligin bu bagan-
st, tronik olarak, ¢Okils anlanminda da algila-
nahilir. Almuan Ekonomik Arastirma Ensri-
titsii'niin verilerine gire oralama bir siirii-
cii, her vl 65 sautini rafik karmasast iginde
geginyor. Alman kuravollarma aic kaza ista-
tstiklert daha da ¢ Kararoer: her yil 2 mil-
von Kaza.

Ciiintimiizde siiriictlitk. Althan'in “ka-
racdaki var"ivia kevifli bir voleuluk anluyi-
sindan oldukga farkli. Kalabalik bir otoyol-

da bir felukett dnlemek igin reflekslerine
gitvenmek zorunda olmavan var mdie? Ya
da, kim gehnin bilmedigi bir kigesindeki
teke vonlil vollarda yolunu kaybetmemistir?
Kim kendini sinir bozuen trafikee otomobil
stirmentn stkintsimdan kurtarscak oomatik
bir goftsr haval ermemigrir?

Peki, artan arag savisina ragmen vol gii-
venlign nasil gelistrlebilir? Yeni yollura ge-
rek kalmaksizn trafik akist ve eknomik ve-
rimlilik nasi| saglanabilie? Ve en dnemlisi,
tiim bunlar, cevreye zarar vermeden nasi|
uveulanahilir?

On lambalorm yamndoki deliklere yarlestirilen kiziatesi sen-
sairler, dndeki aradle arodaki mesafeyi dlciiyor.

1986"da Avrupa otomobil endiistmsinde
baslatlmis bir proje olan Promethens'nin
parolasy Akl vollarda akalli araglar!™ Bi-
limn adamlar, bunu uvegun olarak, tafigin
biitiintini olusturan hilimlen de kapsaya-
vak sekilde, meveut durumu ryilestirecek
gahgmalar yapre, Promethens, Gvlesine se-
cilmig bir isim degil. Projenin Yunan mito-
lopsindeki dinli adag. msanoglona havatta
kalmasi 1gin vardim et ve ategt armagan
etmistt, Modern Prometheus’nin de siiriicil
dostu olarak bu ady hakedecegt umuluyor,

Daimler-Benz'de arag aragtirma mii-
hendisi olan Berthold Ulmer'e gire, VI-
TAVision Technology Applicarion: Girsel
Teknoloji Uvgulamasi), vapuklar en akilly
araba. Yanlanma monte edilmis birkag kii-
¢iik uzanu diginda, bu arabalarin diger ara-
halardan hig furks yok. Kiigilk video kame-
ralan gizleven bu eklentiler, daha gok, riiz-
girlifin ve arka camin gerisine yerlestirili<
vor. Aracin ¢evresinde neler olup bictigine
dair bilgisavara bilgl veren kameralar, adera
VITA min ghzlen gibi,

VITA, fren vapabilen, ivme Kazandira-
hilen ve yim belirleyebilen gergek bir oro-
matik pilot. Yoldaki araer otomatik olarak
kontrol ermek igin gerekli bilgilen saglayan
sistem bilgisayary, video kameralardan ge-
len goriintiiler kullanvor ve olasi tehlike-
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len degisik “risk kategorilen™ne ayirarak
arag icin en giivenli yvonii belirliyor,

Prometheus projesinin bu asamasinda,
astl amaglanimn garpismalan otomatik ola-
rak dinlevebilecek bir yontem gelistirebil-
mek oldugunu belirren Ulmer, VITA 'min
siiriictive duvulan gereksinimi ortadan kal-
diramayacagini da sizlerine eklivor, Kazala-
nn gogu tepki yavashigindan ya da duru-
mun basa ¢tkilamayacak kadar gii¢ olmasin-
dan kaynaklaniyor, Bu gibi durumlarda, sa-
dece sitriiciivii uvarmak veterli degil. Ba-
zen valmizea otomarik bir hareket. olasi bir
kazay éinlevebilir.

Arastirmacilar simdiye kadar hizli bir
ilerleme kaydetti, Bundan fi¢ yil dnce ta-
mamlanan ilk VITA arac, kiiciik bir kam-
vonetti; ¢iinkii daha kiigiik herhangi bir
arag, gerekli ekKipmani tagiyamazdi, Giinil-
miizdeyse, ileri teknolojinin tiriinil bilgisa-
varlar arag gévdesine rahatlikla uymakla
kalmivor; 6neekilerden de en az 10 kar da-
ha gigliiler. Ulmer'a gire bovlelikle trafik
igaretlen zamaninda farkedilebilecek.

Bu problemin ¢bziimilyle, tamamen
otonom olan VITA min yapim agamas: du
tamamlandi. Renk ve bigim gibi ripik dzel-
likleri kullanan bilgisavar, video kamerala-
nn trafik sinvallen igin olugrurdugu goriin-
tillers incelivor, Bu igaretler, hiz simin va da
uyarn isaretleri gibi kategorilere ayriliyor ve
bilgisavar talimatlara uvum saghyor.

Oromarik sitriiciiyll manevra yaparken
izlemek oldukga hevecan verici bir dene-
yim. VITA tindeki araca yaklaguginda bil-
gisavar “sollama modu”na gegivor ve van-
lardaki kameralan kullanarak diger seritle-
rin bos olup olmadigini kontrol edivor. Ar-
dindan 6n kamera sollamavi dnleyen trafik
isaretlerinin olup olmadigina bakivor. Tiim
kameralardan olumlu mesaj geldigi anda én
tekerlekler giriinmez bir giig tarabindan
yonlendenlircesine diinmeye baghyor ve
VITA tindeki aract gegivor, Siiriiciive de sa-
dece arkaya vaslanip sovu izlemek kalivor.

Simdilerde Daimler arasnirmacilan ny-
gun uzaklik ayarlamasi igin daha basic bir
sistem {izerinde ¢ahisiyor: Akill gezinn
kontrolii. Onceki gezinti kontroliinde
stiriicil, hangi hizda voleuluk edecegini fin-
ceden belirlivordu, Ancak, herhangi hir
tehlike stz konusu oldugunda, miidahale
etmek zorundavdi, Yeni kontrol sistemiyse
bu nokradan bir adim éinde; daima gerekh
giivenlik mesafesini koruvor.

Basit bir uygulama ama oldukga kulla-
migl, Sag tin lambalara yerlestirilen beg ve-
rici, ondeki araglardan yansiyan ve bir sen-
siir tarafindan alinan Krzilitesi sinvalleri ile-

Ekim 105

tivor, Sinyallerinin gelis hizindan, aradaki
mesafe sapranivor. Bu sistem, 150 m've ka-
dar etkili. Dahasi, bilgisavar kendi hizim
bildiginden, glivenli mesafevi saprayip, ge-
rektiginde hizim dilgiirtip, yol agildidinda
eski hizina ulasana dek ivmelenebilir.

Ancak bu diigiinee gergek yollarda uy-
gulanmaya baglamadan dnce bir dizi aragur-
ma vapilmasi gerek. Omegin, dinemegler-
de de uzaklik ayarlanabilmeli. Burada bilgi-
savar, bariyer ve agag gibi sabit eisimler,
diger araglardan gelen yansimalardan avir-
dedebilmeli.

Bir diger problem ise hizli akan sehir
trafig, Sistemin helirledigi sekilde arada en
az 5 m'lik mesafe birakma kuralt sehirde
uygulinamayacag igin, sensorlerin giivenil-
mez bir bigimde caliymasina vol agabilir,

Arasurmacilann i1 heniiz bitrmg degil.
Kontrol sisteminin, 1slak ve buzlu vollarda
daha fazla giivenlik saglayabilecek ve ge-
rekriginde siiriicilyii uyarabilecek kadar ze-
ki olmas1 gerekiyor. Bu amagla sarlanan
senstrler lazer, sonar ve radun da igeren ile-
ri bir teknolojive suhip.

Ivi bir kentrol sistemi, hiz simrlarina
karst da duyarh olmalh. Trafik isaretlerinde-
ki radyo venicileri, gegen araglara mikrodal-
galar ghnderivor. Aracin iistiindek: bir an-
ten, hiz siirlamasina tliskin verivi aliyor ve
hizilger aracihgiyla sitriiciive tletiyor,

Haberlesme, Prometheus projesinin

ana unsurlarindan biri. Buradaki ¢aba, “iki

VITA'de bulunan yan belirleme sisiemi, n;;nynﬂk alan sensir-
leri ve ayrmtih yol haritolory sayesinde siiriici, zohmetsiz bir
yoleuluk yapahiliyor,

Direksiyon VITA Il tarafindan kontrol
edilirken, siiriici arkasina yaslamp sovu
izleyebilir (iistie). Bilgisayar, bicim ve
renklerine bakarak yol Gstindeki trafik
isaraflerini tanimhyor (yanda).

tarafli viin belirleme” sistemi elde etme y6-
niinde. Bu sistem, sehir icinde kavbolan
stiriiciilerin derdine deva olabilir. Yol hari-
ralan devrini kaparacak olan bu sistem, si-
riictivil, modern sehir labirenti iginde oro-
matik olarak ytinlendirecek, Siiriicil ilk ola-
rak, gitmek istedigi yeri bilgisayara girecek.
Biiylece, sehir haritalarinin kaydedilmis ol-
dugu bilgisayar ekraninda, bulundugu ver-
den gitmek istedifi vere kadar olan
mesafeyi igeren bir harita belirecek. Arag
ilerledikge, harita o anda bulunulan nokeay
ve geviesini gosterecek sekilde degisecek.

Dijital harita, trafigin o anki durumu
hakkindaki bilgiler olmadan oldukea yeter-
siz kalacakor, Bu nedenle, iki tarafhi yin
belirleme sisteminin trafik kontrol merkez-
lerinden en yveni bilgiler almasi gerekir,

Haberlesme, naklive igletmeleri igin de
anahrar kelime. Buradaki en Gnemli nokra,
nakliyeei ve kamyoncu arasinda bir baglan-
t1 olugmasi. Gelecekee, kamyonlarindan
hinvle baglant kurmak isteyen nakhiye sir-
keti, merkezi bir bilgisayarla bunu gergek-
lestirebilecek. Mobil radyn ve uydu baglan-
tist, kisive anmda ulasabilen iki yéntem.

Bir kamvon soféril, kendisine gon-
denlen mesaj bir vazicidan alir. Ardindan,
gerekli bilgileri kendi aracindaki mobil ven
aracina iglevebilir ve rapor, aninda sev-
kivatgiva ve merkezi bilgisayara ulasit, Bu
volla, nakliveci, kamyonlanmn dutumun-
dan siirekli haberdar olabilir, isteklerini
daha ¢abuk iletebilir va da miisterisine,
kendisine gelen verilen ginderir.

Diinya Prometheus’vle birgok vonden,
binek hayvanlarinin kullamildig giinleri
hatirlayacak. O zamanlarda siiriiciiniin
uyuyiakalma korkusu yagamasina gerek
vokou: glivenilir atlar onu her zaman evine
sap salim ulasonrdr. Dahast, adlar ¢odu
zaman kangikliklan da 6nleyecek kadar us-
tavd. Tuhaf gelse de, modern teknoloji,
Kont Altham'in bile kendi evinde his-
sedebilecefi yeni bir trafik oream
VAraryor,
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