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tinvamin ilk otomobil sfiriiciisii, bun-

dan 200 yil kadar once, Paris'in bir
banliyo caddesinde, o zamana kadar kim-
senin alismadifh bir giiriiltii cikararak bir
ileri bir geri gitmisti. Fransiz subayr Cug-
not'un buhar makinali otomobili on daki-
ka kadar islem ve sonra patlayarak bir de-
mir yifimi haline gelmisti. Bu araba bu-
glinkii Volswagen'den bir kat daha bilyiik,
15,6 litrelik iki silindirliydi, buhar maki-
nas) da on tekerleklerinden birine baghydi.

Bugiinkii otomobil motoru fikri daha
da 100 w1l eskidir, 1673 yilinda Hollandah
fizik¢i Huygens baruttan faydalanarak, si-
lindir igindeki bir pistonu hareket ettirdi
ve bu sirada da bir ipe bagh bes kisi hava:
va kalkti. «Kullamlan i¢ yiizeyi diiz bir
silindirdi. Bir piston kolayca icinde hare-
ket ediyordu, fakat disaniya cikamiyordu,
ciinkii silindir kapalivdi...»

Otomobilin gocukluk giinleri patlayan,
parip sesler gikaran motorlar ve bir san-
tim bile gitmeyen tonlarca agr tekerlekli
arabalarla ucagin veya roketlerin ilk giin-

30

leri kadar biiyiik birer seriivendi.
Yeni yiizyihn basinda 700 otomobil

markas) ortaya ¢kt

Yuvarlak olarak 200 w1l siiren teorik
dugiince dbpemi, yalmz yarim yiiz vil sii-
ren «bulus dénemin bir hazirhik devresi
olmus ve arka avlularda barut, havagazi,
gaz ve yag ile denenen motorlar 1900'de
artik ortaya ¢ikmaga baslamisti. iki Al-
man olan Otto ve Laugen bugiinkii 4 za-
manli motorun biiyiilk babasimi bulmay
basarinca, Kral Benz ve Gottlieb Daim-
lerde arkalanndan onlanin buluslarim is-
lah etti, ve gercekten is porecek bir motor
haline getirdiler, biraz sonra da o zamanki
at arabalarina benzeyen kromlii payton-
larla Arnavut kaldimm'an iizerinde dolas-
maga basladilar,

Motorize tagit diisiincesinin basans: bir
kere ortaya ¢ikinca, genis bir simr iizerin-
de buglintin trafik kansikhginn ilk adim
atilmis oldu.

Gergi 1899'a kadar motorize arabalar



at faytonlarina benziyorlard:, fakat 1901
den itibaren ilk Mercedes'le ilk hakiki oto-
mobil ortaya ¢ikmus oldu. Motor dne geg-
ti, 6n sofutucusu onun oniine, igri direk-
siyon kolu, sesi, yaylar ve b. da tam verle-
rini buldular,

Bunu izleyen 15 yil icinde biitiin mem-
leketlerde otomobil firmalan yerden biten
mantarlar gibi ¢cogaldilar. O zamana kadar
telefon apaleleri, kahve degirmenleri,, ta-
nm makinalan veya gramafon, yazi ma-
kinas: yapan fabrikalar otomobil yapmaga
basladilar, genellikle hepsinin gabalar
meslek bilgilerinden fazlaydi,

Teknifiin tarihi dort devrim kaydeder:
Insamin kaslar: ve hayvanlann cekme kuv-
velini birakmas: dordiincli devrimdir,

Ik teknik devrim ilk tas devrinde tan-
mun gelismesi ve hayvan yetistirme ile
baslamis ve insanlarin elinde biricik kuv-
vet kendi kaslan olmustur, Biraz maden
islemisler ve Nil Firat, Dicle, Ganj kenar-
lannda ve Cin'de sulama islerinde calis-
muslardir.

Teknik ikinci donem iig, dort viizyil bo-
yunca batida geligmis ve bu devrede insan
kuvveti yerine hayvan gegmis veya onu ta-
mamlamigtir. Sokakta daha iyi tasitlar g6
ritlmils ve hayvanlardan daha iyi faydalan-
mak suretiyle tarlalardan da daha c¢ok
ekin alinmistuir, ve bu kendi kendine kdy-
li, rencber ile sehirdeki zenatciyr birbi-
rinden avirmstir.

Ugiineii devrim 18, yiizyilda kas kuvveti
yerine makine kuvvetinin gecmesivle ol-
mustur, Su, sivi veya buhar, enerji olarak
endiistri gelisimini ilerive dogru stirmiis-
tiir, Iki veya {i¢ dev buhar makinas: trans-
misyon kavislarnndan bir dehliz {izerinden
biitiin fabrikalarn harekette tutmaga Kafi
gelivorlardi,

Yakin gegmisin ve halin dbrdiincii dev-
rimi iki bolime aynlir. Baglangicta biiyiik
buhar makinalanmn yerini bir¢ok kiigiik
elektrik ve icyakim motorlan aldi, fabrika

hollerinden kayislar ve disli ¢arklar kalk-
tr. Endiistri bu sirada elektrik enerjisi tize-
Fine gectikge, ulasim da igyakim motor-
larna baglandi.

Devrim ikinci boliimiinde 1§ tezgahla-
rinin - otomatik olarak  Yoneltilmesidir.
Otomasyon bu gelismeye verilen addir ve
teknolojik ilerlemenin bu boéliimiiniin be-
ginci devrim olarak degerlendirilecegi
muhakkakur,

Otomobil veya daha ivi bir deyimle ig
vakimli motorun bulunusu, tekerlekler
tizerinde rahatga bir taraftan bir larafa
gitmekten gok daha fazla birsevdir. Motor
fikrinin diimen suyunda biitiin endiistrivel
ve sosval cevre degismistir,

Henry Ford da bir zamanlar Hitler'in
diistindiigi gibi «genis kitle i¢in bir oto-
mobil» istemisti ve 1908'de ortava gikardi-
£ model T «Teneke Lizzysden 20 vil iginde
15 milyon yapildi, onu simdive kadar Vols-
wagen «biceginden» bagka gecen olmamis-
ur. Yalmiz Ford'un yaptifn sey bir model
fikri ortaya atmak degildi: 1913'de o yii-
ritven band metodunu buldu ve hemen he-
men  biitiin  imalat branslanmin ¢alisma
metotlanm kokten degistirdi. Hatta oto-
masvon fikri bile bu is béliimiinii esas
aliyordu. Otoombilin eski dykiisii parlak
teknik basamlarin bir tarihidir. Italyan
Bugattinin ilk seri modeli dort silindir mo-
torlu kiigiik bir arabaydi, asma siibablar
ve iistte duran agtk mili ile, ki bu 1900 v
linda miithis bir heyecan yaratmis ve saat-
te 80 Km ile biitiin rakiplerini geride b
rakmigti,

Fakat bu teknigin asil vaptir diinyawn
degistiren etkisidir. Giiniin birinde Lenoir
de Rechas, Otto, Daimler, Benz, Dissel ve-
va Wankel'in icyakimli motorunun yerini
atomla isleyen bir motor alwrsa, teknik
belki tamamiyle yeni birsev olacak, fakat
sonu¢ miitevazi kalacaktir. Asil devrimci-
ler gegen ylizvilda yasamuslardir.

HOBBY den

Karsimizdakileri Sikmamak icin

Konunuzu mﬂm palismayimz. Boyle

Dinle;

ece karsgimzdakileri biktirmes olur-
konusmayimz.

mxmncmmsmm tizerinde
eyicilerinizi geken, ilgilendiren it

soyle
mizder. Herkesin sekilde basit
sizi isteyerek Mm&:ﬂwkmw

bi~ dille konugunuz. Unutmaym ki onlar
sazlerinizle ilgilenmelerine imkdn yoktur.

DYNOMO DOIT

3



