{ nsanlar soyleyecekleri birsey olmadidi zaman
ne kadar gok havadan bahsederlerse, son za-
manlarda o kadar da sehir igi trafik problemlerin-

den konusmadi adet edinmislerdir. Yalniz arada
bir fark var: herkes havadan kenusur, fakat kim-
se onu dedistiremez, fakat trafik konusunda artik
birseyler yapiliyor,

Fransa'nin Lyons sehrinde yeni bir tip asma
(haval) trenin deneyleri yapilmaktadir, iyi sonug
alindigi taktirde, dinyanin birgok sehirlerinin tra-
fik durumu degisebilir. Urbatren adini alan. bu
tren her bakimdan biyiik bir yenifiktir. Bir hava
yastifl tasiti olarak o butlin oteki hava yastif
(hoverkraft) sistemiyle calisan benzerlerinin ter-
sine havay) basarak defil, emerek calizir. Kilavuz
raylari tagiyan, fakat onlarla temasa gelmeyen bir
tesis Uzerinde isler. Frenleri yoktur, motorunda
da dénen hi¢ bir parga bulunmaz.

Ik orijinal Urba-4 1964 Martinda halks gbs-

terilmigti, bundan sonraki B ay iginde Urba-8 ve
Urbatren ortaya grkti. Her sey tam ve mikemmel
isledi ve bu siralarda 100 yolcu tasiyacak bir mo-
dell saatte 100 km. hizla 2,5 km. uvzunlukta bir
hat Uzerinde deney seferlerine baslayacaktir. Efet
hergey umuldugu gibi olursa, 1971 Ocafinda halk
hizmetine baslanacaktir.

Urba fikri, bir Fransiz elektrik injaat sirketi
olan Compagnie d'Energétique  Linéaire'in genel
midirli Maurice Barthalon'dan dogmustur. Esas
prensipleri sasilacak kadar basittir. Kesiti ddrt ko
se olan igi bos ve alt kisminda boydan boya ge
nis bir yarik bulunan demirden gergeve seklinde
bir hat dUslnin, Treni destekleyan bujller bu dadrt
kisse hattin Iginde hig bir tarafa ne yanlara, ne Ust
ne de alt gerceveye dokunmadan hareket etmekte-
dir. Bujilerin igerisinde kuvvetli eksoz korukleri
emicileri konmustur, bunlar bos hattin igine diss.
ridan hava emerler ve bbylece Uzerlerinde bujilerin
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hareket sttikler]! bir nava yastii meydana getirir-
ler. Hava bujllerin altinda disariya gikip gider.

Iste maselenin pUF noktasi buradadir, biylecs
bir hava yastigli bujileri hig bir sirtiinme ile kar-
gilagmadan desteklemekte ve koskoca bir tren da
bu bujilere asilmaktadir, $imdi ikincl mesele ka-
liyor, tren masil hareket edecektir? .

Bu problem de gok flging bir jekilde gzil-
migthr. Merlin Gerin $irketl bunun Igin de basit
“ve verimil bir motor yapmigtir. Linear motor adi-
i alan bu motor gok basitge iki takim endGksiyon
bobinden ve aralarinda lletken olmayan sekonder
bir levhadan meydana gelmektedir. Elektrik akimi
endlkslyon bobinlerine gelince, endktdrler ve se-
konder levhs ters dofrultularda ve dofiru bir hatta,
harskste baglarlar, bu hareketin and akima ba-
dimlidir. Motorun dénen hig bir pargasi yoktur
ve endikibrlerde sekonder levhaya defimezier, Bby.
lece Urbatrende, bos hat profilinin iginde ortads
hareket eden alUminyumdan bir merkez levhasi
vardir ve endiktSrlerde bunun ki yanina  konul-
mugtur. (Sekle bakimz).

Elektrik akimi verllince bujiler hatta llariye
dofru hareket ederler. Akim kesillr veya yBnl de-
aistirilirse bujiler durur veya ters dojrultuda I3
lerler. Bu (ki hareket de cokhizli olur. Urbatren
daha kalkarken 36 metre de saatte 56 kilometrelik
bir hiza erisir ve bir tehlike aninda 20 metrede
dursbllir,

Tehlike sninds kullanilmak Uzere hizli fren
olarak hava yastik emicisi durdurulur, bunun Uze-
rine bujller "havai) hattin Ozerine diserler ve tren
de gok kisa bir zaman da durur.

Urba'ya dikkatll bir gbzle bakilirsa, her tiirld
faydali niteliklere sahip oldufu gbrilUr. Bir kers
sessiz [gler. Keskin kurp (Igrl) ve rampalardan
yolcuyu sarsmadan geger. Ne kargi taraftan gele-

dolayisiyla toslamak, sarsiimak,

ek bir trenle garpismak ne de hattan ;lk'rnak teh-
likesl vardir.

Biitin bu faydalarinin Ustinde wcuzdur da.
Bir Urba baliminiin ings masrafi adi havai hatls
trenlerin yUzde 30°u ve bir metranun  maliyetinin
yizde 5-10 udur. Raylar ve stitunlar fabrikada &n-
ceden hazirlanir ve normal trafiie fazla bir aksak-
Iik vermeden yerinds derhal monte edilebilir.
Hattin gegecedi yerden onceden yapilmig herhangi
bir tinel veya alt gegit mevcutsa, ve yster derace-
de bir gabarisi (agiklik) varsa, Urba tlnelin veya
gegidin Ust tavanindan pek gizel asafi sarkitilabi-
lir ve hig kimseye bir zarari olmaz,

Yapiligi bakimindan da hafiftir, ¢lnkd motor
ve hava yssulll emicisl bijinin Igine yerlegtiril-
mistir {normal olarak her vagona {g tane dus-
mektedir), ve bu ylzden de bitlin is alandan fay-
dalanmak mimkiindir. Urbanin gldis yonii diys
bir sey yoktur, o ister ileri ister gerl gidebilece-
§in den demiryollarinda alizik oldufumuz pahalt
plakturnaniara dbner koprillere ve makaslara bu-
rada ihtlyag ycktur, Hattin sonuna varinca, gerisin
gerlye isleyersk yine ilk istasyona gelir.

{sletme hizi saatte 100 kilometre olacaktic va
sahip oldufiu yOksek ivme (gabuk hiz alma) dere
cesl yUziinden metro ve otobiislerl gok geride bira-
kacaktir, trafifin cok yofun oldufu zamanlarda se-
hir otobUslerinin ortalama hizt seatte 8-10 kilo-
metreyi gegememektedir. Bundan bagka bu trenin;
sessiz, sarsinti yapmadan, havay) kirleten eksoz
gaziar) olmadan ve hava yastiii ve vagon sustalan
sallanmak nedir
bilmeden Islemesi ona gelecedin sehir ve banliyd
trafiginde blyUk bir yer verecektir.

Sele: and Mechanion'ten
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