YENI SUPER AIRBUS NAKLIYE UCAKLARI

“Stiper Guppylerden “Siiper Airbus Naklive Ucaklari"na

300, A310, A320, A321, A330 veya A340 mo-

dellerinden herhangi bir Airbus, ilk resmi ugu-
sundan énce birkag deneme ugusuna 1abi tutulmak-
tadir. Airbus'in hatasiz olmasi igin, kanatlar, gévde
parcalan, ugak diimen tertibat (sevk diizeni) ve mo-
toru gibl hayati 6nem tasiyan bdlimleri dikkatli bir
sekilde ayr ayn gozden geciriimektedir. Avrupa’nin
cesitli sehirlerinde Oretilen bu bélamler, “‘Siiper
Guppy Nakliye Ugadl” ile ugaklarin montajlannin ya-
pildig Toulouse’e getiriimektedirler.

Buylyen Is hacmi ve son yillarda Airbus satici-
larinin giderek artan siparis talepleri, bu konuda bazi
onlemler alinmasi gerekliligini gindeme getirdi. Boy-
lece daha gok ugak yapilmasi, mevcut uzun men-
zilli Airbus’larin A330 ile A340 serisinin nakliye uca-
gina donlstirdlmesi ve nakliye kapasitesinin artiril-
masi konusunda gdris birligine varild:.

Hava tasimaciligindaki sikinti, Siper Guppy'leri
satin almak veya kiralamak suretiyle simdilik gide-
rilebiliyor. Bununla yetinmeyen Avrupali ugak yapim-
cilar, her seyden énce hava tasimaciligini daha eko-
nomik hale getirmeye karar verdiler. Bdylece énce-
den hazir olan parcalar ile "*Airbus A300-600 R'" nak-
liye ugadi yapmak gibi bir yol izlendi. Bu bly(k ha-
cimli Airbus, 46 tona kadar y(k tasiyabilecek bir ka-
pasiteye sahip olacak. Sonunda bulunan *“R’" harfi,
“artinlmis menzil''i ifade eder ve bu da 7500 kilo-
metrenin lzerindeki bir menzil anlamina gelir.

42

Avrupa’min Ortak Uriinii:
Siiper Airbus Nakliye Ucgaklan

iginde bulundugumuz yilin Ekim ayinda Stper
Guppy'lerin yerine gegecek dort yeni SAT (Stiper Alr-
bus Transporter) diye isimlendirilen Stper Airbus
Nakliye Ucag projesi kesin karara bagdlandi. Bu pro-
jeyi, SATIC (Super Aircraft Transport International
Company) ile Fransiz uzay havaciigi sirketleri
“‘Aérospaciale” ve yeni kurulan Alman ““Airbus’ ha-
vacilik sirketleri gerceklestirecekler. Siiper Airbus
nakliye ugaginin yapimi, 1995 yilindan énce Toulo-
use'deki ugak montaj fabrikasinda tamamlanarak
pistte harekete hazir hale getirilebilecektir.

Avrupa projesi, ik bakista eskl Guppy’leri andir-
maktadir. Yeni nakliye ugagi, figi seklindeki govde-
si (7,70 m gapinda) ile bir ucaktan ziyade, kanat ta-
kilmis bir zeplini andinyor. Koca gdvdeyi 0,7 Mach’lik
(yaklasik 700 km/h) bir hiza yiikseltmek igin, dért per-
vaneli tirbinin yerine, CF6 - 80C2 modeli iki jet mo-
toru diisiiniiimektedir. Hava direncinin etkili bir se-
kilde azaldifi ince atmosfer tabakasinda 12 km lik
ugus yiksekliklerine gikilabiimesi, gercekten imkan
dahilindedir. Bu yiksek ugus, pervaneli Guppy'ler-
de mimkiin degildir. Bunlar, maksimum 7600 met-
relik bir ylikseklige ¢ikabilmekte ve bitin zorlama-
lara ragmen saatte sadece 450 km lik bir mesafeyi
katedebilmektedirler. Randimanin artinimasi, pistten
havalandigi andaki agirh@i ile dogru orantilidir, Sii-
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per Guppy, yaklasik 24 ton olan azami tasima ka-
pasitesiyle havalandi§ esnada, sankl iginde 46 ton
yuk varmig gibi ekstra bir agiriga sahip olmaktadir.

Sadece ugus randimanlarinin agik bir sekilde dii-
zeltilmesi degil, ayni zamanda yeni bir takim 6zel-
likler de istenmektedir. SAT'in yukan katlanabilen
blylk agz, pargalarin daha kisa siirede ve daha ba-
sit bir sekilde yiklenebilmesi islemini kolaylastira-
caktir. Pilot kabini, agilip kapanabilen agzin altindaki
sabit kisimda bulunmaktadir. Buna karsilik, biiyiik
ve ylksek parcalarin Super Guppy'ye yiklenmesi
karmasik bir sekildedir. Burun kismi, iki mentese yar-
dimiyla tutturulan pilot kabini lle birlikte 90 derece-
lik bir agl gizecek sekilde yana agilabilmektedir, Pi-
lot kabini ile ugagin gévde kismindaki biitiin meka-
nik baglantilar, bu agilma esnasinda birbirlerinden
aynlirlar. Burun, rizgar hiz) yikseldiginde kapall kal-
mali ve artik yiikleme islemi yapiimamalidir. Bu em-
niyet durumu, aci tecrilbelerin bir sonucu olarak
onem kazanmustir. Yillar énce, Hamburg-
Finkenwerder'de bir Siper Guppy’nin burun kapa-
@ yana agildiktan birkag dakika sonra gikan kuvvetli
bir rizgar, pilot kabini ile birlikte ugagin burun kis-
minin bagl oldugu menteseleri koparmig ve piste fir-
latmistir.

Airbus yapimeilari, yeni tombul gévdeli nakliye
ugaklarinin projesinde, Siper Guppy'lerie elde edi-
len bazi tecriibelerden istifade etmislerdir. Eski
Guppy'lerin mithendisleri, kendi ucaklarinin ilk de-
neme ucuslarinda her seyin yolunda gidecegini umit
ediyorlardi. O zamanlar, boyle biyik karinl bir ca-
navarin havalanabilecedi hakkinda siiphe iginde olan
bircok insan vardi. Sadece Iyi editim gérmiis ve sa-
yilan ¢ok az olan tecriibell pilotiar, Stiper Guppy'yl
kultanabiliyorlardi. Pilotlar, bu canavarin bazi kritik
durumlarda bir ugak gibi dedll de bir yelkenli gibi ha-
reket ettigin| ifade ediyorlardi. Piste inisi esnasinda
arkadan esen rizgar, ucadin figi seklindeki tombul
govdesini tnemli dlgide etkiliyordu. Pilot, piste ini-
sinde ucagda dik olarak irtifa kaybettirmeli ve tered-
ditsiz yere indirmelidir. Alcaktan ugan bir pilot, nak-
liye ugagini asla yere indiremez. Bir Fransiz nakliye
ucag pilotu, bu durumu su sekilde acikliyor: “'Bir Sii-
per Guppy'yi dilzenli bir sekilde ugurmak, bir seyle-
ri bir igne ucunda tutabilmekle esdegerdir. Hangi is-
tikamete dodgru devrilecekleri bilinmez."  *

Yeni SAT'a normal Airbus kanatlarn takilacak ve
her seyden dnce yan istikamet dimeni onemli dlgu-
de biyitllecektir. llave aerodinamik denge, kanat
uclannin irtifa ddmen tertibati igin tasarlanmaktadir.
Eski Guppy nakliye ugaklarinda bulunan kumanda
kolu ve fazlaca ise yaramayan el ayar diimeni, artik
yeni ugaklarda bulunmayacaktir,

NASA'nin sefi Wernher von Braun, altmish yil-
larin baginda diger Airbus yapimeilan gibi benzer bir
sorunla kargilagsmisti: O zamanlar NASA tarafindan
yapilan en biylk ve en agir tonajli roket, ilk ay yol-
culugu icin tasarlanmigti. ABD'nin gesitli eyaletlerin-
de Oretilen buylk ve ylksek roket pargalar, Cape
Canaveral'daki montaj fabrikalarina nasil getiriliyor-
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Pilot kabinindeki ¢ok biiyiik kamanda kollan ve ah-
sap direksivon, bu ugaga, ucmak mechuriyetinde olan
elden diisme bir otomobil goriintiisii verivor. Buna
karsilik yeni naklive ugagimn ise modern bir Airbus
pilot kabini vardir.

lardi? Vaktiyle Kaliforniya'da tretilen roket pargala-
r1, gemi ile Panama Kanal’'ndan gegerek Florida'ya
gotiriltyordu. Gemi tagimaciigi hem gok zaman ali-
yor hem de paha bigilmez yiiksek teknoloji parca-
lari deniz havasindan etkileniyordu.

Biitiin diinyada ihtiyaca cevap verecek biiyiik-
lilkte bir ucak olmadig icin, Wernher von Braun, 1s-
marlama bir ugak yaptirmaya karar verdi. Braun gi-
bi [kinci Diinya Savasi'ndan sonra ABD'ye gégmen
olarak gelen ugak yapimcisi Moritz Asam, bu gére-
vi listlendi. Onceleri Messerschmitt firmasinda aras-
lirma sorumlusu olan Asam, Amerikan Hava Kuvvel-
leri'nden binbasi John M. Conroy ile birlikte Santa
Barbara ve Kaliforniya'da "“Aero Spacelines” firma-
sinl kurdu.

Eski Ucgak Pargalan Degerlendiriliyor

Komple yeni bir ugagin yapimi ne imkanlar da-
hilinde idi ne de buna zaman vardi. Ugak firmalan,
bundan dolay! Mojave-Wiiste'deki ucak hurdaligini
incelemeyi ve bundan azami derecede faydalanmay
kararlagtirdilar. Gérevli milhendisler amaglari dog-
rultusunda aradiklar her seyi orada bulabiliyorlar-
di: Ornedin, ‘B-377 Stratocruiser” yliksekten uca-
bilen bilylik yolcu ugaklan ve "‘C-97 Stratofreighter”
modeli askeri ugaklar. Boeing firmasi, 1947 ve 1950
yillari arasinda dort motorlu 55 adet uzun menzilli
ucag, uzak mesafeler igin imal etmisti. O yillarda
dinyanin en biiylk yolcu ucagi devri cok kisa stir-
dil; jet ugaklar Atlantik istikametindeki yolcu tasima
yangini kazand ve Stratocruiser’ler Wiiste'deki ucak
hurdaligina gotardldaler,

Asam'in kurdugu “*Aero Spacelines’ firmasi, 25
ugak satin aldi ve Santa Barbara’da bunlarin sekil-
leri Ozerinde degisiklik yapmaya basladi. Bu ugak-
lann govdeleri pargalara aynidi. Diimen tertibatli uca-
@in arkasi, gévdesi, pilot kabininin bulundugu burun
kismi ve birkag gbvde parcasi, bir montaj standinda
diizenlendiler. "' Stratocruiser''ler sonunda, ac bir ke-
dinin bir balig yiyerek, geriye sadece kuyruk ve ka-
fasini birakmasi gibi, taninmaz bir hal aldilar.
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Siiper Guppy:
Ugagin bilyilk

ambar giris
kapisi.

A
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Yukarida: Bir Airbus givdesi, Siiper
Guppy naklive ocagma yiikleniyor.
Nakliye ugagun burnu, pilot kabini
ile birlikte sadece iki mentese ile gov-
deye tutturulmus. Pilot kabini ve uga-
gin arka boliimii arasindaki mekanik
ve elektrik baglantlan giivenilir bir se-
kilde yapilmistir. Sagda: Yiikiinii al-
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nug bir Stiper Guppy 'nin havalamg: goriiliiyor. Yandan esen siddetli riizgdrlar, ugak icin tehlike olusturuyor,

Moritz Asam ve yetistirdigi ugak yapimcilar, bu-
run ve kuyruk arasina yeni bir govde yerlestirdiler.
Ancak, bu gdvdenin diger normal gévdelerden da-
ha biiylik olmasi (gapl 7 m) dikkatleri tizerine gek-
misti. Boylece ilk blylk nakllye ucad *‘Aero
Spacelines" firmasi tarafindan bitirilmisti. '‘Pregnant
Guppy" (hamile Guppy) adi ilk amlan bu ugak, 1963
yilinda teslim edildi. Iki yil sonra sayilan ¢ogalan Si-
per Guppy ilk ugusunu yapti. Hemen sonra ‘‘C-97
Stratofreighter’'in sekli degistirildi ve gévdenin ca-
p! 7,62 metreye kadar genisletildi. Asam, ugag ay
roketi ““‘Satiirn"' icine alabilecek bir bly(ikliikte yap-
maya karar verdi ve ylikleme sistemini ilk modelle-
re nazaran degistirdi; Ugaga, pilot kabininin bulun-
dugu burun lkisminin yana acilabilme ve en tombul
flize govdelerinin bile ‘'samanlik kapisi'' (kargo gi-
ris kapisi) vasitasiyla zahmetsiz bir sekilde yiklene-
bilme 6zelligi kazandirldi,
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Naklive Masraflarimin Diisiiriilmesi
Planlaniyor

Ugak filolar ile gok blyiik ciro yapan '‘Aero
Spacelines’ firmasinin misterileri sadece NASA ve
ABD Savunma Bakanlidi degildi. ikinci Diinya Sa-
vagi donemindeki teknolojiye sahip bir nakliye uca-
ginin, artik buglinkii nakliye taleplerini karsilamaya-
cadi gergedi, Airbus yapimeilarinin yeni bir ugak di-
zayn\ karari almalarina yol ach. Ugak pargalannin
Uretildigi tesislerin Avrupa’nin gesitli sehirlerine da-
Gilmis durumda olmasi, her seyden 6nce nakliye
masraflarinin azaltilmasi konularini glindeme getir-
migti. Hava tasimaciliginda masraflarin, yeni tasar-
lanan Siper Airbus Nakliye Ugag ile % 50 oranin-
da diseceqi iddia edilmektedir, Bir A340 Airbus’'in
bitlin pargalarinin tasinmasi eski Guppy'ler ile 54
saatte yapilabiliyordu. Uzmanlar, ayni iglemin SAT
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Organ Nakline Alternatif Coztm:

SIRT KASLARI, KALP GOREVINI USTLENECEKLER

Tip dtinyasinda gok hizl
gelismelerin kaydedildigi
inkér edilemez bir
gergek. Buna ragmen
Zzayif bir kalbin, organ
nakli yénterniyvle
dedistiriimesi, hald cok
tehlikeli ve herkese
uygulanamayacak bir
gingimdir.

Bu durumu bilen kalp
cerrahlar, bu alanda
veni alternatifler
pesindeler. Bu
alternatiflerden biri de
“vicut i¢l organ nakli"'
olarak adlandirilan ve itk
etapta fantastik bir
dugtnce gibi algiianan
bir yéntemdir. Séz
konusu yéntemde,

istenilen bir kas haline
getirmek mumkanddr.
Bunu yapabilmek igin
sadece ilgili kasa,
gdrevini Ustlenmesini
istediginiz kasin elektrik
akimini uygulamaniz
yeterli olacaktir. Nitekim
bu olayda, ug ay gibi
bir sdre igerisinde, bir
zamanlar sirt kasi
gorevinl yapan kas,
kalbin normal ritmik
hareketini yapmaya
baglayacaktir.

Bu tip bir ameliyat ilk
kez, vaklagik yedi yil
once bir Fransiz kalp
cerrahy tarafindan
denenmisti,

Iskelet kaslaridan biri,
kalp gérevini ustlenecek
bir kasa
dénastiriimekitedir,

Kardiyomiyoplastide so!
sirt kasi, omurgalarn
arasindan éne gekilerek
zayif kalbin (zerine

sarilir. Daha sonra bu
kas, hala caligir vaziyefte olan kalbin elekiriksel

akirmi ile uyariir,

yapmaya baslar,

Cerrahlar bu yéntemi uygularken su bilgiden
hareket edliyoriar: Normalde herhangi bir kasi,

“*Vitcut ici organ nakli'’: Sol sirt kasy (sa-
r1), omurgalarm arasmdan dne gekilerek za-*
yaf kalbin iizerine sarihr. Daha sonra bu kas,
hald calisir vazivette olan kalbin elektriksel
akmni ile uyarihr. Yaklagik iic ay gibi bir siire
igerisinde, bir zamanlar sirt kas: gdrevini ya-
pan kas, kalbin normal ritmik hareketini

Almanya'daki
Heidelberg dniversitesi
Tip Fakdiltesi cerrahlarn
da bu alanda tecrube
edinmek amaciyla
caligmalarin
surddrdyortar, Nitekim
1990 yilinga bu yéntem

5 hasta Uzerinde
uygulanmis, bunlardan Ggd Gg ay gibf bir sure

sonra normal 1§ hayatina donmusttir.

P.M. Temmuz 92'den gev.: Recep OZTOP

ile sadece 19 saatte gergeklesebilecegini ifade edi-
yorlar. SAT'tan daha fazla randiman alinmasi igin
arastirmalar devam ediyor. SAT'in, sadece Airbus’
larin biiylik pargalanini tagiyabilecek 6lgiilere gore
degil, ayni zamanda bir jumbo jet Boeing 747'nin
komple govdesini tagiyabilecek bir govdeye sahip
olmasi Isteniyor.

Uzay arasgtirmalari, simdiye kadar oldugu gibi
bundan sonra da devam edecektir. Dolayisiyla za-
man ve maliyet konusu ile birlikte komple ugak gtv-
deleri, yakit tanklan, uzay laboratuvarlan ve ézel uy-
dularin bir yerden bir yere nakledilmesi konular si-
rekli olarak glindeme gelecektir. Avrupa’nin sahip
olacag Super Airbus Nakliye Ugaklan'min, bu tdr ih-
tiyaglara cevap verebilecekleri ve yeni pazarlar el-
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de etme sanslannin ¢ok yliksek olacag tahmin edil-
mektedir.

P.M. Ocak 1992'den gev.: Idris OZYILDIRIM

Hepimiz gelecedi iyi hesap etmeliyiz;
piinkii dmriimidziin qeri kalan kismi
gelecekte gececektir.

LF Kettering
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