Gegen yil Kizildeniz'de batan bir yolcu
gemisi, vaklagik 500 kiginin 6liimiine sebep
oldu. Eskilerin, “Kuzey Denizi katil
denizdir.” seklindeki sézii, giiniimiizde hala
gegerliligini siirdiirmektedir. Dalgalarin gemi
viiksekligine ulastigr firtinall havalarda denize
agilan insanlari anlamak miimkiin degildir,
Bunlar, dodal afetlere nasil kars koyuyorlar?
Hangi teknoloji onlara bu konuda vardim
ediyor?

caktaki hostes, can yeleklerinin kullanilisini pra-

tik olarak gdsterdidi sirada, ilk defa ucak yol-
culugu yapan bir cocuk, "‘Paraslitler nerede?" diye
sordu. Yolculardan bazilarinin bu gocukca soruya zo-
raki tebesstmleri, ugak yolculugundan duyulan hu-
zursuzlugu acikga ortaya koyuyordu. Her seye rag-
men, trafik kazalariyla ilgili yapilan istatistiklerden
¢ikan rakamlarin gun gectikge arimasi, insanlari da-
ha emniyetli olan ugak yolculuguna sevk etmistir.

Deniz yolculugu mu? Cok zaman isteyen bir yol-
culuk tirii. Okyanus seyahalleri ise, hi¢ mi hic ce-
kilmez. Ancak, gerek yelkenli, gerekse lliks gemiler
(Transatlantik gibi) ile yapilacak yolculugun, zama-
nt gok olanlar igin en dodru segenek oldugu soyle-
nebilir.

imdat!...
Gemi Tehlikede

eniz kurtarma ekibinin karakteristik 6zelligi,

SAR (Arama ve Kurtarma) dir. Gemilerin, ucak-
larin ve helikopterlerin Gstindeki blylk kirmizi harf-
ler, deniz kurtarma orgitinin uluslararasi bir sim-
gesidir. Ornegin, Bermuda'nin 200 mil dogusunda
meydana gelen bir deniz kazasi ile, diinyanin en bu-
ylk kurtarma imkanlarina sahip ""ABD Sahil Glvenlik
Teskilati'" ilgilenir. Sahil Koruma'nin New York'taki
Atlantik Denizi'ne ait ""Arama ve Kurtarma Baskan-
hg"', durumu dlke genelinde, diger arama ve kur-
tarma orgutleri ile koordine eder; hatta kazaya ug-
rayan geminin hangi devlete ait oldugunu bulmaya

calisir.

Uzak mesafelerde meydana gelen kazalarda
ucak ve helikopterlere ihtlyag vardir, ABD Sahil Gi-
venlik Teskilat'na ait kisa mesafe helikopteri HH-65A
“Dolphin"den, jet ugad HU-25 "'Guardian’'a kadar
yaklagik 230 adet hava araci, kazalarla ilgili stirekli
bilgi toplariar. Bu helikopterlerden ve ugaklardan bir-
¢ogu, denizde arama-kurtarma harekati igin, vlcut
sicakligina tepki gosteren infraruj algilayicilar ile do-
natilmuslardir.

Bir deniz kazasinda hayatta kalabilme sansi, kur-
tulmak igin girpinmaktan ziyade, deniz suyunun si-
cakligina baglidir (4 nolu sekil). Vicut, bir middet
sonra isisini kaybeder. Ani el kol hareketleri higbir
Ise yaramaz; bilakis hayatta kalma siresini kisaltir.

lletigim, basarili bir kurtarma operasyonu igin en
onemli hususlardan biridir. Bu da, yardim ¢adrisiy-
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INDA KURTARMA OPERASYONLARI

(CAK 993

komuta merkezl ghriliiyor

kine dairesi, ditment,

pa) giln anemli sistemler |
idare ve kofitrol ediline




“Maxim Gorki’', 1989 yihnda Kutup Denizi'nde bir buzula ¢arpti. Bu korkung kazadan sonra, gemide bulu-
nman 575 yoleu ve 378 miirettebatin hepsi kurtarildi. Bunlardan bir kismm, kendi ¢cabalar: ile buz kiitlelerinin
iistiine ¢ikabilmigti.

la baslar. Gegmigin telsiz karmasasi igindeki “S0OS"
cagrilari, buglin da héala gegerli bir tehlike isaretidir.
Bilylk gemilerin hepsinde radyo telefon vardir. Ay-
rica “"Mayday" (Imdat) kelimesi, yardima ihtiyag ol-
dugu anlamina gelir ve isaretle bildirilir.

Imdat cagrisinin en modern sekli, uydu destekli
telsiz irtibatini saglayan samandira Gizerinden kuru-
lan baglantilardir. Bir gemi batma tehlikesi gecirdi-
gi zaman, bu geminin tehlikede oldugunu bildiren
modern samandira, kendiliginden su Gstline ¢ikar ve
otomatik olarak faaliyete gecer. Yaydidi isik sinyal-
leri, 6zel uydular tarafindan alinir ve buna goére ge-
minin son durumu belirlenir. Kaza pozisyonu ya sa-
mandira tarafindan génderilir INMARSAT) ya da tel-
siz irtibatim saglayan samandiranin cografi konumu
uydu tarafindan tespit edilir (KOSPAS/SARSAT). Ba-
liker teknesi ve yat gibi kiclk deniz araglan igin, ayn
sekilde uydu baglantilar olan benzer yardim isteme
cihazlan da mevcuttur.

ingiltere’nin Plymouth limanindan denize agilan
yaklasik 40 metre boyundaki “‘Aquila Marina'' adin-
daki G¢ direkli bir yelkenli, Wangerooge adasinin bes
deniz mili dojusunda rotadan ¢ikti. Kayaliklara si-
ruklenen yelkenli, gévdesinde bilyik bir deligin acil-
masina neden olan kuvvetli bir carpmadan sonra su
alarak batt. Yelkenlide bulunanlar, kisa zamanda
korkung sonlarinin farkina vararak, telsizle yardim
Istedikten sonra yelkenliyi terk ettiler. Denize attik-
lari sisirme bota binerek garesiz bir sekilde siiriik-
lenmeye bagladilar.

imdat gagnisi, Alman sahillerinde gorevli 48 kur-
tarma kruvazériinden biri olan 6zel donanimh “Vor-
mann Steffens' tarafindan uluslararasi tehlike ve
gagri kanali olarak tespit edilen, UKW-16 (zerinden
alindi. Kurtarma ekibi kaza yerine vardiginda, seri
bir sekilde ana kurtarma botu **Adele’'yi suya indir-
di. “Adele'’, 70-90 cm lik derinlige kadar hareket ka-
biliyeti alan bir motorbottu. Denizdeki kazazedeler,
alt tarafina yapilmis olan bir kurtarma kapisi vasita-
siyla “Adele’'ye alindilar.

"“Adele", denizdeki kurtarma iglemini tamamla-
diktan birkag dakika sonra, bir kablo yardimiyla tek-
rar kruvazorin arkasinda bulunan ézel yerine gekil-
di. Bu arada kazazede yedi kisl, sinlsiklam olmus
bir vaziyette soguktan titriyoriar ve hala yasadiklari-
na inanamiyorlardi. Zamanlarinin byuk bir bélimin-
de kaza haberi bekleyen kurtarma ekibinin mutlulu-
guna diyecek yoktu.

Alman kurtarma kruvazori “*Vormann Steffens''in
sekiz kisilik mUrettebati vardir, Bunlardan dérdd, ki
hafta sireyle gece glindiiz kruvazérde kalmaktadir,
Kilit personel olarak nitelendirilen bu dért gérevli, es-
lerinden daha gok birbirlerini tanidiklarim soyledik-
leri zaman mibalaga etmemis sayiimalidir.

KURTARMA EKIBINDE GOREVLI OLAN
HERKES BIR DIGERININ GOREVINI
YAPABILMEKTEDIR

Deniz trafigi, telsiz baglantilan, manevralar ve
kurtarma operasyonu devam ederken mutlaka ko-

KAZAZEDELERIN FARKLI SU SICAKLIKLARINDAKI

SAG KALABILME SURELERI

SU SICAKLIGI MUHTEMEL SAG KALMA SURESI
2 °C in altinda 3/4 saniyeden daha az
2-4 °C arasi 1 1/2 saatten daha az
4-10 °C arasi 3  saatten daha az
10-15 °C arast 6  saalten daha az
15-20 °C arasi 12  saatten daha az
20 °C in tzeri Kisinin yorgunluguna bagl olarak degiseblilir.
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ordineli bir gekilde kontrol edilmelidir. Bir ekipteki ge-
mici, aynl zamanda makinist; makinist, telsizci; tel-
sizci de bir gliverte gorevlisidir. Tecriibeli denizci-
lerin hepsi, diinya denizlerinde fazlasiyla deneyim
kazanmis ve gerektiginde birbirlerinin hayatlarim kur-
tarmak igin 8lUmi goze alabilen kisilerdir.

“Vormann Steffens’"in alicilar, 1990 yazinda,
mithis bir kasirga ylzinden zor durumda kalan bir
geminin yardim istedigini tespit ettl. Gemiye ulasan
"Vormann Steffens''teki gérevliler, on metreye ula-
san dalgalar arasinda, cekme halatini kazaya ugra-
yan gemiye zorlukla bagladilar ve birlikte sahile dog-
ru yavas yavas ilerlemeye basladilar. Limana girme-
den kisa bir siire 6nce, yandan gelen ve gittikge ylik-
selen, yaklagik 15 metre yiiksekligindeki korkung bir
dalga, kurtarma kruvazérini havalandinp sahile
dogru firlatt:.

Bir kazazede, arama ve kuriarma helikopteri tarafin-
dan yukari cekilivor. Bu islem, kurtarma operasyo-
nunun en zor asamalarmdan biridir. Asagida, yelkenli
yaun miirettebatr havadan kurtaridmaya ¢alisihiyor.

Bir sisirme bot metreler-
ce yiikseklikteki dalga-
lar iistiinde sallamiyor.
Bu anda helikopter pilo-
tunun her seyden édnce
zamanlamayr c¢ok iyi
yapmasi gerekmekiedir,

OCAK 1993

Kruvazér, bu olaydan bilylik zarar gérd(. Dal-
ga, kurtarma ekibinden birini de denize firlatti. Ar-
kadaslarn sogukkanli bir sekilde, Bremen'deki
DGzRS'nin (Alman Deniz Kurtarma Koordinasyon
Merkezi) gelistirdidi ve kazazedenin yerini tespit et-
mek igin, 1sik sinyali yayabilen "“Totmann" adl bir
samandiray! kaza mahaline attilar. Kurtarma helikop-
terinin “Totmann'in i1sik sinyali gérilldii'"" ikazindan
hemen sonra, stz konusu cevrede aramalara
baslandi.

Kuzey sahilinde gorevli olan "“Otto Schiilke
adindaki bir bagka kurtarma kruvazérd lle lletisim ku-
rularak, kruvazériin siratle kaza mahalline hareket
etmesi sagland). Kurtarma ekibindekiler, dalgalar ve
dalgalara kars| adeta savasan gemi motorlarinin ¢i-
kardigi korkung sesler iginde birdenbire bir insan sesi
igittiler, Projektdr, kisa bir slire sonra kaybolan kisi-
yi denizde tespit etti. Can yelegdi yardimiyla yarim sa-
atten beri su (stinde kalmak icin micadele veren
kazazede, dalgalarin etkisiyle siriiklenmis ve siratle
0 yana bu yana savrulmustu.

Simdi, sira denizdeki kazazedeyi kruvazore al-
maya gelmigti. Bu is, en zararsiz sekilde ve en kisa
zamanda nasil gergeklestirilebilirdi? Helikopter, kro-
vazor ile kurdudu telsiz baglantisi yardimiyla olay ye-
rinde pozisyon aldi. Helikopterdeki deneyimli bir per-
sonel, gbgsiinden tzel bir sekilde bagdlanarak zaman
geciriimeden asagiya sarkitildi ve kazazedeyi yuka-
ri gektl. Béylece bir hayat daha kurtarilmis oluyor-
du, Ancak bir bagka sorun daha mevcuttu. Bu kisi
acaba yasayabilecek miydi? Vicut sicakligi
36,3°C in altina dilsen ve kendinden gecen, fakat
viicudunda 6nemli bir arazi olmayan kazazede, der-
hal midahalenin yapilabilecegdi en yakin hastahane-
ye sevk edildi. Bu, kurtarma isleminin basariyla so-
nuglanmasindaki en biylk etkenin, rizikoyu asga-
riye indirebilen kurtarma ekibinin cesarsti ve tecri-
pesi yaninda, saglam malzeme ile en ileri teknikle-
rin kullaniimasi oldugu sdylenebilir,




Deniz kazalarinda, kurtarma kruvazérlerine bii-
yik Gmitlerin baglandid: bir gergektir. Bunlann, tek-
nolojik gelismelere paralel olarak bir takim degisik-
liklerle siratli, hafif ve denize daha elverigli olmala-
ri saglanmalidir, Kiclk ana kurtarma botlar, her tir-
I hava sartlarinda ve dalgal denizde kendi imkan-
lari ile micadele edebilmelidir. Artik klasik gemi in-
sa teknikleri terk edilmeli; alabora olmus durumda-
ki bir geminin birkag saniye iginde tekrar dogrulma-
sini saglayacak yeni teknikler geligtiriimelidir,

DGzRS'nin mistakil en kiiglik ana kurtarma bot-
lan sadece yedi metre boyundadir. 44,20 metre bo-
yunda olan en biyikleri ise, artik ana kurtarma bo-
tu degil, ““deniz kurtarma kruvazérii" olarak tanim-
lanmaktadir. Ornedin ‘*Vormann Steffens’’, cok sa-
yida sabit ve portatif deniz telsiz tesisati, hava trafi-
gi icin iki telsiz, bitlin deniz ve hava kazalar frekans-
lartigin dort yon tespit edici telsiz, iki radar sistemi,
bir gdrsel kayit cihazi, iki ses kayit cihazi, otomatik
pusulalar, telemetre cihaz, giroskopik pusula, gaz
kontrol aleti ve otomatik kumanda sistemlerine sa-
hiptir.

DGzRS YARDIMLARLA FINANSE
EDILIYOR

Eger sondlrilecek bir yangin varsa, saatte 2000
m? su sikma kapasiteli yangin sondiirme pompasi
(topu) devreye girer. Kruvazérdeki yangin sondlr-
me topu, suyu 130 metre uzaga fiskirtabilecek bi-
yUk bir basing glctine sahiptir. Dimencinin, bu du-
rumda meydana gelebilecek geri tepme ile kruva-
z0rin arkaya kagmasini dnlemek icin motoru daha
cok zorlamasi gerekmektedir.

Adolph Bermpohl, Georg Breusing ve Arwed
Emminghaus, deniz kazalar icin ilk yardim tedbir-
lerini organize ederek, 1865 yilinda DGzRS'yi kur-
dular. Bu tarihten itibaren deniz kazasina ugrayan
yaklasik 53 000 kisinin hayatlarinin kurtanldig bilin-
mektedir. Aslinda bu kurtarma islemleri, kazazede-
lere higbir mali ylik getirmemistir. Kurum, gorevini
sadece Uye aidatlan ve yardimlaria finanse etmek-

e

Ana kurtarma botu, halal ile
kruvazoriin arkasindaki ozel bo-
liime ¢ekilivor., Her deniz kur-
tarma kruvazirii, manevrayva el-
verisli biyle kiigiik bir ana kur-
tarma botuna sahiptir.

tedir. ligililer, hizmetin daha da miikemmel olabilme-
sinin yapilacak yardimlara bagli oldugunu ifade et-
mektedirler.

iginde iletisim ve hesaplama teknikleri ile tiim do-
nammin bulundugu bu kurumdaki her sey, iki per-
sonel tarafindan yiritiimektedir. Bu personelin go-
revi, her seyi bilmek ve ilgililere iletmek; hava duru-
mu, deniz trafigl, gemilerin pozisyonlar, esrarengiz
bir sekilde ylizen bos bir sandalin, ait oldugu gemi-
nin en son olarak kimin tarafindan goérlldiga, ya-
nan bir ylk silebindeki ylkiin nerede istif edildigi,
ailesinin haber alamadi@ balikginin hala yasayip ya-
samadidi gibi sorulara cevap vermektir.

Kurtarma ekibindeki personelin hepsi, ABD ve
ingiliz **Sahil Guvenlik Teskilati" nda egitim gérmis
tecriibeli denizcilerdir. Bunlar, arama operasyonla-
rina baslamadan once plan yapmak zorundadirlar.
Garevliler, bilinen en son pozisyon, ge¢en zaman,
rlizgar hizi ve istikameti, deniz akintilari, gelgit ola-
yinin etkisi gibi verilerden yararlanarak, gesitli he-
saplama yéntemleriyle gemilerin kazaya ugradikla-
n bélgeyi bulabilmektedirler. Bu hesaplamalardan
sonra, Bremen’'de, aramaya katilacak gemiler igin,
bolgeyi kapsayan bir plan yapilmaktadir. Béylece
tim hazirliklarini yapan kurtarma ekipleri, bu andan
itibaren bilingli ve giivenli bir sekilde gérev yerleri-
ne hareket etmektedirler.

DGzRS’nin kurtarma ekibindeki gérevliler, siirek-
li gérevde bulunmalarina ragmen, sans eseri olarak
biiylk felaketlere pek az rastladiklanni ifade etmis-
lerdir. Bunun yaninda miidahale ettikleri kazalarin
sayilan da kicimsenmeyecek kadar goktur (1991
yllinda toplam 2083 deniz kazasi).

Gln gectikge artan deniz kazalari, ivedilikle ba-
zi énlemlerin alinmasi geregini giindeme getirmis-
tir. Bu nedenle, dlkelerin “Deniz Kurtarma Ekipleri"
igin her tirli teknolojiyi zaman gegirmeden getirip,
dinyadaki en 6nemli deger olan “'Insan hayati''na
gerekli hassasiyeti gbstermelerinin kaginilmaz oldu-
du agikca ortadadir,

P.M. Mart 1992'den cev.: ldris OZYILDIRIM
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