iy,

Denizlerde I;upa Yelken...

Yelkenl

Gemilerin Tarihi

Yelkenli gemilerin tarihini anlatmak, yalnizca engin denizlerde suzultir gibi giden deniz
araclannin Oykusunu ya da denizlerdeki savaslarin tarihini anlatmak degildir elbette. Bu ayni
zamanda insanhgin gelisimine baska bir gézle bakmaktir. Karaya bagl

insan uygarlhiginin, bilim ve teknikteki gelismelerinin denizlere

yansimasi demek yelkenli gemiler. Binyillar boyunca yavas yavas

gelisen insanlik, gemilerini de bu gelisime gdre yeniden
tasarladi. Askeri ve ticari gereksinimler, bolgesel kosullar,
siyasi ve ticari durum gemilerin gelisimini etkiledi. Bronz
caginin baslangicinda Akdeniz kiyilannda gordlmeye
baslayan yelkenli gemiler 18. ylzyila kadar
varligini stirddrdd denizlerde. Cok uzun
yillar boyunca gemicilik dendi mi akillara
Akdeniz gelirdi. Gemi yapimi ve
denizcilikteki gelismeler ilerledikce dunya
yavas yavas kuguldu. Yelkenli gemiler, yeni
yeni yerler bulmak isteyen cesur Kisileri
ddnyanin bilinmeyen yerlerine tasidilar.
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arihte ilk gemiler bii-
yiik kayiklardan bagka
seyler degildi. Bunlarin
tarihi o kadar eskiye da-
yanur ki tarihgiler bu ka-
yiklarin ilkin ne zaman, nerede ve na-
sil ortaya ¢iktigini tam olarak saptaya-
mamuslardir. Insanlar ellerindeki dogal
malzemeye gore son derece degisik
nitelikte kayiklar yapmislardi. Orman-
lik yerlerde agac kiitiikleri birlestiril-
mis, bu yolla sal yapilmis ya da kiitiik-
lerin igleri oyularak oyma kayiklar el-
de edilmisti. Agaclarin olmadigi yer-
lerde bambular ya da Eskimolarin yap-
ugr gibi iizerine deriden yapilmis tu-
lumlar kullanilmigti. Bu ilk kayiklar
dis etkilere ¢ok agikti ve akintilarin
yoniine gore ilerleyebiliyordu ancak.
Sonralari basit dallar yardimiyla kayik-
lara yon vermenin yolu bulundu. Bu
dallarin yerini zamanla sirik, elde kul-
lanilan kiirek ve geminin bordalarina
dayanarak cekilen kiirekler almisti.

Gemilerde direk ve yelken kulla-
nimi ancak MO 4000’li yillarda ger-
¢eklesmisti. Ne var ki bunlar-
dan da ancak riizgrin es-
tigi yerlerde yararlan- _———_f:" -
mak olasiydi. Bu- 4
nun disinda yolcu-
luklarda kiirekgiler
gemiyi yiriitiirdi. f
Bu kiirekgiler genel- e 8
likle koleler ya da kii- ki
rek mahkumlari olurdu.
Sonradan daha da gelisen bu tiir gemi-
lere kadirga dendi. Kadirgalar 15. yiiz-
yila degin kullanildi.

Tarihte gemi denebilecek biiyiik-
liikkte tekneler ilkin Misir'da g¢ikiyor
kargimiza. Collerle yalitilmig olan Mi-
sir  dig diinyayla iligkisini su yoluyla
siirdiiriirdii. Bu yonden Nil filosu bii-
yiik 6nem tasir. Gemiler hem iilke
icindeki ulasimi hem de Niibye’yle
baglantiyr saglardi. Delta limanlarin-
dan gemiler Akdeniz’e agilir; Feni-
ke’ye dogru yol alirdi.

Eski Misir’da genel olarak nehir
ulagimi ¢ok ileriydi. Bunu o dénem-
den giiniimiize kalan Misir vazolarin-
da ve kayalar iizerindeki gemi resimle-
rinde de goriiyoruz. Oteki diinyada
tanrilar giines kayiklarinda dolasirlar;
resimlerini tagiyan tahtirevanlar tekne
bi¢imindedir. Tasocaklarindan ¢ikari-
lan biiyiik kiitlelerin tasinmasinda diiz
mavnalar kullanilir. Bunun yaninda
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A

yolcular i¢in kamaralari, atlar i¢in bol-
meleri bulunan yiizen evlere de rastla-
nirdi. Bunlar Niibye’ye kadar biitiin
¢olii gegebilirlerdi. Gemiciler gece yol
almaktan sakinirlardi. Tekneyi devi-
rip, tayfa ve yolcular1 timsahlara
yem edebilecek giiglii riiz-

= ¥ . garlardan da sakinmak
?;/ ',1" ./ gerekiyordu. Firavu-
) ’.’Jr i, nun gemileri bu tehli-
“r' keleri  ¢ok eski za-

e == manlardan beri gogiis-
1 * lemekteydiler. Fenike
I gemilerinden ¢ok 6nce
Suriye’ye ya da Somali’ye yol
alirlardi.  "Denizde batanin 6ykiisii"
adli destanst yapit MO 2. binyilin ba-
sinda deniz insanlarinin kaygilarini ve

umutlarint bakin nasil dile getiriyor:
"Koca Yesil iizerinde, uzunlugu yiiz

yirmi dirsek (yaklasik altmis metre)
genigligi kirk dirsek bir gemiyle yola
cikmigtim. Misir’in en iyilerinden yiiz
yirmi denizcim vardi. Denizcilerim
gokten bagka bir sey goérmezken de
kara kargisinda aslanlardan daha yigit-
tiler. Riizgr daha baglamadan, firtina-
y1 daha patlamadan haber verirlerdi"

Firavunun gemileri uglari hafif kal-
kik, ince uzun govdeli gemilerdi. Ul-
kedeki keresteden ya da Liibnan’in
sedir agacindan yapilirdi. Trapez bi-
cimli yelkenlerin kullanildigi gemiler-
de ayrica kiirekgiler de kiirek ¢ekerek
geminin ilerlemesini saglarlar. Gemi-
lerin kiginda bulunan bir kuyruk kiire-
g1 diimen gorevini gorlir ve gemiye
yon vermeye yarardi.

Tarthte Misirlilardan sonra gemi
kullanan uygarlik olarak kargimiza Fe-
nikeliler ¢ikiyor. Fenikeliler kurdukla-
1 ticaret kolonileri araciligiyla biitiin
Akdeniz’e yayilmislardi. Koloniler ara-
sinda ulasim ve ticaret, gemiler aracili-
giyla saglaniyordu. Bu agidan bakugi-
mizda Fenike uygarliginda denizcili-
gin ve gemilerin ne denli 6nemli bir
yer tuttugunu gorebiliriz. Ote yandan
Girit adasinda yapilan kazilarin sonug-
lart MO 5000°li yillarda Akdeniz’in do-
gu kesimlerinde denize agilabilecek
olciide gelismig teknelerin yapildigini
ortaya koyuyor.

Bir bagka gelismis uygarlik, Yunan-
lilarsa 48 Kkiirekli, trireme adi verilen
gemiler kullanirlardi. Bu gemilerde
govdenin her iki yaninda da iiger sira
kiirek bulunurdu ve her kiiregi de ii¢
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kisi cekerdi. Ileride Romalilar da ben-
zer gemiler kullanacaklardi. Roma ka-
dirgalarinda da iicer sira kiirek bulu-
nurdu. Gemide birbiri tizerine siralan-
mis iig sira kiirek dizisini ¢eken iig kii-
rekei giivertesi vardi. Ayrica direge ¢e-
kilen iiggen yelkenler yardimiyla riiz-

girdan vararlanilirdi. Latin yelkeni
olarak adlandirilan bu yelken gelecek
yiizyillarda da sikga kullanilacaketi.
Roma gemilerinin uzunlugu 30
metreyi agtyordu. Bu gemilerde hare-
ket kiirek ve dort yakal ilkel bir yel-
kenle saglaniyordu. Daha sonra Roma
gemilerinde egik olarak yerlestirilen
serenlere takili ti¢ yakali Latin yelkeni
ortaya ¢ikti. Bu yelken ilkin Kizilde-
niz’de ve Hint Okyanusu’nda seyre-
den Arap yelkenlilerinde kullanilmis-
t1. Son derece saglam yapilmis olan bu
gemiler genellikle 90 ila 200 ton ara-
sinda olurdu. Tek direkli Arap yelken-
lilerinde bu direge asilan yelken, La-
tin yelkeni denen iicgen yelkendi. Uc-
gen yelkenle denize agilmak dort ko-
seli yelkenle agilmaktan daha avantaj-
liydi. Bu sayede gemiler riizgira daha
yakin olabiliyorlardi. Yelke-
nin bi¢imi riizgarlan yakala-
mak i¢in daha elverigliydi ve
kare yelkenli bircok gemi li-
manda beklerken tiggen yel-
kenliler rahatlikla denize
acilabilirlerdi. Ote yandan
Latin yelkeninin bagh oldu-
gu serenler geminin kendi-
sinden bile uzun olur ve yel-
kenleri idare etmek biiyiik
giicliiklere neden olurdu.
Akdeniz’de bu gelisme-
ler olurken, kuzeydeki halk-
lar da denize bagh bir yasam
bi¢imi gelistiriyorlardi. Tarih
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sahnesine Vikingler olarak ¢ikan ku-
zeyli denizciler kisa siirede tiim Avru-
pa’ya yayilmiglardi. Oldukga hizli ha-
reket edebiliyordu Vikingler. Bunun
nedeni korkusuz denizciler olmalarinin
yani sira oldukga 1yi tasarlanmis gemi-
lere sahip olmalariydi. Viking gemileri
temelde kiirekle ilerliyordu. Kiirekle
ilerleyen Akdeniz gemilerinin tersine
drakkar denen bu gemilerde koleler
ya da kiirek mahkumlar kullanilmaz-
di. Kiirekleri Viking denizcilerinin
kendileri ¢ekerdi. Zaten ¢ok da biiyiik
olmayan bu gemiler ¢ogunlukla yal-
nizca 35-40 kisiden olusan miiretteba-
t tastyacak kadar biiyiiktii. Bu gemi-
lerde giiverte yoktu. Gemiciler sagli
sollu iki sira halinde oturur kiirek ¢e-
kerlerdi. Geminin iizeri de agik oldu-
gu icin hava kosullarindan ¢ok daha
kolay etkilenirdi miirettebat. Gemiler-
de tek bir direk bulunur, bu direge ne-
redeyse kare bi¢iminde basit bir yel-
ken asilirdi. Her ne kadar ¢ok gelisme-
mig gibi goriinse de Viking gemileri
bolgelerinde oldukga kullanigh deniz
araglartydi. Tabanlar diizdii. Bu da ge-

milerin s1g sularda yol almasini kolay-
lastirtyordu. Fiyortlarin arasinda bulu-
nan ve vik ad1 verilen kiigiik limanlar-
da yasayan vikingler bu gemilerle ka-
raya kolayca ve hizla yaklagip baskin-
lar yapabiliyor, ayni kolaylikla da kara-
dan ayrilip denize agilabiliyorlardi.
Ote yandan Viking gemileri uzun
yolculuklar i¢in elverigli degillerdi.
Gemilerinin iistlerinin agik olmasi bir
yana uzun yolculuklarda miirettebati
besleyebilecek ve yasamlarini siirdii-
rebilecek vyiikii tagima kapasitesinden
de yoksundu bu gemiler. S6zgelimi 9.
yiizyila ait Gokstad adli geminin tasi-
ma kapasitesi yalnizca on tondu. Bir
karsilastirma yapmak gerekirse Kristof
Kolomb’un Santa Maria adli karavela-
s1 40 miirettebat ve 100 tonluk yiik ka-
pasitesine sahipti. Ingiltere’den bir
grup koloniciyi Amerika’ya gotiiren
Mayflower gemisiyse 100 yolcu ve
miirettebat tasiyordu ve 180 ton yiik
kapasitesine sahipti. Vikingler bir¢ok
uzun yolculuga ¢ikmislar hatta Ameri-
ka’ya kadar bile gitmislerdi. Ne var ki
bu yolculuklar adadan adaya, koloni-
den koloniye gegerck gergek-
lesiyordu. Yon bulma yer sap-
tama teknikleri bakimindan
cok 1yl olmayan Viking kap-
tanlar bilmedikleri sularda
¢ok kolay kaybolabiliyorlardi.
Avrupa’da gemiler gelis-
melerini stirdiirtirken Uzak-
doguda kendine 6zgii gemile-
riyle agiliyordu denizlere.
Marco Polo, doguya yaptig
seferinden dondiigiinde Cat-
hay (Cin) ve Cipango (Japon-
ya) arasinda gidip gelen gemi-
lerden s6z ediyordu. Kubilay
Han, Japonya’y1 iggal etmek
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i¢in yiizlerce gemilik bir donanma ha-
zirlatmig ne var ki bu donanma bir ka-
mikaze (Cin Denizi’'nde goriilen ¢ok
siddetli firtinalar) tarafindan ortadan
kaldirilmisti. Doguda kullanilan bu
tekneler aslinda giiniimiizde bile rast-
lanabilen Cunke ya da Junk adi veri-
len gemilerdi. Sozciigiin kokeni olan
"djhounk" Java dilinde biiyiik deniz ta-
sitt anlamina geliyordu. Bu gemilerin
kig tarafi yiiksek, pruvasi ise uzun ya-
pilirdi. Cunkelerin direkleri keten pa-
nellerden ya da bambu seritleriyle yas-
siltilmig saz orgiilerden olusan dort ya-
kali yelkenlerle donatilmist. Her yel-
ken jaluzi gibi acilip kapanabilme
yetenegine sahipti. Enine ve boyuna
saglam agac bolmelerle ayrilmig olan
gemide diimen oldukga agirdi. Dogu-
da oldukga yaygin bir tip olan bu ge-
miler bolgeden bélgeye bi¢im ve bo-
yut degistirebiliyordu. Yine de bugiin
en bilinen ¢ungeler, Cin ¢ungeleriydi.
Bu gemilerle Endonezya, Cin Hindis-
tan gibi iilkeler arasinda ticari baglar
da kurulmustu.

Uzakdogu’da bunlar olurken Ak-
deniz’de gemicilik adina biiyiik gelis-
meler yasaniyordu. Istanbul’u Tiirkler
fethetti. Ipek ve baharat yollarinin
Tiirkler tarafindan kontrol edilmeye
baglamasiyla birlikte batida Hindis-
tan’a gidecek yeni yollar aranmaya
bagladi. Bu yol deniz yolu olacakti.
Akdeniz’in dogusunun denetimini yi-
tiren batili tilkeler, pusula ve harita ya-
pimindaki gelismelerin de yardimiyla
ilgilerini acgik denizlere yonelttiler.
Akdeniz’in bildik, gorece sakin sula-
rinda yol alan gemiler i¢in okyanusla-
rin hir¢in dalgalari, birdenbire patla-
yan korkung firtinalart asilmaz gibiydi-
ler. Agikga goriiliiyordu ki Akdeniz ge-
mileri okyanusa uygun
degildi. Bu da yeni gemi-
lerin tasarlanmasini ve
yapilmasini gerektirdi.

Ortagagin sonlarina
dogru ki¢ bodoslamasin-
daki diimenin gelistiril-
mesiyle gemicilikte bii-
yiik ilerleme saglandi.
Boylece yalnizca yelken-
le gidebilen ve daha
uzun yol alabilen biiyiik
gemilerin yapimi saglan-
di. Daha 6nce geminin
kiginda biiyiik bir kiirek
gibi goriinen diimeni ida-
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re etmek c¢ok zordu. Gemiler biiyii-
diikge diimenin agirligi da artar, idare
edebilmek i¢in birden fazla insanin
ugragmast gerekirdi. Diimenlerin te-
kerlek seklinde yapilmasiyla da bu isi
tek bir kisinin yapabilmesi olanagi
dogdu. Ayrica pusula kullanarak gemi-
ciler o tarihe degin yapmadiklar bir
seyi yaptlar. Kiyilardan uzaklastilar ve
acik denize agildilar.

Ortagagda Akdeniz’de kullanilan
Latin yelkenleriyle donatilmig savag
ve ticaret gemilerine karavela denirdi.
Ilk karavelalar 15. yiizyilin ikinci yari-
sinda Portekizliler ve Ispanyollar yap-
tilar ve bunlari cografi kesiflerinde
kullandilar. Vasco de Gama Hindistan,
Kristof Kolomb Amerika seferine ka-
ravela tiirii gemilerle ¢iktilar. Boyutla-
n gittikge biiyiitiilen ve gelistirilen
karavelalardan sonra kalyona tipi ge-
milere gegildi.

Gemiler biiyiidii. Yeni tip gemiler-
de kiirekler kaldirildi ve gemi yalnizca
yelkenle yonetilecek bigimde tasar-
landi. Bas ve ki¢ kalelerine (kasara)
giiverteler eklendi. Gemiler aruk ii¢

direkliydi. Direklerde biiyiik olgiide
kare yelkenler kullaniliyordu. Porte-
kiz krali "Gemici" lakapli Henrique
gemilerin gelistirilmesine 6nem veri-
yor, kesif gezilerini destekliyordu. Bu
donemde Avrupa iilkelerinde yaygin
bir gelenek de gemilere kadin ya da
aziz isimlerinin verilmesiydi. S6zgeli-
mi Kristof Kolomb’un gemisinin adi
Santa Maria’ydi. Onceden Maria Ga-
lante olan geminin adi, kesif yolculu-
gunun 6nemine uygun olmasi ve Hz.
Meryem’in destegini kazanmak ama-
ciyla degistirilmisti.

Avrupa kesifler ¢agina baslarken
Tiirklerin egemenligindeki Akde-
niz’de kiirekle giden kadirgalar varli-
gin1 uzun siire korudu. Bir¢ok donan-
manin temel gemisi olan kadirgalar
onemini yalnizca yelkenle yol alabilen
kalyonlardan sonra kaybettiyse de Os-
manlt donanmasinda uzun siire kulla-
nilmaya devam ettiler. Oldukg¢a dar,
hafif, uzun ve neredeyse su seviyesin-
de denecek kadar algak gemilerdi ka-
dirgalar. Boylar genellikle yaklasik 50
metre olan kadirgalarin enleri de 6 ila
s 7 metreydi. Geminin kig
'Z boliimiinde kosk kismi
~ bulunurdu. Yabanci do-
~ nanmalarda galley, gali,
galer, galera gibi adlarla
adlandirilan kadirgalar
yiiksek vurucu giice sa-
hipti. 25 oturakli ve 49
kiirekli olan kadirgalar-
da her kiirek 4-5 kisi ta-
rafindan ¢ekilirdi. Ge-
minin 25 oturakli olma-
sina kargin 49 kiirekli ol-
masinin nedeni oturak-
larin sonuncusunun
mutfak yeri olarak ayril-
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mig olmasindandi. Kadirgalar kiirek
yaninda yelken de kullanirdi. Osmanli
kadirgalarinin bat tilkelerinin kadirga-
larindan fark: Latin yelken kullanma-
stydi. Tiirk kadirgalarinda gabya

ve pruva olmak iizere iki
direk bulunurdu. Ge-
nellikle 6n diregin
iizerinde  trinket
denen kiigiik bir
yelken de olurdu.
Kadirgalarda  ii¢
tiir yelken bulu-
nurdu. Orta yelken
normal havalarda, can-
kurtaran yelkeni hafif
riizgirda, borda yelkeni de fir-
tina da kullanilird1. Kadirgalarin dar ol-
masi, sert havalarda geminin apazlama
denen, yelkenlerini doldurarak seyrini
zorlastirtyordu. Yelkenle hareket eden
kalyonlarin yayginlasmasindan sonra
kadirgalar yavas yavas denizlerden ¢e-
kildi. Giintimiizde kalita tipi bir kadir-
gayl Istanbul deniz miizesinde gor-
mek miimkiin.

Kadirgalarin yerini alan kalyonlar
onceleri riizgarsiz havalarda ige yara-
mayacagl diisiiniilerek ¢ok da ragbet
edilmeyen gemilerdi. Ote yandan de-
nizcilik tekniklerinin gelismesi, kal-
yonlarin acik denizlere, uzun yolcu-
luklara dayanikli yapist onlarin donan-
malardaki ana gemiler olmalarina yol
acti. Genellikle kare yelkenlerle do-
nanmig ii¢ direkten olusan kalyonlar,
toplarla donatldiginda giiclii birer sa-
vag aractydilar.

17. yiizyilda boylan gittik¢e biiyii-
yen ve hizi artan yelkenliler, Avrupa
iilkeleriyle uzak somiirgeler arasinda
durmadan yiik tasiyorlardi. Bunlarin
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cogu uzunlugu 60 metreyi ve agirlig
5000 tonu bulabilen ahsap ti¢ direkli
clipper’ler ya da biiyiik yelkenlilerdi.
1850’ye dogru bu gemilerin sonuncu-
lar1 daha biiyiik boyutlarda de-
mirden yapilacakti. Ne
var ki bu gorkemli
gemiler yelkenle-
rin  kullanilmasi
icin  kalabalik
miirettebat ge-
rektiriyordu. Bu
gemiler ayrica
riizgrlarin  keyfi-
ne baglh olarak gorii-
lityordu. Buharli gemi-
lerin bulunmasiyla biiyiik
yelkenliler de tarih sahnesinden ¢ekil-
diler.

17. yiizyihn sonunda buhar maki-
nesi ilkesini bulan Denis Papin,
1707°de bu bulusunu bir geminin yii-
riitiilmesine uygulamaya kalkti. Ne

e

var ki bu ilk buharli gemi, boyle bir
makinenin rekabetinden iirken kayik-
cilar tarafindan pargalandi. Bir yiizyil
sonra bu fikir yeniden ele alindi. Fran-
siz Jouffroy d’Abbans 1783 yilinda
Seine Nehrinden vyukarilara ¢ike.
Benzer bir gosteriyi de 1803’te Ameri-
kali Fulton yapti. Cok ge¢meden ilk
buharli gemiler denizlere agildi. Ama
bu gemilerde hala riizér giiciinden ya-
rarlaniliyor, yelken kullaniliyordu. Yel-
kenli gemilerin devrinin kapanmakta
oldugunun bir habercisiydi bu. Marti-
lar gibi denizlerde siiziilen gemiler
yerlerini makinelerle ¢aligan gemilere
birakarak tarih sahnesinin digina yel-

ken agtilar.
Gokhan Tok
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