maliyet agisindan vyapilan vyatinnmi  amortize
etmekte hayli verimli olacagini géstermektedir,
clinki enerji masrafi boyle bir sistemin toplam
masrafinin ancak yiizde birini teskil edecektir.
Robert Salter'e gore, teknik olmaktan cok
politik bir takim engelleri géz éniinde tutmak
gerekecektir. Bugiine kadar uzun mesafeli yeralt:
sebekelerinin isletme statiisii konusunda hicbir
hukuki diizenleme yapilmamis bulunmaktadir,
Salter sdyle diyor: "Tarih bize géstermistir ki
Mans denizi altindan tiinel kazmak gibi daha
Napolyon zamaninda teklif edilmis. Goriinliste
basit, bazi projeler politik diisiinceler yiiziinden
ilanihaye geri birakilabilmektedir. Halbuki ilkel

toplumlar Misir ve Meksika piramitleri gibi ulusal
milli gelirlerinin Planetran’a nisbetle cok daha
biyilik bir balimini harcatmis olan projeleri
gerceklestirebilmiglerdir. Salter, stipersonik bir
metronun sadece “teknisyenin hayali” olmadi-
ginda israr etmekte ve sézlerini su sekilde ta-
mamlamaktadir . “Biz bir taraftan gégtimiizii 1s1,
kimyasal Urlinler ve glrliltd ile kirletmege, diger
taraftan islenebilir topraklanimizi otoyollar icin
béliip parcalamaya ve zaten simirh olan fosil
enerji rezervlerimizi israf etmeye bir son vermek
zorundayiz”,

SCIENCEET VIE'den
Ceviren: Dr. Ergin KORUR

Ote yandan, konuyu:
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Karayollari Genel Madarlagdnce 11 - 12 Aralik 1978 gdnleri arasinda
“KARAYOLLARI TRAFIK YASAS!I VE KARAYOLU KENARINDAKI
TESISLER” konusunda tartismall bir toplant: dizenlenmistir.

Ug oturum halinde iki gon saren toplantiya (niversitelerle ilgili kuru-
luglardan panel Gyesi olarak ve bildiri sunmak suretiyle yaklagtk 30
Ogretim dyesi ve uzman katiimigtir.

1. “Karayollari Trafik Yasasi'nin Buglnkd Durumu, Uygulamada
Gérilen Aksaklikiar, Onlemler ve Oneriler”,

2. "Trafigin Denetimi, Duzenlenmesi ve Diger Trafik Hizmetleri Igin
Yeni Bir Yasa ve Kuruma Gerek Olup Olmadigi”,

3. “Karayollari Kenarindaki Tesislerin Konumlari, Aralikiari, Diger
Hizmet Ozellikleri, Yola, Cevreye ve Trafige Etkileri”.

Bagliklari altinda ele alan toplantiy: ilgili kuruluglarin temsilcile, iyle

basin ve TRT mensuplar ilgi ile izlemiglerdir.

S6z konusu toplantidaki bildiri ve tartigmalarin, Karayollari Genel

Maduarlagince hazirlanan 6zetini, Bilim ve Teknik okuyucularini da |

ilgilendirecegini diginerek asagida sunuyoruz:

.
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{ j& oturum halinde iki giin siiren, tartismali

Utoplantlda'. bildiri sunanlarin ve panel iiye-
lerinin goriig ve énerileri asagida belirtilen baslik-
lar altinda &zetlenmigtir.

1. YETKI VE SORUMLULUKLAR

Yurtirlikteki Trafik Yasasinda baslica iki
orglite, Emniyet Genel MudUrlligline ve Karayol-
lari Genel Midiirltigiine gbrev verilmistir. Ancak,
araglarin muayenesi, imtihan, egitim konulann-
daki yetki ve sorumluluklar kesin olarak belirtil-
memistir,

Bunun sonucu olarak;

a) Trafige tam sahip bir kurulus ortada.bulunma-
maktadir,

b) Yetki ve sorumluluk dagilimi tam bir kargasa-
lik arzetmektedir.

c) Tum gorevliler yetkisizlikten yakinmaktadir.

d) Trafik olgusu bir diizensizlige déniismistir.

Bunun disinda, Trafik Yasasi ile kurulmug
bulunan Merkez Trafik Komisyonu, Il Trafik
Komisyonu ve Muayene - Imtihan Komisyonlar
bugiiniin gereksinmelerine yanit veremez duru-
ma gelmistir. Bu komisyonlara islerlik ve etkinlik
kazandiracak yeni bir dlizenleme getirilmelidir.
Kent igi trafiginde, yerel y&netimlerin yetki ve
sorumluluklart kesin gizgileri ile belirlenip artiril-
malidir,

Trafigin sorunlarini illerden ve merkezden
devamli izleyecek ve sonuglandiracak yetkili ve
stirekli kurullar olusturulmalidir.

Biitiin bu aksakliklarin giderilmesi ve gbrevin
gercek boyutlarda yriitiimesini saglamak igin
Igisleri Bakanhgina bagh bir TRAFIK GENEL
MUDURLUGO kurulmalidir.

2. ARACLARIN TESCILI VE MUAYENESI

Araglarin tescili cagimiz kosullarina, artan
arag sayisina gore yeniden diizenlenip, merkezi
bir sistem kurularak biitiin araglanin sicillerinin
tutulmasi, izlenmesi gerekli gériilmektedir.

Araglarin, gerek belirli siirelerde yapilan
muayeneleri, gerekse yolda yapilan kontrollan
gostermelikten Steye gecememektedir. Bu mua-
yene ve kontrollarin teknik aygitlarla donatilmis
muayene istasyonlarinda ciddi olarak yapilmasi,
ayni sekilde yolda yapilan kontrollarin da etkin
hale getirilmesi gerekmektedir. Bu islerin de
Trafik Genel Miidirltigiince yiiritilmesi zorunlu-
dur. Karayollari Genel Miidurligti yardim ede-
bilir.

3. SUROCO VE SOFOR ADAYLARININ SINAVI

Sinavlar, trafik kosullarinin tamamen digin-
da, pistlerde yapilmaktadir, bunun sonucu olarak

ehliyetname almig olanlar kent trafigi icerisinde

bocalamakta, kazalara neden olmaktadir. Yazil

sinavlar yetersiz bir bigcimde, ezbercilige daya-
nan bir usulle yapilmaktadir. Bu sinavlarda yol-
suzluk yapildigi hakkindaki dedikodular, gok
yaygindir ve sinavlan yapan kuruluglan cok
énemli dlglide yipratir hale gelmistir.

Bu yénden;

a) Ehliyetname vermede diriistlik saglanacak
yeni bir diizenleme olusturulmalidir.

b) Ehlivetnamenin olusturulacak yeni resmi okul-
larda nazari ve uygulamali olarak vapilan
ogrenimden sonra verilmesi mutlaka saglan-
malidir.

c) Yazih sinavlarin ezberciligi 6zendirici bigim-
den kurtarilmas: gerekir.

d) Ehliyetnameler énce belirli bir siire igin (3-6
ay) gegici olarak; bu siirenin sonunda ise
devamli ehliyetname verilmelidir,

e) Ehliyetname alma yasi indirilmelidir.

4, DENETIM

Trafigin denetimi etkin bir bicimde yapilma-
maktadir. Hareket halindeki trafigin isledigi
kusurlarin saptanip cezalandiriimasi yerine, ehli-
yetname ve trafik ruhsatnamesi kontrolu yapma
hala inatla siirdiiriilmektedir. Bunun vaninda,
trafik polisine ok cesitli gérevler yaptirilmas
sonucu, mesaisinin ancak % 207sini trafikle ilgili
ugragiya verebilmektedir. Ayrica, trafik polisi
sayica da yetersizdir ve biyiik bir béliimii biiroda
calistirllmaktadir.

Byiik dlclide bu nedenlerle, trafik olgusun-
da dizensizlik diizen olmustur, trafik akiminin
denetiminde etkinlik menfaate ddniismustir,
kent icinde ve kent disinda seyir tam bir giiven-
sizlik iginde stirdiiriilmektedir ve TRAFIK OLGU-
SU TUM BIREYLERI VE TOPLUMU SARSAN BIR
YANGINA DONUSMUSTOR.

Denetimin etkin bir bigimde yapilmasinin
saglanmasi igin;

a) Denetim gorevi yapanlar cok iyi segilmeli ve
egitilmelidir. (Lise mezunundan daha az 6gre-
nimliler kabul edilmemelidir).

b) Siirlicii, sofér ve yayalarda, yasalara aykini
davrandiklari zaman mutlaka cezalandirila-
caklan izlenimi yerlestirecek bigimde etkin
denetim yapilmali ve yasalara uyma zorunlu-
lugu aligkanlik haline getirilmelidir, Cezalar
caydirici ve inandirici olmalidir.

c) Denetim gérevinde ¢alisanlarin moralleri yiik-
sek tutularak etkinlikleri artirilmalidir.

d) Gorevlilerin, giysileri ve davranislari devamli
denetlenmelidir. Orf ve adetlerin ders halinde
Ogretilmesi saglanmalidir,
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e) Denetimde calisan trafik zabita sayisi artinl-
mali, biiro hizmetleri mutlaka sivil memurlara
vaptirilmali ve trafik zabitasinda, trafigin
denetimi disinda ¢ok zorunlu olmadikca
baska gorevler verilmemelidir,

f) Denetim igin gerekli arag ve gereg yeterli sayi-
da olmali ve bunlanin stirekli bakim ve islerligi
saglanmalidir.

g) Trafik mahkemeleri yaygin olarak kurulmali,
yaptinmlar ¢abuklastinimalidir.

5. EGITIM

Haen yoldan vararlanan siiriicli, sofér, yolcu
ve vayalar ile denetim gorevlilerinin egitimi
etkin, siirekli ve yaygin bigimde yiiriitiilmemek-
tedir.

lyi bir egitim igin uygun goriilecek bir kurulu-
sun koordinasyonunda, egitimin TRT'nin de
yardimi da saglanarak, siirilcii, sofér, yolcu, yaya
ve denetim gorevlilerine kadar yayginlastiriimasi
gerekmektedir. (TRT de haftanin bir veya iki
giinii 15%er dakikadan 30 dakika zaman ayirma-
lidir).

Egitimin okullarda her yas igin nazari ve
uygulamali olmasi halinde yarar saglayabilecegi
goézontinde bulundurulmali, ders konusu diginda
kalici etki sagliyacak sevimli ve 8zendirici prog-
ramlar hazirlanmalidir.

Yoldan yararlananlarin davranislarinin diizel-
tilmesi igin 6gretmenlerin trafik egitimi ¢aligma-
larinda halk saghginin korunmasi ve toplum
diizeninin saglanmasi bilincine ulagmalarn ve bu
yoénde egitilmeleri gerekli goriilmektedir.

Trafik sugu isleyenlerin, para cezasi yaninda,
zorunlu ve belirli siirelerde egitimden gegirilmesi
yararl gériilmektedir.

|k yardim egitimi yayginlastiriimalidir.

6. ALT YAPI VE YOL BOYU TESISLERI

Yollarimizin geometrik ve fiziki standartlan
genellikle iyi olmakla beraber, yer yer goriilen ve
kaza nedeni olan asagida sayilan konularda
dnlem alinmasi da gerekli gorillmektedir.

a) Yollarin geometrik ve fiziki standartlan giizer-
gah boyunca siirekli ve yeterli hale getirilme-
lidir

b) Yollarin egim, dever ve bombesinin standart-

lari yeniden dlizenlenmeli ve dogru olarak

uygulanmahdir.

Yollarimizda, her tiirli hava kogullarinda,

glivenli goriis uzaklig: saglayacak onlemler

alinmalidir,

Ayrica, yol ve trafik giivenligini dnemli 8l¢iide

etkileyen yol bovu tesisleri yoniinden asagida

siralanan dnlemler alinmalidir.

€
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a) Giivenli bir trafik akimi igin kent igi gegisle-

rinde ve kentlerarasi karayollar: ile arazi kulla-

nimi planlama ve gelistirilmeleri dengeli bir
uyum icinde saglanmali ve denetlenmelidir.

Bu yénden, en gok ilgili kurulusun koordinas-

yon gorevini yiiklenmesi ve diger ilgili kuru-

luslarda devamli iletisim icinde bulunmasi
yararli gérilmistiir.

Yiiriirliikteki yonetmeliklerde degisiklik yapi-

larak:

1. Otopark ve dinlenme yerlerinin gerekli boyut
ve dzelliklerde yapimi kosullandiriimalidir.

2. Yol bovyu tesisleri seyahat edeceklere hizmet
edecek en az konfora haiz olmalidir.

3. Yalmiz akaryakit istasyonlar degil belirli dii-
zeyde trafik doguran ve geken diger tesislerin
de yol boyu araliklar diizenlenmelidir.

4. Yol boyu akaryakit istasyonlarinin biribirlerine
uzakhiklari enaz 25 Km. olmalidir (halen 5 Km.)

5. Yol boyu tesislerinin izin sirasinda, éngdriilen
hizmet cesitlerini siirekli saglamasini denetli-
yebilmek yéniinden etkin yaptinmlar getiril-
melidir.

6. Yol boyu akaryakit istasyonlarinda, hava
kompresorleri ¢aligir halde bulundurulmali ve
cevresi ile tuvaletler temiz tutulmalidir.

7. Yol boyu tesislerinde ézellikle akaryakit istas-

vonlarinda, ilk yardim olanaklarn artirilmal,

belirli saghk malzemeleri siirekli olarak kul-
lanmaya elverisli durumda bulundurulmahidir.

Turizm yéniinden kiyilarin yagma ve kiyimdan

kurtarilmasi icin yol yapimi ve gilizergdh segi-

mi uygun yaptlmalidir.

b
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Yol yapimi kiiltiir degerleri ve dogal giizellik-
leri zedelemeden siirdiiriilmelidir.

Yol boyu tesisleri ile ilgili denetimi yapmak
tizere ayn bir polis &rgiitii kurulmahdir. (Kara-
volu Polisi gibi).

e

—

7. HUKUKI SORUMLULUK VE SIGORTA

Halen yiriirlikte bulunan Trafik Yasasinda
hukuki sorumluluklar yoniinden belirsizlik bulun-
maktadir, uygulamada karsilagilan zorluklar
¢ozlimlemek (izere yasa degisikligi yapilincaya
kadar Yargitay Ictihatlan ile islem yapilmasi
zorunlu hale gelmistir. Bu yénden ¢agdag hukuki
sorumluluk ve sigorta anlayisina uygun Yasal
diizenlemelerinin yapiimas: gerekli olmaktadir.

Sigorta mevzuati kolay anlagilir, ¢abuk uygu-
lanir ve giivenilir hale getirilmelidir.

8. CEZALAR

1961 yilinda 232 Sayili Yasa ile degistirilen
6085 Sayili Trafik Yasasindaki ceza hikiimleri,



bugiiniin kosullarina gére etkinlik ve caydiricilik

niteligini kaybetmistir.
Bu ydnden;

a) Yasalara uymayanlara verilecek cezalarin,
caydirici biiyiikliikte olmasi saglanmalidir.

b) Tekrarlanan sucglar halinde cezalarin artiril-
masi ilkesi esas alinmalidir.

c) Trafik kurallari &nemine gére puanlandirila-
rak, belirli sayilara ulasilmasi halinde, ehliyet-
namenin gegici siirelerle geri alinmas: yararli
goriilmektedir

d) Tanm traktorleri striictlerinin bu traktorleri

karayolunda kullanma kosullan ayrintih ola-

rak ayrica diizenlenmelidir.

Tiirk Ceza Yasasinin 565. maddesi kaldirilarak,

Sulh Ceza Mahkemelerinin yiki azaltilmalr,

buna karsiik hasarli kazalara kariganlara,

uymadiklari kurallara gére ceza diizenlemesi
saglanmalidir.

f) Kaza sonuglarimi degerlendiren bilirkisilik
kurumuna anlaml bir icerik verilmelidir.

e

g) Cezalarin tek bir merkezden izlenmesi olanag:
saglanmalidir ve ceza sekilleri bilgisayarlarla
denetlenmelidir.

9. ORTAK ONERI

Trafigin diizensizligini gidermek igin Igisleri,
Ulastirma ve Bayindirlik Bakanliklari arasinda
uyumu saglayacak girisimlere derhal baslanma-
lidir,

Trafikle ilgili tim kurum ve kuruluslar,
zaman geciktirmeden asagidaki énlemleri alma-
hidirlar:

a) Mevcut Trafik Yasastna bir komisyon marife-
tiyle bazi eklemeler yapilarak gecici bir ¢6zii-
me kisa siirede varilmalidir.

b) Tiim ilgili kurum ve kuruluglardan olusacak bir
alt komisyon olusturularak stirekli g¢ozim
getiren bir trafik yasa taslagi hazirlamalidir.

c) Her iki halde de trafige sahip g¢ikacak bir
Genel Midiirliik kurulmahdir.

oldugunu anliyacaksin.

insanlar da yengegler gibidir.

e Fenalik, iyilikten daha ¢abuk drer; fenaligin izi, iyilikten dana fazle
devam eder. Bu gergegi kavradigin gin, iyiligi ¢ogaltmaya degil,
fenalig! kaldirmaya galismanin daha faziletli ve mesut edici bir is

® Insanlarla ugragirken hep hatirliyacaginiz nokta, mantikli yaratiklarla
degil, duygulu kimselerle ugrastigimizi unutmamamizdir. Her insanin
kendine gére inanglari, gururlari ve onurlari oldugunu hatirliyalim.
Bagkalarini, elegtirecegimiz yerde, anlamaya galisalim.

® Bir geyi birinci defada dogru yapmanin ké6tl tarafi, onun ne kadar gig¢
oldugunu kimsenin anliyamamasidir.

® Bir balik¢i dostum bana tuttugu yengecleri igcine koyacag! sepetin bir
kapag: olmasina gerek olmadigini sbylemisti. Yengeclerden biri
sepetin bir yanindan yukari dogru tirmanmaya baglar baglamaz ikinci
bir yengeg, onun arkasindan tirmanir ve onu agagiya dogru geker. Bazi

e Genglerin pek gogu terbiyesiz ve kaba hareketlerini tabiilik sanirlar.

Cemil SENA

Lowell THOMAS

Walt WEST

Charles ALLEN

LA ROCHEFOUCAULT
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